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OPIS

do tematu :Klasyfikacja odcinkéw drog ze wzgédu na koncentracj
wypadkow smiertelnych oraz ze wzg¢du na bezpieczastwo
sieci drogowe.

1. Dane ogodlne.

1.1 Podstawa opracowania

- umowa zawarta porgilzy Biurem a Gmia Dabrowa Gérnicza,
— Dziennik Ustaw, poz. 1845.

1.2 Cel opracowania

- dokonanie klasyfikacji odcinkow drog ze wedl na koncentragjwypadkowsmiertelnych oraz
ze wzgtdu na bezpieczstwo sieci drogowej — odcinek DK-ledincy w zaradzie Gminy
Dabrowa Goérnicza - od km 525+077 do km 529+729.

13 Zakres opracowania

— Pomiary ruchu w przekrojach drogi,

— uzyskanie danych o wypadkowa,

- analiza wypadkow&ti,

- okreslenie koncentracji wypadkow,

— obliczenie kosztow wypadkéw,

— okreslenie potencjatu redukcji kosztéw wypadkdow,

— okreslenie kolejndci dziatax naprawczych w celu poprawy bezpietzi@va.

1.4 Materiaty wyj sciowe

— plan sytuacyjny,
— wizja w terenie,

2. Podziat drogi na odcinki o jednorodnych parametrachtechnicznych.

Analizowany fragment drogi podzielono na 5 odcinkév odcinki o dtugéci 1 km i jeden o
dt. 652m) o jednorodnych parametrach techniczniptiigos¢ odcinkéw wynika z krétkiego catkowitego
odcinka podlegapemu ocenie oraz z konieczao dokladniejszego okskenia miejsc wymagagych
poprawy bezpieczsstwa.

3. Pomiary ruchu.

Na przedmiotowym odcinku DK-1 przeprowadzgooniary natzenia ruchu kotowego w trzech
przekrojach. Pomiary przeprowadzono w dni roboczgpdzinach 6:00 - 6:00 (pomiar catodobowy).
Pomiaru naizenia ruchu kotowego dokonano z uwglieniem struktury kierunkowej i
rodzajowe.
Do przeliczenia pojazdéw rzeczywistych na umowneyjpto za metod TRRL nas¢pujace
wspotczynniki:

— samochody osobowe i dostawcze -1.00
— samochody gzarowe -1.60

— samochody gzarowe z przyczep -2.25

— autobusy -1.80
— motocykle, rowery -0.30

Wyniki pomiaréw ruchu przedstawiono w postaci :
— wykresu strumieniowego ruchu dla wéaiej wyliczonej godziny szczytu (w poj.um/h ),
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Str. 2
— wykresu strumieniowego ruchu dla catego okresu pomiego (w poj.um/h ),

— tabulogramu obakienia drogi dla catego okresu pomiarowego z uwdmjeniem struktury
rodzajowej oraz kierunkowej (w poj.rz./ h),

— wykresu zmian obgkenia skrzgowania ruchem kotowym w rozbiciu na wloty w calyikresie
pomiarowym (w poj.um / kw.),

Wykonane pomiary ruchu przeliczono na ¢aahia $redniodobowe a obliczone dane
przedstawiono w pomszej tabeli.

Tabela 1
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Tychy 16:15- | 983 1208 16337 20827
1 |DK-1 1715 2310 2790 33444 42306 | 32795 | 41485
Czestochowa : 1327 1582 17107 21479
Tychy 15:30- | 1233 1539 19419 26003
2 |DK-1 , 2719 3326 37942 50021 | 37205 | 49050
Czestochowa | 16:30 | 1486 1787 18523 24018
Tychy 15:30- | 1535 1638 20798 27007
3 |DK-1 , 3181 3575 41375 52870 | 40572 | 51843
Czestochowa | 16:30 | 1646 1937 20577 25863

Dla odcinkéw nr 2 i 4 przyfo wartgci srednie z pomiarow wykonanych nasgdnich odcinkach.
Do dalszych obliczeprzyjeto nasgpujace wielkgci potokow ruchu:

Tabela 2
Nr odcinka km poczatkowy km koncowy [k&n] E)Ing.Q/dzooble?
1 525+077 526+077 1 41485
2 526+077 527+077 1 45268
3 527+077 528+077 1 49050
4 528+077 529+077 1 50447
&) 529+077 529+729 0,652 51843

Srednio dobowy ruch dla lat 2013-2015 obliczono zzgkdnieniem wskanika wzrostu ruchu,
ktory wyznaczono na podstawie wynikéw generalnegmipru ruchu z roku 2010 i 2015.

Petne zestawienie wynikdw pomiaréw wraz z ich pupgzeniem zamieszczono wesei
tabelaryczno-graficznej niniejszego opracowania.

4. Wypadkowosé.

Dane dotyczce zdarzé drogowych na przedmiotowym odcinku drogi uzyskamoKomendzie
Miejskiej Policji w Dabrowie Goérniczej. Analigilosci zdarzé drogowych KMP wykonata na podstawie
systemu KSIP Statystyki, #6 zdarzé zostata zweryfikowana z danymi zawartymi w bazi&A8K.
Zaistniate zdarzenia drogowe zpozycjonowano nadzigadrogowym i do dalszej analizy prelg
jedynie wypadki zaistniale na rozpatrywanym odcirdkogi. W latach 2013-2015 na rozpatrywanym
fragmencie drogi doszto do 20 wypadkow. Peilne mpa@stde przekazanych przez Komentiejska
Policji danych dotycazcych wypadkowéci zamieszczono w €4ci tabelaryczno-graficznej opracowania.

Dane odnénie liczby wypadkow oraz liczby ofiar zamieszczom@onizszej tabeli.
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Tabela 3
Liczba wypadkéw $miertelnych z wszystkimi u  zytkownikami drog
Diugosé o llos¢ llos¢ ofiar | llos¢ ofiar -
Nr km km deink llos¢ dko lekk iezk llos¢
odcinka | poczatkowy | koncowy odcinka wypadkow Wypadkow ekko clezko zabitych
[km] Smiertelnych rannych rannych
1 525+077 526+077 1 0 0 0 0
2 526+077 527+077 1 0 0 0 0
3 527+077 528+077 1 0 1 4 0
4 528+077 529+077 1 13 2 12 4 2
5 529+077 529+729 0,652 3 0 6 2 0
Tabela 4
Liczba wypadkdéw $miertelnych z pieszymi i rowerzystami
Dtugosé s llos¢ llos¢ ofiar | llos¢ ofiar >
Nr km km ; llos¢ 2 - llos¢
odcinka | poczatkowy | koncowy GEtElil e wypadkéw ’wypadkow . Rl zabitych
[km] Smiertelnych rannych rannych
1 525+077 526+077 1 0 0 0 0 0
2 526+077 527+077 1 0 0 0 0 0
3 527+077 528+077 1 0 0 0 0 0
4 528+077 529+077 1 0 0 0 0 0
5 529+077 529+729 0,652 0 0 0 0 0
Tabela 5
Liczba wypadkow $miertelnych z motocyklistami i motorowerzystami
Diugosé s llos¢ llos$¢ ofiar | llos¢ ofiar o
Nr km km deink llos¢ dké lekk iezk llos¢
odcinka | poczatkowy | korcowy odcinxa wypadkow Wypadkow ekko clezko zabitych
[km] Smiertelnych rannych rannych
1 525+077 526+077 1 0 0 0 0 0
2 526+077 527+077 1 0 0 0 0 0
3 527+077 528+077 1 0 0 0 0 0
4 528+077 529+077 1 0 0 0 0 0
5 529+077 529+729 0,652 0 0 0 0 0

Na analizowanym fragmencie DK-1 (S-1) w latach 2032015 nie doszto do wypadkéw
smiertelnych z udzialem pieszych, rowerzystéw, motawerzystéw i motocyklistow.

5.

Dane o jednostkowych kosztach wypadkow.

Do analizy przyjto koszty wypadkéw wedtug danych Krajowej Rady Beepeistwa Ruchu
Drogowego, ktérych wartei przedstawiono w pomszej tabeli.

Tabela 6 -Tabela kosztow jednostkowycKrednich

wg wg
Oznaczenie Opis KRBRD *) | KRBRD *)
w 2014r. | w 2013r.
JKSM_A jednostkowy koszt strat materialnych w wypadku [mIn zt/wypadek] | 0,020029 | 0,019449
JKLR_A jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wypadku [min zt/wypadek] | 0,027107 | 0,030420
JKCR A jednostkowy koszt ofiary ciezko rannej w wypadku [min 2291214 | 2.213180
- zl/wypadek]
JKZ_A jednostkowy koszt ofiary $miertelnej w wypadku [min zt/wypadek] | 1,913909 | 1,977576
SKW_A Sredni koszt wypadku w 2014r [min zH/wypadek] 0,993934
SKW_B sredni koszt wypadku w 2013r [miIn zt/wypadek] 0,95307

=2 BSiP
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Str. 4
6. Klasyfikacja odcinkow ze wzgédu na koncentracje wypadkow smiertelnych.

Klasyfikacji dokonano zgodnie z rozpadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20.10.215r. — Dz.U.2015.1845. Odcinki sklasyfikowawedtug wskanika koncentracji wypadkow
smiertelnych, ktéry jest ilorazem liczby wypadkd&miertelnych w cigu 3 lat oraz wykonanej pracy
przewozowej w tym okresie.

KW z=LWZ (/PP

gdzie poszczegoélne symbole oznagzaj
KWZU - wskanik koncentracji wypadkéwsmiertelnych (wypadkéwsmiertelnych/1 mid
pojazdokilometréw/3 lata),
LWZU - liczba wypadkévémiertelnych w okresie 3 lat,
u — rodzaj ruchu: w, pr, m
w — wypadkismiertelne ze wszystkimizytkownikami drég,
pr — wypadkismiertelne z pieszymi i rowerzystami,
m — wypadkismiertelne z motocyklistami i motorowerzystami,
PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3) lata
Prae przewozowy obliczono z wzoru:
PP =365 x N x L

gdzie poszczegolne symbole oznagzaj
PP — praca przewozowa (mld pojazdokilometrow/3 Jata
N —$redni dobowy ruch roczny na odcinku drogi (pojazttive/3 lata),
L — dlugas¢ odcinka drogi (km).

Tabela 7
Praca przewozowa wykonana na analizowanym odcinku w latach 2013-2015
od%irnk L0 k m E:jucgi]r?lfg SD.R 2 SD.R 2O SD.R 2015 przepvrvzcz?)wa
a poczatkowy | kohcowy [km] [poj./dobe] | [poj./dobe] | [poj./dobe] [mid pkm/3 lata]
1 525+077 526+077 1 40864 41070 41277 0,044972
2 5264077 527+077 1 44592 44816 45041 0,049074
3 527+077 528+077 1 48318 48561 48805 0,053175
4 528+077 529+077 1 49694 49944 50195 0,054689
5 529+077 529+729 0,652 51069 51326 51584 0,036644
Tabela 8
Klasyfikacja odcinkéw drogi ze wzgl  edu na koncentracj e wypadkdéw smiertelnych
Nr ) |<’WZW _ Kla_lsa ryzyka
odcinka km poczatkowy km koncowy [wyp. $miertelne/ indywidualnego wg
1 mid pkm] Tab. 1B
1 525+077 526+077 0 A
2 526+077 527+077 0 A
3 527+077 528+077 0 A
4 528+077 529+077 37
5 529+077 529+729 0 A

Na analizowanym fragmencie DK-1 (S-1) w latach 2033015 nie doszto do wypadkéw
smiertelnych z udziatem pieszych, rowerzystéw, motawerzystow i motocyklistow w zwazku z tym
grupy te dotyczy klasa ryzyka indywidualnego A.

SE2 BSIPIC "OmRa G



Str. 5
Tabela 9

Klasa ryzyka Liczba odcinkow | dtugosc¢ odcinkéw [km] % dtugosci

Bardzo du za

Wykres 1
Koncentracja wypadkéw  $miertelnych
40
35
30
g
s 5
£
g
& 20
<
215
g
s
* 10
5
0
Odcinek 1 Odcinek 2 Odcinek 3 Odcinek 4 Odcinek 5
@A - Bardzo mata OB - Mata @ C - Srednia mD - Duza B E - bardzo duza
Wykres 2
Diugo $ciodcinkéw ze wzgl edu na koncentracj e wypadkéw $miertelnych [%]
0,00%
0,00%
0,00%
‘ B A - Bardzo mata OB - Mata o C - Srednia mD - Duza B E - bardzo duza ‘

Na odcinku nr 4 wyspuje bardzo dia koncentracja wypadkéwmiertelnych, diugéc niniejszego
odcinka wynosi 21,5% catkowitej diugm ocenianej drogi. Na pozostatych odcinkach kotreeja
wypadkéwsmiertelnych jest bardzo mata (brak wypadk&miertelnych).

= BIURO STUDIOW I PROJEKTOW
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7. Klasyfikacja odcinkéw ze wzgédu na koncentracje unormowanych kosztow wypadkow.

Wskaznik gestasci unormowanych kosztow wypadkéw GKWN obliczono wed
Wzoru:
GKW y=GKW /WK y
gdzie poszczegoblne symbole oznagzaj
GKWA - wskanik gestosci aktualnych kosztow wypadkéw wedlug cen w rokualeay
(min z/km/3 lata),
GKWN - wskanik gestasci unormowanych kosztéw wypadkéw wedtug cen z 20aBu
(min z/km/3 lata),
WKN - wspo6tczynnik korekcyjny, umiiwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2013 = 1,08287

Wskaznik gestasci aktualnych kosztéw wypadkéw GKWA obliczono ediugoru:
GKW ,=KWD A/L

gdzie poszczegoblne symbole oznagzaj
GKWA - wskaznik gestasci aktualnych kosztow wypadkéw (min zt/km/3 lata),
KWDA - aktualne koszty wypadkéw (min z#3 lata),
L - dlugas¢ odcinka drogi (km).
Aktualne koszty wypadkéw KWDA obliczonogsivedtug wzoru:

KWD 4 - JKSMa X LW + JKLR o X LLR + JKCR o X LCR + JKZ 5 X LZ

poszczegdlne symbole oznacezaj

LW - liczba wypadkdéw drogowych w okresie 3 lat,

LLR - liczba ofiar lekko rannych (ofiar/3 lata),

LCR - liczba ofiar a§zko rannych (ofiar/3 lata),

LZ - liczba ofiarsmiertelnych (ofiar/3 lata),

JKSMA - jednostkowy koszt strat materialnych w wgtka w srodkowym roku trzyletniego
okresu (min zl/wypadek),

JKLRA - jednostkowy koszt ofiary lekko rannej w wagku wsrodkowym roku trzyletniego
okresu (min zt/ofiag),

JKCRA - jednostkowy koszt ofiary €iko rannej w wypadku vgrodkowym roku trzyletniego
okresu (min zt/ofiag),

JKZA - jednostkowy koszt ofiarymiertelnej w wypadku vgrodkowym roku trzyletniego okresu
(miIn z/ofiar).

Unormowane koszty wypadkéw KWDN obliczono wedtugone
KWD =KW Da/WK y
gdzie poszczegoblne symbole oznagzaj
KWDN - unormowane koszty wypadkdéw przeliczone nalvazowy 2013 (min z#/3 lata),
KWDA - aktualne koszty wypadkéw (min zH/3 lata),
WKN - wspotczynnik korekcyjny, umiiwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.

Wspotczynnik korekcyjny WKN, umidiwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 20hB¢zono wedtug wzoru:

WK \=SKW /SKW3
gdzie poszczegolne symbole oznagzaj

WKN - wspotczynnik korekcyjny, umidiwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2013,

=2 BSIPIC "m0 Emomerow
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SKWA - éredni koszt wypadku w Polsce wrodkowym roku trzyletniego okresu analizy
(miIn zt/wypadek),
SKWB - sredni koszt wypadku w Polsce w roku bazowym 201@nin zt/wypadek).

Wyniki przeprowadzonych oblicagprzedstawiono w pomszych tabelach i na wykresach:

Tabela 10
Aktualne koszty wypadkow KWD_A, g esto sci wypadkow GKW_A, unormowane koszty
wypadkéw KWD N
Nr km km Dlugosc¢_odc KWD_A GKW_A KWD_N
odcinka | poczatkowy | koncowy [km] [mIn zK/3 lata] | [mIn zkkm/3lata] | [mIn zH3 lata]
1 525+077 | 526+077 1 0,000000 0,000000 0,000000
2 526+077 527+077 1 0,000000 0,000000 0,000000
3 527+077 528+077 1 9,232021 9,232021 8,852461
4 528+077 529+077 1 13,578335 13,578335 13,020084
5 529+077 529+729 0,652 4,805157 7,369873 4,607601
Wykres 3
Gesto $¢ wypadkow
Wykres 4

Unormowane koszty wypadkéw

14

12

=
5]

Unormowane koszty wypadkéw [min z¥3 lata]

1 2 3 4 5

Numer odcinka
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Tabela 11
Wskaznik g esto $ci unormowanych kosztow wypadkéw GKW_N
Nr km km GKW_N Klasa ryzyka
odcinka | poczatkowy | koncowy [mIn zt/km/3lata] spotecznego wg Tab. 3B
1 525+077 526+077 0,000000
2 526+077 527+077 0,000000
3 527+077 528+077 8,852461
4 528+077 529+077 13,020084
5 529+077 529+729 7,066872
Tabela 12

Poziom akceptacji ryzyka zagro zen wypadkami i kolejno $¢€ podejmowanych dziata n
naprawczych w celu podniesienia bezpiecze nstwa

Klasa ryzyka Poziom NEED Poziom Kolejnosc¢
Nr i idual kceptaciji el kceptaciji dej h
odcinka indywidualnego akceptaciji spoiecznego akceptaciji podejmowanyc
wg Tab. 1B ryzyka wg Tab. 4 ryzyka wg Tab. 4 dziatan
wg Tab. 3B
akceptowane akceptowane 4/5
akceptowane akceptowane 4/5
akceptowane nieakceptowane
nieakceptowane nieakceptowane 1
akceptowane nieakceptowane

Wykres 5

Diugo $ci odcinkéw ze wzgl edu na klasy ryzyka indywidualnego

3,5

2,54

1,5

Dtugo $¢ odcinka [km]
N

0,5

A B C D E

klasa ryzyka (poziom bezpiecze nstwa)
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Wykres 6

Dlugo $ci odcinkow ze wzgl edu na klasy ryzyka indywidualnego

@ Klasa A OoKlasa B o Klasa C m Klasa D mKlasa E

Na odcinku nr 4 klasa ryzyka indywidualnego jestpumziomie E. Dlugé& niniejszego odcinka
wynosi 21,5% catkowitej dlugoi ocenianej drogi. Na pozostalych odcinkach Kklaseyka
indywidualnego jest na poziomie A.

Podziat drogi na odcinki ze wzglu na klasy ryzyka indywidualnego przedstawionaysm 2.1 —
2.3 zamieszczonych w i graficznej niniejszego opracowania.

Wykres 7

Dlugo $ci odcinkéw ze wzgl edu naklasy ryzyka spotecznego

25
g o
]
X
£
S 15
o
Q
0
=3 1
=2
a
0,5
0+ T T T T
A B C D E
klasa ryzyka (poziom bezpiecze nstwa)
DA oB oC mD mE
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Wykres 8

Dlugo $ci odcinkow ze wzgl edu naklasy ryzyka spotecznego

@ Klasa A o Klasa B o Klasa C m Klasa D m Klasa E

Na odcinku nr 4 wysgpuja najwyzsze unormowane koszty wypadkéw. Klasa ryzyka spolego
dla tego odcinka jest na poziomie E. Podobny poZieapieczastwa panuje na odcinkach 3 i 5 (nieco
nizsze koszty wypadkow).dczna diugé¢ odcinkéw z klag ryzyka E wynosi 2,652km i stanowi 57%.
Na pozostatych odcinkach (1 i 2) poziom bezpiésiga jest wysoki (klasa A).

Mape ryzyka spotecznego przedstawiono na rys. 3 zamuesym w czsci graficznej niniejszego
opracowania.

8. Potencjat redukcji unormowanych kosztow wypadkow.

Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypédkP RKW, obliczono wedtug wzoru
PRWK N=PRKW A/WK
gdzie poszczegoblne symbole oznagzaj
PRKWN - wskanik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadk na odcinku
wybranej klasy drogi (mIn zt/km/3 lata),
PRKWA - wskanik potencjatu redukcji aktualnych kosztow wypadkéa odcinku wybranej
klasy drogi (mIn zt/km/3 lata),
WKN - wspodtczynnik korekcyjny, umdiwiajacy przeliczenie aktualnych kosztéw wypadkoéw na
koszty unormowane przeliczone na rok bazowy 2013.

Bazow gestas¢ aktualnych kosztéw wypadkow drogowych wybranegildrogi
BGKWA obliczono wedtug wzoru:

BGKW A=PP*BKKW \*WK /L

gdzie poszczegolne symbole oznagzaj

BGKWA - bazowa gstas¢ aktualnych kosztow wypadkéw drogowych wybranejsilalrogi
(mIn zt/km/3 lata),

PP - praca przewozowa (mld pojazdokilometréw/3))ata

WKN - wspétczynnik korekcyjny, umidiwiajacy przeliczenie aktualnych kosztow na koszty
unormowane przeliczone na rok bazowy 2013,

BKKWN - bazowa koncentracja unormowanych kosztéwpagkéw na odcinku drogi dla
wybranej klasy drogi (min zt/ 1 mid pojazdokilon@atr/3 lata),

L - dlugas¢ odcinka drogi (km).

=2 BSIPIC "m0 Emomerow
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Tabela 13
Bazowa g esto $¢ kosztow wypadkéw BGKW_A
Potencjat redukcji wypadkéw PRKW_A
Nr odcinka BGKW_A [min zt/km/3lata] PRKW_A [mIn zi/km/3lata]
1 0,304852 0
2 0,332657 0
3 0,360455 8,871566
4 0,370720 13,207615
5 0,380978 6,988894
Tabela 14
Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadk 6w PRKW_N
Nr PRKW_N A pqte_ncja_ﬂu . Przewidywana redukcja
odcinka | [min zWkm/3lata] ST ¢ AL kosztow wypadkéw
naprawczych wg Tab. 6
1 0,000000 I Brak
2 0,000000 | Brak
3 8,506826 v Duza
4 12,664605 v Duza
5 6,701557 v Duza

Wykres 9

14

Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw wypadk 6w PRKW_N

[N
N
L

=
o

©
L

Wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw
wypadkéw PRKW_N [mIn zt/km/3lata]
(=2}

T T
2 3 4 5

Numer odcinka
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Wykres 10
Dlugo $ci odcinkéw ze wzgl edu nawska znik potencjatu redukcji unormowanych kosztéw
wypadkoéw
3
25
E 24
=
o]
x
£
8 151
o
Q
o
(=]
ERES
a
0,5
0 T T T
Klasa | Klasa Il Klasa lll Klasa V
Klasa potencjatu skuteczno $ci dziata h naprawczych
mKlasal OKlasa ll o Klasa lll m Klasa IV
Wykres 11

Dlugo sci odcinkéw ze wzgl edu nawska znik potencjatu redukciji
unormowanych kosztow wypadkow

57%

0%

0%
@ Klasa | o Klasa ll o Klasa lll m Klasa IV

Na odcinkach nr 3, 4 oraz 5 klasa ryzyka spotecareshgneta nieakceptowane wasti (poziom
E). Dluga¢ niniejszego odcinka wynosi 57% catkowitej diggio ocenianej drogi. Najwszym
wskanikiem potencjatu redukcji kosztéw wypadkéw chaestzuje st odcinek nr 4, madiwosé
redukcji kosztow wypadkoéw na tym odcinku jestzau Podoba klas: (IV) jesli chodzi o potencjat
skutecznéci dziatax naprawczych posiadgjodcinki nr 3 i 5. Na odcinkach 1 i 2 nie przewielgk
redukcji kosztéw wypadkow.
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9. Ocena wynikow oraz kolejn@¢ podejmowanych dziata naprawczych.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki oceny ryzyka madraym odcinku drogi krajowej nr 1.
Ryzyko spoteczne na odcinkach 3, 4 i 5 jest nakeigatowanym poziomie (klasa ryzyka E). Odcinki te
powinny zostd poddane szczegotowej inspekciji, po przeprowadzé&tiovej naley podp¢ dziatania
zmierzajce do poprawy bezpiearstwa ruchu.

Tabela 15
Poziom akceptacji ryzyka zagro zen wypadkami i kolejno $¢ dziatan naprawczych
w celu podniesienia bezpiecze nstwa po uwzgl ednieniu PRKW_N
Kolejnos¢
Nr Klasa ryzyka Poziom Klasa ryzyka Poziom podejmowanych
odcinka indywidualneg akceptaciji spotecznego akceptaciji dziatan po
owg Tab. 1B | ryzykawg Tab. 4 | wg Tab. 3B | ryzyka wg Tab. 4 uwzglednieniu
PRKW N
1 A akceptowane A akceptowane 4/5
2 A akceptowane A akceptowane 4/5
3 A akceptowane nieakceptowane 2
4 nieakceptowane nieakceptowane 1
5 A akceptowane nieakceptowane 3

Dziatania naprawcze nalg podp¢ w pierwszej kolejnéci na odcinku, ktory posiada najuszy
wskaznik potencjatu redukcji unormowanych kosztow wypadkPRKW, (odcinek nr 4). W naspnej
kolejnasci nalezy skupt sie na poprawie bezpiecistwa na odcinku 3 oraz 5.

Whioski koncowe.

Przeprowadzona analiza wykazalze najniebezpieczniejszym fragmentem badanej dregt |
odcinek nr 4. Wskanik koncentracji wypadkowmiertelnych na tym odcinku wynosi 37 wypadkow /
1 mld pojazdokilometrow / 3 lata. na pozostatychciokach w rozpatrywanym okresie czasu nie
odnotowano wypadkévemiertelnych. Na odcinku nr 4 unormowane koszty vakiav s najwyzsze
i wynosz ok. 13 milionéw ztotych / 3 lata. Koszty wypadkdwciagu 3 lat na odcinku nr 3 wynasz
8,85min zt, na odcinku nr 5 — 4,6min zteskasci kosztow na odcinkach nr 3 i 5 do siebie zblione i
wynosz odpowiednie 8,85 min zt i 7,067 min zi. Poziom jpezzéstwa na pozostatych odcinkach
(nr 1i2) jest wysoki — klasa ryzyka A. Na 57% gitéci analizowanej drogi poziom bezpieégeva jest
nieakceptowany.

Bardzo wysoka koncentracja wypadkowsmiertelnych oraz gestos¢ kosztow wypadkow na
odcinku nr 4 wymaga niezwltocznego poggia dziatan zmierzajacych do poprawy bezpieczgstwa
na tym odcinku. Szybkiego dziatania w tym zakresigsymagaja réwniez odcinki nr 3 i 5.

10.

11.  Czesé tabelaryczno - graficzna.
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Dabrowa Gérnicza, ")ﬂ) pazdziernika 2016 r.

Rd'4539[.16 i \- , Slaskie
Egz. poj:;:dynczy

Pan
mgr inz. Antoni Kowalski

Czlonek Zarzqdu
BSiPK — Spotka z o.o0.
ul. Szenwalda 42
40-619 Katowice

W nawigzaniu do pisma l.dz. I/PS-16-1204/KMP/1/16 z dnia 12.10.2016 r. informuje, iz na
podstawie systemu KSIP Statystyki dokonano analizy ilosci zdarzen drogowych na drodze krajowej nr 1

w miejscowoéci Dgbrowa Gornicza, ktérej wyniki przedstawiono w ponizszej tabeli:

Rok Kilometraz Liczba Wypadkow I Liczba Zabitych Liczba Rannych

Ogolem 27 2 41
SUMA 3 : 0 9

528,0 4 0 6

2013 530,0 1 | 0 1
531,0 1 0 1

535,3 1 0 1
SUMA 8 0 13

527,2 1 0 1

528,0 I 0 1

5014 528,3 2 0 2
5294 1 0 6

529,6 1 0 1

530,1 1 0 1

532,5 1 0 1
SUMA 12 2 19

527,2 1 0 4

528,0 4 | 1 3

5281 1 ‘ 0 1

2015 5282 1 * 1 3
528,8 1 0 1

533,6 1 0 2

5340 1 0 2

5344 2 L 0 3




Ilosé wypadkow drogowych i ich ofiary z po'dzialem na rodzaj zdarzenia

Liczba Liczba Liczba
Wypadkdéw Zabitych Rannych

Rok Kilometraz Rodzaj zdarzenia 27 2 41
Ogolem 7 0 9

Najechanie na pieszego 1 0 1

528.0 Zderzenie pojazdow boczne 1 0 3

2013 Zderzenie pojazdow tylne 2 0 2
530,0 Najechanie na pojazd unieruchomiony 1 0 1

531.0 Zderzenie pojazdéw tylne 1 0 1

5353 Najechanie na barierg ochronng I 0 1
Ogotem 8 0 13

5272 Najechanie na pieszego 1 0 1

528.0 Zderzeﬂiie pojazdow tylne 1 0 1

Najechanie na pieszego 1 0 1

2014 5283 :

Zderzenie pojazdow tylne 1 0 1

5294 Zderzenie pojazdow tylne 1 0 6

529,6 Zderzenie pojazdéw boczne 1 0 1

530,1 Wywrdcenie sig pojazdu 1 0 1

5325 Zderzenie pojazdow boczne 1 0 1
Ogotem 12 2 19

527,2 Zderzenie pojazdow boczne 1 0 4

5280 Zderzenie pojazdéw boczne 2 1 1

Zderzenie pojazdow tylne 2 0 2

5015 528,1 Zderzenie pojazdow czolowe 1 0 1
528,2 Zderzenie pojazdéw boczne 1 1 3

528.8 Najechanie na drzewo 1 0 ]

533.6 Zderzenie pojazddw tylne 1 0 2

534,0 Najechénie na shup, znak 1 0 2

5344 2 0 3

Zderzenie pojazdow tylne




Tlos¢ wypadkéw drogowych z podziatem na przyciyvne ich wysigpienia

Liczba Liczba | Liczba
Wypadkéw | Zabitych Rannych
Rok | Kilometraz Przyczyna zdarzenia 27 2 41
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1 0 1
Nieprawidlowe: przejezdzanie przejscia dla 1 0 |
528,0 pieszych |

L Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1 0 3
201 i Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 1 0 I
5300 | Inne I 0 I

531,0 Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 1 0 N

5353 Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1 0 1 J
5272 Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym ] 0 1
528,0 Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami ] 0 l 1
5283 L Nieprawidiowe: cofanie 1 0 | 1
— . Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami ! 0 \ 1
5294 Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 1 0 6
529.6 Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu ] 0 I
530,1 | Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1 0 1
532,5 J Nieudzielenie pierwszeristwa przejazdu 1 0 1
5272 L Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 1 0 4
LNiedostosowanie predkosci do warunkow gruchu I S
5280 | Nieprawidlowe: skrecanie ] 0 I

l L Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami 2 0 J‘ 2 |
528,1 Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu ! g 1
2015 5282 Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 1 1 ] 3
528.8 Nieprawidlowe: zmienianie pasa ruchu ] 0 1

533,6 Nieprawidlowe: wyprzedzanie ] 0 2 J

534,0 Zmeczenie, zaéniecie | 0 2 ‘
5344 Nieprawidlowe: zmienianie pasa ruchu l 0 1

e Niezachowanie bezp. odl. migdzy pojazdami 1 0 i |




SPRAWCY z podziatem na rodzaj uczesinika

——( Liczba Liczba Liczba
Wypadkow | Zabitych Rannych
kilometraz Ogdlem 6 0 8
Samochdd ciezarowy do przewozu
528,0 | Kierujacy tadunkéw z przyczepa * : ;
Ll Samochod osobowy 2 0 4
531,0 Kierujacy Samochod osobowy 1 0 1
5353 Kierujacy Samochadd osobowy 1 0 1
Ogolem 8 0 13
5272 | Pieszy 1 0 1
5280 | Kienjaey | Semochéd ciesarony dopraewozu | 0 |
283 | Kieaey | > R rayenepy || y ‘
2014 Samochod cigzarowy do przewozu [ 0 i
tadunkow z przyczepa
529.4 Kierujacy Samochdd osobowy 1 0 6
529.6 Kierujacy Samochéd osobowy 1 0 1
530.1 Kierujacy Samochdd osobowy 1 0 1
5325 | Kierujgoy | SO S Sy SO POt | 0 !
Ogolem 12 2 19
5272 | Kierujacy Samochéd osobowy 1 0 4
Samochod c?t;iarowy do przewozu | 0 1
528.0 Kierujacy tadunkow bez przyczepy
Samochadd osobowy 3 1 2
528,1 Kierujgcy Samochod osobowy 1 0 1
2015 528.2 Kierujacy | Samochod cigzarowy Powyzej 3,5 T 1 1 3
528.,8 Kierujacy Safnochéd osobowy 1 0 I
533,6 Kierujacy | Safnochéd osobowy 1 0 2
534,0 Kierujgcy Samochod osobowy I 0
Samochod chiarowy do przewozu | 0 I
5344 Kierujacy fadunkow bez przyczepy
| 3 Samochod osobowy 1 0 2




OFIARY 7 podzialem na rodzaj uczestnika

Liczﬁa Ofiar

B Liczba Zabitych | Liczba Rannych
Ogélem 9 0 9 {
. Piesi 1 0 1
528.0
Uzytkownicy samochodow osobowych 5 0 5
2013 | 530,0 | Uzytkownicy samochodéw osobowych 1 0 1
531,0 | Uzytkownicy samochoddw osobowych | 0 1
535,3 | Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0
Ogolem 13 0 13
§27.2 Piesi I 0 1
528,0 | Uzytkownicy samochodow osobowych 1 0 1
5223 Piesi 1 0 1 |
2014 Uzytkownicy samochodow cigzarowych 1 0 1
529,4 | Uzytkownicy samochoddéw osobowych 6 0 6
529.6 | Uzytkownicy samochoddw osobowych 1 0 1
530.1 | Uzytkownicy samochodow osobowych i1 0 1
h?z,s Uzytkownicy samochodéw osobowych I1 0 1
& Ogodlem 21 2 19
5272 | Uzytkownicy samochodéw osobowych 4 0 4
528,0 Uzytkownicy samochodéw cigzarowych | 1 0 1
Uzytkownicy samochodow osobowych 3 1 2
528,1 | Uzytkownicy samochodow osobowych 1 ] 1
Uzytkownicy samochodow cigzarowych 2 | 1 1
2015 b Uzytkownicy samochoddw osobowych 2 0 7
’7528,8 Uzytkownicy samochodéw osobowych 1 0 1
533.6 | Uzytkownicy samochodow osobowych 2 0 2
5340 | Uzytkownicy samochodéw osobowych 2 0 2
5344 Uzytkownicy samochoddéw cigzarowych | l 0 1 |
Uzytkownicy samochodow osobowych L 2 0 L 2

Dane wygenerowane za pomocg systemu KSIP ?ﬁtal}'styki - aktualne na dzien 17.10.2016

W razie jakichkolwiek pytan prosze kontaktoﬁj;aé sie z funkcjonariuszem Wydzialu Ruchu

Drogowego KMP w Dabrowie Gérniczej — asp. Grzegorzem Slowinskim tel. 32-639-42-96.

Wvykonano w | egz GS

Przeslzno emailem — bsipk@bsipk.katowice.p!
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Wykresy potokéw ruchu - godzina szczytu oraz caty okres pomiarowy
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Wykresy potokéw ruchu - godzina szczytu oraz caty okres pomiarowy

Wyk. 2.1



PRZEKROJ NR 2 : DK-1

Pomiar z dnia: 2016.10.13,Czwartek

mur G| / dumowin Apzefod

Godzina

I DK-1 (S-Tychy)

I DK-1 (N-Czgstochowa)

iar zdnia: 2016.10.13.Czwartek

Wlot: DK-1 (N-Czestochowa)
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Wlot: DK-1 (S-Tychy)
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Wykresy potokéw ruchu - godzina szczytu oraz caty okres pomiarowy

Wyk. 3.1



PRZEKROJ NR 3 : DK-1

Pomiar z dnia: 2016.10.18, Wtorek

mur G| / dumowin Apzefod

I DK-1 (S-Tychy)
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Wlot: DK-1 (S-Tychy)

Pomiar zdnia: 2016.10.18 Wtorek.

Ut g1 /aumown Apzefod
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Wlot: DK-1 (N-Czestochowa)
Pomiar zdnia: 2016.10.18, Wtorek
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Wykresy wahan ruchu kotowego

Wyk. 3.2
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Rys. 1
Orientacja wraz z numeracjg analizowanych odcinkdw

Skala 1:10 000

LEGENDA:

PKT |

Kicrunck B

Kierunek A

-¢-525+000

Odcinek 1 - km 525+077 - 526+077
Odcinek 2 - km 526+077 - 527+077
Odcinek 3 - km 527+077 - 528+077
Odcinek 4 - km 528+077 - 529+077
Odcinek 5 - km 529+077 - 526+729

Numer punktu pomiarowego
wraz z opisem kierunkow

Kilometraz drogi
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