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1. Zielona mobilnos¢

1.1.Co to jest zielona mobilnos¢ i jakKi jest jej cel

Skuteczny transport to fundament gospodarki i spoteczenstwa, a tym samym mobilno$é, czyli
swoboda podrdézowania, ma bezposredni wptyw na jakos¢ Zzycia obywateli. Odpowiednie
ksztattowanie mobilnosci w miescie powinno umozliwiaé rozwdj gospodarczy obszaréow
zurbanizowanych, zapewnia¢ odpowiedni poziom Zzycia ich mieszkarnicdw oraz chroni¢ srodowisko
naturalne. Nowe wyzwania stojgce przed Wspdlnotg Europejskg, czyli m.in. redukcja emisji gazow
cieplarnianych, malejgca dostepnos¢ zasdb surowcdw energetycznych (w szczegdlnosci ropy
naftowej), konieczno$¢ podniesienia poziomu energooszczednosci gospodarki sg znacznym
wyzwaniem dla krajow cztonkowskich, w tym i Polski. Dzieki nowym technologiom w zakresie
konstrukcji srodkéw transportu i zarzagdzania ruchem sektor transportowy staje sie coraz bardziej
ekologiczny, ale nadal pozostaje on znaczgcym zrddtem hatasu i zanieczyszczenia powietrza w skali
lokalnej. Dlatego nalezy poszukiwac¢ nowych drég stuzgcych poprawie tych wskaZznikdéw. Jedng z nich
powinny by¢ dziatania w zakresie ,,zréwnowazonej mobilnosci”, ktérych gtdwnym przejawem jest
wzrost dbatosci o minimalizacje negatywnych skutkéw dla srodowiska naturalnego, przez co wobec
pojecia ,zrownowazonej mobilnosci” mozina réwniez uzywaé pojecia zamiennego — ,zielonej
mobilnosci”.

Mobilnos¢ jest ksztattowana przez dostepna infrastrukture. Zadna duza zmiana, stuzaca osiggnieciu
pozytywnych skutkow zwigzanych z ,zielona mobilnoscig” nie bedzie mozliwa bez przemodelowania
zadan przewozowych wykonywanych na dostepnej infrastrukturze transportowej, a tym samym nie
bedzie mozliwa bez jej multimodalnego wykorzystania. Szczegélnymi wyzwaniami w tej materii sa:
zatory komunikacyjne, zwiekszenie bezpieczeistwa ruchu, zniwelowanie réinic w dostepnosci
transportowej pomiedzy obszarami centralnymi a odlegtymi, ograniczenie kosztéw spotecznych
wypadkdéw, ograniczenie emisji zanieczyszczen i hatasu. W praktyce podstawowym celem ,zielonej
mobilnosci” jest uzyskanie przez system transportowy wysokiej jakosci ustug transportowych,
przy jednoczesnym oszczednym gospodarowaniu zasobami, to znaczy zuzywaniu mniej energii
w bardzo ekologiczny sposdb, a takze lepszemu wykorzystaniu obecnej infrastruktury dzieki
nowoczesnemu zarzgdzaniu. Mozna to osiggnaé poprzez wdrozenie nowych wzorcéw transportu,
pozwalajgcych na transport wiekszej liczby pasazerédw i towardéw za pomocg wydajniejszych srodkéw
transportu lub ich kombinacji, a transport indywidualny mégtby by¢ ograniczony do ostatnich
odcinkéw podrézy. W duzych osrodkach miejskich nalezy réwniez zastanowi¢ sie nad takim
ksztattowaniem przestrzeni miejskiej, aby ograniczy¢ potrzeby transportowe ludnosci przy
jednoczesnym utrzymaniu jakosci zycia, w szczegélnosci poprzez takie planowanie nowych inwestycji
mieszkaniowych, aby nie wymagaé od mieszkancéw pokonywania dtugich dystansow.

5|Strona



Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gornicza
- Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej

Efektami poprawnie wdrozonej ,,zielonej mobilnosci” s3:

e poprawa jakosci zycia w miescie,

e zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa drogowego,

e zmniejszenie hatasu i emisji spalin,

e zmiana preferencji i zachowan komunikacyjnych na bardziej ekologiczne i prozdrowotne,
e zmniejszanie dtugosci podrdzy miejskich.

Sposob realizacji zielonej mobilno$ci

Dazac do maksymalizacji efektéw wdrozenia ,zielonej mobilnosci”, nalezy przede wszystkim
skoncentrowal sie na szeregu dziatan proekologicznych majgcych na celu zmiane preferencji
komunikacyjnych mieszkaricow miast, poprzez promocje bardziej ekologicznych srodkéw transportu.

Postulaty ,,zielonej mobilnosci” sg realizowane poprzez nastepujace dziatania:

e poprawianie warunkdéw do pieszego przemieszczania sie mieszkaricom, w tym osobom
0 ograniczonej mobilnosci,

e zapewnienie wysokiej jakosci infrastruktury umozliwiajgcej korzystanie z bezemisyjnych
srodkow transportu (np. rower) w przestrzeni miejskiej,

e podnoszenie poziomu atrakcyjnosci (niskoemisyjnego) transportu zbiorowego majgce na celu
zachecenie mieszkancow poruszajgcych sie samochodem do zmiany swoich zachowanh
komunikacyjnych,

e tworzenie zintegrowanych weztéw przesiadkowych obejmujgcych wszystkie systemy
transportowe: komunikacje miejska, publiczny transport regionalny i dalekobiezny, samochody
osobowe (system P+R) i rowery (system B+R) umozliwiajgcych tatwg zmiane Srodka transportu.

¢ uspokajanie ruchu samochodowego na obszarach zaludnionych,

e zachecanie do stosowania mniejszych, lzejszych i bardziej wyspecjalizowanych pojazdéw
pasazerskich,

e ograniczanie ruchu tranzytowego przez obszary gesto zaludnione,

e stosowanie telematyki w zakresie inzynierii ruchu (ITS), majgcej na celu uptynnienie ruchu
miejskiego i objecie priorytetem systemdw transportu zbiorowego i pieszego,

e stopniowa, dtugookresowa eliminacja pojazdéw o napedzie konwencjonalnym (zastepowanie
pojazddéw o napedzie spalinowym pojazdami niskoemisyjnymi lub bezemisyjnymi),

e zarzadzanie zapotrzebowaniem na podréze i odpowiednie ksztattowanie zagospodarowania
przestrzennego ukierunkowane na ograniczenie ruchu w miescie,
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2. Diagnoza

2.1.Diagnoza zagospodarowania przestrzennego Miasta Dabrowa
Gornicza

W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Dabrowy Gérniczej,
Il edycja®’ wskazano cztery lokalizacje zintegrowanych weztéw przesiadkowych kolej-autobus
z parkingami typu P+R:

e stacja kolejowa Dgbrowa Gdrnicza przy ul. Kolejowej,

e stacja kolejowa Dgbrowa Gdrnicza — Zgbkowice Bedzinskie, przy ul. Dworcowej,

e stacja kolejowa Dabrowa Gdrnicza — Strzemieszyce Potudniowe, przy ul. Orkana (na rysunku
Studium zaznaczono Dworzec kolejowy Dabrowa Gérnicza — Strzemieszyce),

e stacja kolejowa przy planowanym Centrum Administracyjnym przy ul. Jana Cupiata.

Na chwile obecng w zadnej z podanych lokalizacji nie istnieje petnoprawny parking w systemie P+R.
Stacja Strzemieszyce Potudniowe nie obstuguje juz ruchu pasazerskiego, natomiast stacja kolejowa
przy planowanym Centrum Administracyjnym nie powstata. W przypadku stacji Dgbrowa Gérnicza
istnieje nieformalny parking w postaci klepiska, wykorzystywany takze jako miejsce przesiadki
na kolej, stad jest to lokacja, w ktorej nalezatoby taki parking wybudowaé. Jedynie w dzielnicy
Zabkowice przed budynkiem dworcowym zlokalizowano miejsca postojowe, niemniej samo miejsce
wymaga modernizacji.

2.2.Inwentaryzacja generatorow ruchu

W celu ustalenia wptywu rdéznego rodzaju miejsc uzytku publicznego na przemieszczanie sie
mieszkancow gminy Dgbrowa Gdrnicza dokonano przegladu istniejgcych generatoréw ruchu oraz ich
analizy. Na dalszych mapach lokalizacje generatoréw ruchu zestawiono z gestoscig zaludnienia
30 rejonéw komunikacyjnych, jakie wyznaczono w Dabrowie Gdrniczej. Rejony komunikacyjne
w znacznej czesci odzwierciedlajg podziat dzielnicowy miasta (Tab. 2.2.1 oraz Rys. 2.2.1)

Analizujgc Rys. 2.2.2 mozna zauwazy¢, ze wiekszo$¢ obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej
znajdujg sie wzdtuz gtéwnej osi komunikacyjnej miasta Dabrowa Gérnicza (cigg ulic Jana Il
Sobieskiego — Krélowej Jadwigi — al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego).

Rejonami komunikacyjnymi z najwiekszym zageszczeniem generatoréow ruchu sg: Mydlice Pétnocne,
Mydlice Potudniowe, Stara Dabrowa, Srédmieécie, Park Hallera, Reden, Aleje-Reden-Adamiecki,
Podlesie-Manhattan, Brodway, Kasprzak oraz Gotondg-Stary Gotondg. Wystepuje tam najwieksza
liczba osrodkéw szkolnictwa réznego stopnia, bibliotek, sklepow, kosciotdow oraz instytucji rzgdowych
W znaczacy sposOb wptywajgcych na przemieszczanie sie mieszkancéw gminy Dgbrowa Gérnicza.
Na pétnoc od centrum miasta znajduje sie duzo miejsc wypoczynkowych, takich jak jezioro Pogoria I,
Pogoria I, Pogoria lll oraz Zbiornik Kuznica Warezynska, ktore sg celem podrézy szczegdlnie
w weekendy i w okresie wakacyjnym. W centralnej czesci gminy, w rejonach takich jak Tworzen-Huta,

! Uchwata Nr XXI11/374/08 Rady Miejskiej w Dabrowie Gorniczej z dnia 30 stycznia 2008 r.
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Strzemieszyce Mate, tosien i Zgbkowice-Osiedle Mtodych Hutnikdw, stwierdzono obecnos¢ wielu
duzych zaktaddw pracy, ktére codziennie generujg duzy ruch komunikacyjny. We wschodniej oraz
potnocnej czesci gminy (Trzebiestawice, Ujejsce, Tucznawa-Bugaj-Sikorka, teka, Kuzniczka Nowa-tazy
Btedowskie-Okradziondw-Rudy, Btedéw) zaobserwowano bardzo mato generatoréw ruchu. Gtéwnie
wystepujacymi tam miejscami zwiekszajgcymi ruch komunikacyjny sg koscioty, szkoty podstawowe
i biblioteki. W potudniowej czesci gminy (Strzemieszyce Wielkie) wystepuje stosunkowo duzo
generatoréw ruchu takich jak stacje kolejowe, szkoty podstawowe i gimnazjum, przedszkola,
biblioteka, sklepy oraz jeden duzy zaktad pracy.

Tab. 2.2.1. Nazwy rejonéw komunikacyjnych wykorzystanych w badaniu opinii publicznej.

Nazwy rejonéw komunikacyjnych wykorzystanych w badaniu opinii publicznej

1 | Mydlice Pétnocne 18 | Aleje-Reden-Adamiecki

2 | Mydlice Potudniowe 19 | Srédmiescie Pétnocne

3 | Stara Dgbrowa 20 | Zgbkowice-Osiedle Mtodych Hutnikéw
4 |Srédmieécie 21 | Strzemieszyce Mate

5 |Staszic 22 |tosien

6 | Strzemieszyce Wielkie 23 g"ki;;c;';igzv‘éau;?lzy Bigdowskie-

7 | Ratanice-Piekto 24 | Btedéw

8 | Zielona-Korzeniec-Dziewigty 25 | Tucznawa-Bugaj-Sikorka

9 | teknice 26 | teka

10 | Tworzen-Huta 27 | Antonidw

11 | Tworzen 28 | Ujejsce Zachodnie

12 | Kasprzak 29 | Ujejsce

13 | Gotondg-Stary Gotondg 30 | Trzebiestawice

14 | Podlesie-Manhattan 31 'I:;rour:?:;z(agcézléns,kzosnomec, Czeladz,
15 | Brodway 32 kierunek: Olkusz, Stawkéw, Bukowno,

Klucze

kierunek: Zawiercie, Poreba, tazy,
16 | Reden 33 | Podzamcze, Niegowonice, Grabowa,
Chruszczbradd, Rokitno Szlacheckie

kierunek: Siewierz, Géra Siewierska,

17 | Park Hallera 34 .
Pyrzowice
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Legenda

linie kolejowe

. drogi przelotowe

== drogi gléwne

drogi inne

= rejony komunikacyjne

kierunek: 7
Siewierz, @ \ -

Goéra |
Siewierska
Pyrzowice,

kierunek:
Bedzin, Sosnowiec,
Czeladz
| _Aglomeracja Slaska

kierunek: Zawiercie, Poreba, Lazy,
Podzamcze, Niegowonice, Grabowa,
Chruszczbréd, Rokitno Szlacheckie

&) 24

)

kierunek: Olkusz, Stawkdw,
Bukowno, Klucze

Rys. 2.2.1. Podziat miasta na rejony komunikacyjne (opracowanie wtasne).
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Rys. 2.2.2. Generatory ruchu i gestos¢ zaludnienia na obszarze Dgbrowy Gdrniczej (opracowanie wtasne).
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2.3.Transport zbiorowy - tramwajowy i autobusowy

Na obszarze Dabrowy Goérniczej prowadzone sg publiczne przewozy pasazerskie. Organizatorem
transportu jest Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego
(KZK GOP), kursy tramwajowe realizowane s3 przez Tramwaje Slaskie S.A., natomiast miejskie linie
autobusowe obstuguje przede wszystkim Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej Sp. z o. o.
w Sosnowcu. Pasazerowie mogg sie przemieszczaé korzystajac z czterech linii tramwajowych oraz
okoto czterdziestu linii autobusowych. Cato$¢ objeta jest zintegrowang taryfa. Uzytkowane liniowo
sg wytgcznie tramwaje wysokopodiogowe (ze wzgledu na niedostateczny stan infrastruktury),
natomiast autobusy sg niskopodtogowe lub czesciowo niskopodtogowe.

Gtéwnym ciggiem komunikacyjnym jest cigg ulic Jana Il Sobieskiego — Krélowej Jadwigi — Aleja
Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Tramwaje jezdzg w szczycie Srednio co 6-7minut. Czestotliwosci
osiggane przez autobusy rdznig sie pomiedzy poszczegdlnymi przystankami, z przystanku ,Centrum”
autobus odjezdza czesciej niz co 2 minuty, na przystanku ,Manhattan” co 3-4 minuty. Tak wysokie
czestotliwosci sprawiajg, ze oczekiwanie na pojazd komunikacji zbiorowej nie sg dtugie.
Réwnoczesnie problemem moze by¢ separacja komunikacji tramwajowej i autobusowej
(brak mozliwosci bezposredniej przesiadki tramwaj <-> autobus), co sprawia, ze pasazerowie musza
wybieraé czy chcg skorzystac z tramwaju, czy z autobusu. Poza gtéwnym ciggiem istotnymi ulicami, ze
stosunkowo duzg iloscia pojazdéw s3: ul. Mariana Dabskiego — ul. Legionéw Polskich,
ul. Wiodzimierza Majakowskiego — ul. 11-go listopada, ul. Jézefa Wybickiego — al. Zagtebia
Dabrowskiego.

Infrastruktura tramwajowa jest w catosci odseparowana od ruchu drogowego. Nie istniejg natomiast
wydzielone pasy autobusowe lub autobusowo-tramwajowe. Pojazdy komunikacji zbiorowej nie maja
priorytetu na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng.
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Rys. 2.3.1. Schemat sieci autobusowej w Dgbrowie Gdrniczej (Z2rédto: www.kogo.com.pl).
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Rys. 2.3.2. Liczba kurséw autobusdw i tramwajow w szczycie dnia roboczego (opracowanie wtasne).
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Rys. 2.3.3. Liczba kurséw autobuséw i tramwajow w miedzyszczycie dnia roboczego (opracowanie wtasne).
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Rys. 2.3.4. Liczba kurséw autobusdw i tramwajow w sobote (opracowanie wtasne).
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2.4.Transport rowerowy

Dabrowa Goérnicza posiada duzy potencjat aby zosta¢ miastem przyjaznym rowerzystom. Dotyczy to
zaréwno kontekstu codziennych podrézy jak i rekreacyjnego, turystycznego oraz sportowego
wykorzystania roweru. Oprécz dobrych uwarunkowan przestrzennych wskazujg na to réwniez
przeprowadzone badania ankietowe?, w ktérych az 88% respondentéw oczekuje budowy tras
rowerowych. Jest to jednoczes$nie najchetniej ze wszystkich wybierana odpowiedz.

Duzy ruch rowerowy daje obserwowaé sie tam gdzie istniejg ku temu odpowiednie warunki
np. wokot Pogorii I i Pogorii IV czy w ciggu kontrapasa na ul. Konopnickiej. Pomimo, ze jest jedng
z najwiekszych powierzchniowo gmin w Polsce (188 km?), to az 90% jej mieszkaricdw mieszka
i pracuje w obszarze o duzo mniejszej powierzchni wynoszgcej ok 50 km? co stanowi w przyblizeniu
Y% terenu gminy. Obszar taki, o promieniu okoto 3 kilometréw moze by¢ dobrze obstuzony przy
pomocy roweru. Czas przejazdu rowerem z jakiegokolwiek punktu do innego bedzie krétszy
niz 25 minut, nawet przy zanizonej $redniej jazdy rowerem z predkoscig 15 km/h. Dla wiekszosci
podrézy byitby to czas jeszcze krétszy wynoszacy ok. 12 minut. Dodatkowo obszar najsilniej
zurbanizowany jest stosunkowo ptaski.

Rys. 2.4.1 przedstawia bariery utrudniajgce podréze rowerami.

Istniejgce trasy rowerowe nie tworzg spdjnego systemu zapewniajgcego bezpieczne, szybkie
i komfortowe przemieszczanie sie rowerem. W zwigzku z tym najwieksze generatory ruchu
(hutawraz z otaczajgcymi jg terenami przemystowymi, centrum, dworce kolejowe, osiedla
mieszkalne, etc.) nie sg ze sobg potgczone czytelnymi i bezpiecznym trasami rowerowymi.
Dodatkowo duza cze$¢ istniejgcej infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystéw charakteryzuje sie
rozwigzaniami niefunkcjonalnymi z punktu widzenia uzytkownikéw. Dla przyktadu rowerzysci
by dostaé sie na istniejgce drogi dla pieszych i rowerzystéw sg zmuszeni w wiekszosci przypadkow
pokonywac wysokie krawezniki. W wielu miejscach gdzie brak jest tras rowerowych rowerzysci
powinni poruszac sie jezdnig. Niestety stan drég (np. koleiny) i zachowanie kierowcéw (nadmierna
predkosé, wyprzedzanie bez zachowania bezpiecznej odlegtosci), powoduje, ze rowerzysci czesto
wolg jecha¢ nielegalnie chodnikiem (Rys. 2.4.3), mimo tego, ze oznacza to réwniez pokonywanie
wysokich kraweznikow (Rys. 2.4.4). Cze$¢ pasdéw ruchu dla rowerdw wymaga modernizacji
nawierzchni, aby trasa byta funkcjonalna i bezpieczna - dotyczy to gtéwnie paséw dla rowerdw
w ciggu ulic Tysigclecia i Kosmonautow.

2 Opis badania ankietowego dotyczacego preferencji i zachowar komunikacyjnych w Dabrowie Gdrniczej zostat
szerzej opisany w rozdziale 2.13.
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Rys. 2.4.1. Gtéwne bariery dla ruchu rowerowego w Dgbrowie Gdrniczej oraz proponowane lub istniejgce punkty pokonywania barier (opracowanie wtasne).
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Rys. 2.4.2. Przyktad potrzeby obnizenia kraweznika (Zrédfo wtasne).

Rys. 2.4.3. Przyktad korzystania z chodnika przez rowerzystow wzdtuz Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego (Zrodfo
wtasne).
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Rys. 2.4.4. Przyktad korzystania z chodnika oraz koniecznosci wjazdu na wysoki kraweznik przez rowerzystow
wzdtuz Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego (Zrddto wtasne).

Istniejgce trasy rowerowe nie obstugujg gtéwnych zrédet i celéw podrdzy oraz nie zapewniajg jazdy
we wszystkich potrzebnych kierunkach (np. brak mozliwosci skretu w Aleje R6z jadac ze wschodu
pdétnocng strong ul. Krélowej Jadwigi).

Duzym utrudnieniem w poruszaniu sie rowerem sg réwniez liczne bariery przestrzenne. Do gtéwnych
nalezg przejscia podziemne nie przystosowane do ruchu rowerowego (Rys. 2.4.5), torowiska
kolejowe oraz drogi szybkiego ruchu gtéwnie DK94 i S1.
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Rys. 2.4.5. Przejscie podziemne pod DK94 nieprzystosowane do ruchu rowerowego (zrédfo wtasne).

Najbardziej istotng barierg dla ruchu rowerowego jest o$ komunikacyjna w ciggu ulic Jana IlI
Sobieskiego, Krélowej Jadwigi, Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego. Droga ta to gtdwna o$ Dabrowy
Gorniczej i cho¢ petni funkcje tranzytowe pozbawiona jest rozwigzan dla ruchu rowerowego,
dodatkowo dzieli miasto na liczne nie powigzane ze sobg kwartaty. Pojedyncze kwartaty sg zbyt mate
aby podrézowac¢ w ich wnetrzu rowerem, z kolei przemieszczanie sie pomiedzy nimi czesto jest
trudne lub wrecz niemozliwe.

Innym utrudnieniem dla rowerzystéw jest niewystarczajace lub niewidoczne oznakowanie juz
istniejgcych tras rowerowych (Rys. 2.4.6).
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Rys. 2.4.6. Oznakowanie rowerowe ukryte w krzakach w okolicach Pustyni Btedowskiej (Zrodto wtasne).

W Dabrowie Gérniczej istniejg rowniez pozytywne przyktady realizacji tras rowerowych. Petla wokét
Pogorii 1ll, wschodnia strona Pogorii IV, pasy rowerowe na ul. Majakowskiego, Tysiaclecia,
Kosmonautow czy kontrapas na ul. Konopnickiej to sztandarowe rozwigzania z jedynie drobnymi
niedociggnieciami.

Na podstawie analizy zachowan komunikacyjnych respondentéw objetych badaniem ankietowym?

opracowano mape wiezby ruchu rowerowego (Rys. 2.4.7) dotyczacg najczestszych kierunkow
przemieszczania sie rowerzystéw miedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi. Zauwazalne
jest, ze gtéwne kierunki przemieszczania sie rowerzystow sg w wiekszosci spdjne z generatorami
ruchu na terenie miasta. Wyjatkiem od reguty sg tereny okalajace zbiorniki wodne Pogoria, dos¢
dobrze pokryte siecig $ciezek rowerowych, przez co sg chetnie odwiedzane przez mitosnikow dwdéch
kotek. Ruch rowerowy miedzy dzielnicami odbywa sie gtdwnie wzdtuz ciggu ulic Krélowe] Jadwigi
i Alei Jozefa Pitsudskiego.

Dodatkowym czynnikiem zniechecajacym do codziennej jazdy rowerem jest trudnosc z bezpiecznym
parkowaniem roweru w miejscu zamieszkania. Wedtug przeprowadzonych ankiet az 42%

3 Opis badania ankietowego dotyczacego preferencji i zachowan komunikacyjnych w Dabrowie Gdérniczej zostat
szerzej opisany w rozdziale 2.13.
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respondentéw oczekuje tego typu rozwigzan. Ryzykowne, ucigzliwe i czasochfonne jest parkowanie
rowerdw w piwnicach, balkonach, mieszkaniach oraz transportowanie roweru windg lub schodami.

Rozwigzanie powyzszych problemoéw pozwoli uwolni¢ rowerowy potencjat Dgbrowy Gérniczej, a co
za tym idzie skutkowac¢ bedzie wzrostem ruchu rowerowego przede wszystkim w relacjach
komunikacyjnych. Gtéwnym celem wskazan zawartych w tym opracowaniu bedzie zatem stworzenie
docelowej koncepcji tras rowerowych oraz wytypowanie najwazniejszych inwestycji w zakresie ruchu
rowerowego na terenie gminy.

22|Strona



Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gdrnicza
- Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Rys. 2.4.7. Podroze rowerowe miedzy rejonami komunikacyjnymi na obszarze Dgbrowy Gorniczej (opracowanie wtasne).
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2.5.Ruch pieszy (w tym niepelnosprawni)

Piesze przemieszczanie sie jest elementem codziennych podrézy (za pomoca $Srodkéw transportu)
lub samodzielnie stanowi podréz (na dtuzsze dystanse).. W Dabrowie Gdrniczej najwieksza liczbe
pieszych mozna spotka¢ w szczegdlnosci w okolicach centrum handlowego Pogoria i Patacu Kultury
Zagtebia, wzdtuz ul. Krélowe] Jadwigi i al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego, w poblizu szkét, w centrach
wiekszych osiedli oraz w miejscach rekreacji — np. Park Hallera. Podrdze piesze odbywajg sie
najczesciej w ramach jednego osiedla, rzadziej w obrebie osiedli sgsiadujgcych.

Ruch pieszy, podobnie jak rowerowy (por. Rys. 2.4.1), jest ograniczony barierami takimi jak: linie
kolejowe (w tym linia kolejowa nr 1, rozdzielajgca miasto w czesci pdtnocnej), droga krajowa nr 1
oraz nr 94 (oddzielajgce np. Staszic czy Strzemieszyce), zbiorniki wodne (Pogoria I-IV), huta
ArcelorMittal Poland oddziat Dgbrowa Goérnicza (teren zamkniety dla oséb postronnych).Ponadto
istotng przeszkoda jest cigg ulic Jana Il Sobieskiego, Krélowej Jadwigi, al. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego. Na odcinku 2,5 kilometra (od Al. R6z do ul. Tysigclecia) jest zaledwie 6 przejs¢
zlokalizowanych $rednio co 400 m, przy czym najbardziej odlegte od siebie przejscia odsuniete sg
o ponad 500 m. Znaczne odlegtosci i umiarkowane natezenie ruchu sprawiajg, ze piesi czesto
przekraczajg ten cigg nielegalnie narazajgc sie na niebezpieczenstwo potrgcenia, w miejscach,
w ktdrych nie ma przejscia dla pieszych, a znajdujacych sie na aktywnych szlakach ciggéw pieszych.

Na obszarze Dgbrowy Gérniczej istniejg trzy przejscia nadziemne (dwa nad drogg wojewddzkg nr 910,
jedno nad torami kolejowymi w dzielnicy Zgbkowice), siedem przejs¢ podziemnych (jedno pod droga
krajowa 94, jedno pod Al. Rdz, pie¢ w ciggu ulic Jana Ill Sobieskiego — Krélowej Jadwigi — al. Marszatka
Jozefa Pitsudskiego). Zaledwie trzy przejScia wyposazone sg w urzadzenia dla o0séb
niepetnosprawnych (winda przy przejsciu nadziemnym prowadzacym do C.H. Pogoria, nieczynne
podnosniki platformowe przy przejsciu podziemnym na skrzyzowaniu ul. Jana Il Sobieskiego,
ul. Krélowej Jadwigi i al. Tadeusza Kosciuszki oraz podnosniki platformowe przy przejsciu
podziemnym pod DK94 w poblizu ul. 11-go listopada), pozostate posiadajg wytacznie prowadnice lub
rampy. Ktadka nad torami kolejowymi w dzielnicy Zgbkowice nie jest dostosowana do potrzeb oséb
niepetnosprawnych. W wiekszosci przypadkow obok przejs¢ nad- i podziemnych widoczne s3 slady
nielegalnego przekraczania jezdni w jej poziomie co wskazuje na potrzebe dostosowania
infrastruktury.
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Rys. 2.5.1. Przyktad nielegalnego przekraczania torowiska tramwajowego w poziomie jezdni, w tle bezkolizyjna
ktadka dla pieszych — przystanek Huta Bankowa (Zrddfo wtasne).

Rys. 2.5.2. Sciezki wydeptane przez pieszych, wybierajgcych nielegalne przekraczanie jezdni zamiast przejscia
ktadkq — przystanek Huta Bankowa (Zrédto wtasne).
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2.6.Transport drogowy (w tym transport tadunkow)

Dabrowa Gérnicza jest bardzo dobrze skomunikowana z obszarem aglomeracji $laskiej poprzez sie¢
drég. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢ DK1 (odcinkowo jako droga ekspresowa S1) oraz DK94. Sg to
trasy najczesciej o przekroju 2/2, odcinkowo 2/3, umozliwiajgce szybki przejazd zaréwno w uktadzie
wschdd-zachdéd, jak i pétnoc-potudnie. Przez centrum miasta prowadzi DW910, ktéra w granicach
Dabrowy Gdrniczej jest drogg o przekroju dwujezdniowym, z dwoma pasami ruchu w kazdym
kierunku. DW910 taczy sie z DK94 w potudniowe] czesci miasta poprzez Aleje Réz. Przedtuzeniem
DWH910 jest cigg ulic Krélowej Jadwigi — al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego prowadzacy do Huty
ArcelorMittal Poland oddziat Dgbrowa Gdrnicza i krzyzujgcy sie z trasg S1, na znacznej dtugosci
o przekroju 2/3. Sie¢ drég dwujezdniowych z dwoma pasami ruchu lub jednojezdniowych z czterema
pasami ruchu uzupetniajg ulice: al. Tadeusza Kosciuszki, ul. Gustawa Morcinka, Al. Zagtebia
Dabrowskiego, ul. Ludowa, ul. Jakuba Dabskiego, ul. Podlesie. W efekcie stosunkowo swobodne
przemieszczanie sie po miescie przy uzyciu samochodu osobowego nie sprawia zadnej trudnosci.
W dalszej odlegtosci od centrum miasta poprowadzono drogi wojewddzkie nr 790 oraz nr 796.

Dogodna lokalizacja Dgbrowy Gérniczej we wschodniej czesci aglomeracji gérnoslaskiej sprawia, ze
miasto moze by¢ postrzegane jako atrakcyjne miejsce dla inwestycji biznesowych. Tworzone oraz
planowane obszary przeznaczone pod rozwdj gospodarczy, cechujg sie dogodnym (swobodnym)
dojazdem dla pojazdéw ciezarowych, takze przez obszar centralny miasta, na ktérym nie
wprowadzono ograniczet wjazdu dla pojazdéw ciezarowych o rzeczywistej masie catkowitej ponad
dang wartos¢ okreslong znakiem B-5, czy tez ulic z zakazem wjazdu pojazddw o rzeczywistej masie
catkowitej ponad okreslong warto$é, wyrazong znakiem B-18. Brak ograniczed w poruszaniu sie
pojazdéw ciezarowych w obszarze centralnym miasta przyczynia sie m.in. do mozliwosci: wzrostu
kongestii ruchu, spadku przepustowosci, obnizenia sie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
oraz wzrostu poziomu zanieczyszczen komunikacyjnych i poziomu hatasu komunikacyjnego.
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Rys. 2.6.1. Sie¢ drogowa Dgbrowy Gdrniczej (opracowanie wtasne).
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2.7.Transport kolejowy

Dabrowe Goérniczg cechuje dobra dostepnosé w zakresie transportu kolejowego. Przez obszar miasta
przebiegajg: E65 AGC - magistrala kolejowa nr 1 (ruch pasazerski oraz towarowy), E30/C-E30 -
magistrala nr 134 (ruch pasazerski oraz towarowy), C-E65/2 - linia pierwszorzedna nr 133 (ruch
pasazerski oraz towarowy), linie pierwszorzedne nr 65, 154 i 171 (wytgcznie ruch towarowy), linie
trzeciorzedne nr 183 i 184.

Pasazerowie moga skorzystac z potaczen regionalnych obstugiwanych przez Koleje Slgskie i Przewozy
Regionalne. Gtéwne kierunki potaczen z Dabrowy Godrniczej to Katowice, Gliwice, Czestochowa,
Zawiercie. Ponadto na stacji kolejowej Dgbrowa Goérnicza zatrzymuja sie pociagi dalekobiezne,
obstugiwane przez PKP Intercity, miedzy innymi w kierunkach: Szklarska Poreba, Lublin, Warszawa,
Gdynia, Bielsko Biata, Olsztyn, Katowice, Wroctaw.

Rys. 2.7.1 Schemat sieci kolejowej na obszarze Dgbrowy Gdrniczej (opracowanie wtasne).

2.8. System sterowania ruchem miejskim

W Dabrowie zainstalowane jest obecnie 17 sygnalizacji na skrzyzowaniach, 4 sygnalizacje
na przejsciach dla pieszych oraz 9 sygnalizacji ostrzegawczych pulsujacych. Sterowanie odbywa sie
przy pomocy sygnalizacji swietlnych pracujacych w sposdéb dos¢ autonomiczny, nie potgczonych
w jeden system. Pojedyncze skrzyzowania pracujg wedtug ustalonego harmonogramu
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Tabela 2.8.1. Istniejgce skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje swietlng.

Data
Lp. | Lokalizacja Rodzaj sygnalizacji Detekcja moderniz | Sterownik
acji
1 ul. Le'g!on.ow zul. Sygna?llzaqa' swvetlna wzbudzana - P.rzyC|sk| dla 2013 ASR
Czaplinskiego skrzyzowanie ulic pieszych
) ul. Ludowa Sygn_alllizaqa svyletlna wzbudzana - P.rzyC|sk| dla 2013 ASR
przejscie dla pieszych pieszych
. Sygnalizacja swietlna Przyciski dla
3 ul. {-\Ie;:}a Rozz u'l. akomodacyjna, wideodetekcyjna | pieszych, 2013 MSR
Legiondw Polskich . A . .
na skrzyzowaniu ulic wideodetekcja
Sygnalizacja swietlna Przyciski dla
4 ul. Wc/uska I?olsklggg z akomodacyjna + petle indukcyjne plgszych, . - ASR
ul. Krélowej Jadwigi . Lo wideodetekcja,
na skrzyzowaniu ulic ; .
petle indukcyjne
ul. Krélowej Jadwigi, Sygnalizacja $wietlna Przyciski dla
Al. Pitsudskiego, ul. akomodacyjna na skrzyzowaniu pieszych,
5 . . . L . . 2014 ASR
Majakowskiego, ul. ulic, skoordynowana z sygnalizacjq | wideodetekcja,
Poniatowskiego Swietlng poz. 15 petle indukcyjne
Al. Pitsudskiego z ul. Sygnalizacja Swietlna Przyciski dla
6 Gwardii Ludowejiul. |akomodacyjna na skrzyzowaniu pieszych, petle - ASR
Sadowg ulic indukcyjne
Al Pitsudskiego z ul. Sygnallzaqa. Swietlna . ' PrzyC|sk| dla
7 3 akomodacyjna na skrzyzowaniu pieszych, petle - ASR
Tworzen . . .
ulic indukcyjne
ul. Armii Krajowej z ul. Sygnallzaqa. Swietlna . . PrzyC|sk| dla
8 akomodacyjna na skrzyzowaniu pieszych, petle - MSR
Dworcowa . . .
ulic indukcyjne
Sygnalizacja $wietlna Przyciski dla
ul. Katowicka (DK-94) Ve J ) . . pieszych,
9 L . akomodacyjna na skrzyzowaniu . . - ASR
w rejonie Mikrohuty ulic wideodetekcja,
petle indukcyjne
Sygnalizacja $wietlna Przyciski dla
10 ul Katowu.:ka (DK-94) z akomodacyjna, wideodetekcja na pl.eszych, . - ASR
ul. 11-go Listopada . A wideodetekcja,
skrzyzowaniu ulic . .
petle indukcyjne
ul. Legionéw Polskich z Sygnallzaqa. Swietlna ~ . P!’ZVCISkI dla
11 akomodacyjna na skrzyzowaniu pieszych, petle - ASR
ul. Jaworowg . . .
ulic indukcyjne
L, . Sygnalizacja $wietlna
12 ul Le,glo.now Polskich z akomodacyjna, wideodetekcyjna - MSR
ul. Gérnicza . Lo
na skrzyzowaniu ulic
. e Przyciski dla
I. K ka (DK-1) ul. | I
13 |Y at.?WI.C a( ) ul. [ Sygna |z:.ac1a swlet r?a wzbudzana pieszych, petle i MSR
Kusocinskiego na skrzyzowaniu ulic . .
indukcyjne
Sygnalizacja Swietlna Przyciski dla
ul. Katowicka (DK-94) z | akomodacyjna, wideodetekcyjna + | pieszych,
14 . . . . . . . - ASR
ul. Zakawie petle indukcyjne na skrzyzowaniu | wideodetekcja,
ulic petle indukcyjne
. . Sygnallzaqa. Swietlna . . Przyciski dla
Al. Pitsudskiego z ul. akomodacyjna na skrzyzowaniu .
15 Graniczn ulic, skoordynowana z sygnalizacj pieszych, petle i ASR
2 ’ 4 Ve 13 indukcyjne

Swietlng poz. 5
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Data
Lp. | Lokalizacja Rodzaj sygnalizacji Detekcja moderniz | Sterownik
acji
Sygnalizacja swietlna Przyciski dla
16 | ul. Idzikowskiego akomgdacyjng, WldeOdEt?kchn? ¥ pI.GSZVCh' . - MSR
petle indukcyjne na skrzyzowaniu | wideodetekcja,
ulic petle indukcyjne
Sygnalizacja Swietlna Przyciski dla
17 | ul. Strzemieszycka akom?dacyjn?, WIdGOdet?kchn.a ¥ plleszych, . - MSR
petle indukcyjne na skrzyzowaniu | wideodetekcja,
ulic petle indukcyjne
Przyciski dla
ul. Kosciuszki - Park Sygnalizacja $wietlna pieszych,
18 . . . - ASR
Hallera akomodacyjna wideodetekcja,
petle indukcyjne
Przyciski dla
19 ul. Krélowej Jadwigi - | Sygnalizacja swietlna pieszych, i ASR
Augustynika akomodacyjna wideodetekcja,
petle indukcyjne
Przyciski dla
20 Al. Pitsudskiego z ul. Sygnalizacja swietlna pieszych, i PEEK
1000-lecia akomodacyjna wideodetekcja,
petle indukcyjne
DK-94 jScie dl
. 9 przejsc_|e d @ Sygnalizacja $wietlna Przyciski dla
21 | pieszych w rejonie ul. ) . - ASR
akomodacyjna pieszych, radary
Anny
L, . o PULSATO
22 | Legionow Polskich sygnalizacja ostrzegawcza R
23 | Sobieskiego sygnalizacja ostrzegawcza 1 EULSATO
PULSAT
24 | Sobieskiego sygnalizacja ostrzegawcza 2 RU SATO
PULSAT
25 | Pitsudskiego sygnalizacja ostrzegawcza 1 RU SATO
. . o PULSATO
26 | Pitsudskiego sygnalizacja ostrzegawcza 2 R
. o PULSATO
27 | 11-go Listopada sygnalizacja ostrzegawcza R
I . o PULSATO
28 | Armii Krajowej sygnalizacja ostrzegawcza R
29 |[DK-1 sygnalizacja ostrzegawcza 1 :ULSATO
PULSAT
30 [DK-1 sygnalizacja ostrzegawcza 2 RU SATO

Wiekszos$¢ dzisiejszych sygnalizacji w Dabrowie Gdrniczej dziata autonomicznie, realizujgc programy
z biblioteki programéw zaszytej na state do pamieci sterownikdéw. Programy wykorzystujg proste
zasady wydtuzania sygnatu badz przywotywania fazy na podstawie nielicznych detektoréw zajetosci.
Skrzyzowania nie sg potgczone kanalizacjg teletechniczng i nie przesytajg miedzy sobg informacji
czy choc¢by impulsu koordynacji. Wyjatek stanowig skrzyzowania numer 5 i 15, ktére potgczono
kablowo w celu skoordynowania.
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Rys. 2.8.1. Lokalizacja istniejgcych skrzyzowarn wyposazonych w sygnalizacje swietIng (opracowanie wtasne).

2.9.Polityka parkingowa

,Polityka transportowa gminy Dabrowa Gérnicza”* z 2009 roku wskazuje kierunki rozwoju polityki
parkingowej w Dabrowie Gdrniczej i jest jednym z narzedzi w ksztattowaniu zielonej mobilnosci.
Problemy zwigzane z deficytem miejsc parkingowych pozostajg aktualne. Zwigzane jest to ze statym
wzrostem liczby uzytkowanych samochodéw osobowych (Rys. 2.9.1), co w efekcie prowadzi
do wzrostu zapotrzebowania na miejsca parkingowe w strefach mieszkalnych i ustugowych.
Réwnoczesnie miasto zdajgc sobie sprawe z zagrozen, jakie niesie nadmierny rozwdj liczby miejsc
parkingowej, nie zwieksza jej na obszarze centrum. Z drugiej strony prowadzone s3g inwestycje
majace na celu zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w strefach mieszkalnych, co jest trendem
niekorzystnym i zachecajacym do posiadania samochodu.

4 Uchwata Nr XLV/814/09 Rady Miejskiej w Dgbrowie Gérniczej z dnia 23 grudnia 2009 r. w sprawie: uchwalenia
Polityki transportowej dla gminy Dgbrowa Gérnicza
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Rys. 2.9.1. Liczba samochoddw osobowych na 1000 oséb w Dgbrowie Gdrniczej (dane GUS).

W Dabrowie Gdrniczej nie istnieje system parkingdw powigzany z systemem informacji drogowej
na temat liczby zajetych miejsc. Brakuje takze informacji w postaci znakéw drogowych,
prowadzgcych do parkingdw. Ponadto, za wyjatkiem parkingu przy stacji kolejowej Dgbrowa Gdrnicza
Zabkowice, nie istniejg inne parkingi w systemie ,,Parkuj i jedZ”, potozone w poblizu istotnych weztéw
przesiadkowych. W efekcie moze to by¢ zachety dla kierowcéw do korzystania z samochodu
osobowego jako podstawowego srodka w przemieszczaniu sie po miescie.

2.10. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Istotnym elementem ruchu drogowego w miescie, poza funkcjonalnym, sprawnym uktadem
transportowym, jest bezpieczenstwo ruchu drogowego. Bezpieczerstwo ruchu drogowego — BRD,
jest zbiorem zasad traktujgcych o bezpiecznym poruszaniu sie po drogach. BRD to takze dziedzina
wiedzy zajmujgca sie ksztattowaniem wtasciwych warunkéw i zachowan ruchu drogowego. Na BRD
sktadajg sie zagadnienia dotyczgce nadzoru nad ruchem drogowym, organizacji ruchu drogowego,
stanu technicznego oraz wymogoéw wobec drég i oznakowania, a takze promowania pozadanych
(prawidtowych) zachowan u wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego. Ponadto nalezy pamietaé
o wptywie dziatan edukacyjnych i akcji spotecznych w zakresie BRD.

W zakresie organizacji ruchu na drogach (oznakowanie pionowe i poziome oraz urzadzenia BRD)
za bezpieczenstwo w ruchu odpowiedzialni sg wtasciwi zarzadcy drég i odpowiedni zarzadzajgcy
ruchem na drogach. Uprawnienia do egzekwowania Prawa o Ruchu Drogowym posiadajg
odpowiednie stuzby: Policja, Inspekcja Transportu Drogowego, Straze Miejskie i Gminne.

Za dziatania promujgce bezpieczenstwo na drogach odpowiada na szczeblu rzagdowym Krajowa
Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego (KRBRD), na szczeblu wojewddztw — Wojewddzka Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Katowicach, a na poziomie Dgbrowy Gérniczej — Powiatowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu drogowego w Dabrowie Gorniczej. Celem dziatan rad BRD
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu, ktére sg zgodne z zatozeniami KRBRD®, jest:

e spadek liczby wypadkow drogowych oraz liczby ofiar Smiertelnych i rannych,
e wzrost Swiadomosci spotecznej w zakresie bezpiecznych zachowan na drodze,

e nizsze koszty spoteczne zdarzen drogowych,

5 http://krbrd.gov.pl
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e rozwdj wspotpracy w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego pomiedzy organami
administracji rzgdowej, administracji samorzadowej i organizacjami pozarzgdowymi.

W Dabrowie Gdrniczej na gtdwnych ciggach infrastruktura zacheca do rozwijania predkosci wyzszych
niz dozwolone, co potwierdzajg zdjecia wykonane przez Straz Miejskg w Dabrowie Godrniczej.
Ze wzgledu na brak przejs¢ dla pieszych i przejazdéow dla rowerzystdw w poziomie jezdni kierowcy
nie spodziewajac sie zagrozenia i przekraczajg predkos¢ nawet o kilkadziesigt kilometréw na godzine.
Takie zachowanie na drodze nie przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa.

Rys. 2.10.1. Materiaty z kontroli predkosci Strazy Miejskiej w Dgbrowie Gorniczej (Z2rédfo: smdg.pl).

2.11. Ochrona srodowiska

Transport drogowy, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczacym zZrédiem ucigzliwosci
i probleméw dla sSrodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest
przede wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu.
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2.11.1.Emisja spalin

Wedtug danych z prowadzonego monitoringu jakosci powietrza oraz inwentaryzacji emisji
dla wojewddztwa $laskiego®, najwiekszy wptyw na wystepowanie przekroczeri standardéw jakosci
powietrza, obok udziatu zaktadéw przemystowych, ma tzw. niska emisja, w najwiekszym stopniu
z sektora transportu drogowego. Oddziatywanie substancji emitowanych z silnikdw pojazdéw na stan
czystosci powietrza zaznacza sie w szczegdlnosci w najblizszym otoczeniu drég.

Na terenie miasta Dgbrowa Gérnicza jest emitowanych 3,5 tys. ton rocznie zanieczyszczen pytowych
oraz 132,1 tys. ton rocznie zanieczyszczen gazowych. Wiekszos¢ wskaznikéw zanieczyszczenia
srodowiska nie przekracza poziomdéw dopuszczalnych, za wyjgtkiem benzo(a)pirendw oraz pytéw
PM10)’. W Raporcie® wykazano niskie stezenia dwutlenku siarki i azotu, tlenku wegla oraz metali
ciezkich (arsenu, otowiu, niklu i kadmu). Przekroczone 24-godzinne stezenie pytu PM10 dla ktérego
poziom dopuszczalny to 50mg/m3, wystepuje gtdwnie w sezonie grzewczym (normy dopuszczaja
przekroczenia przez 35 dni w roku, a na stacji w Dgbrowie byto przekroczone przez 94 dni). Liczba dni
z przekroczonym stezeniem ozonu nie przekracza wartosci dopuszczalnych. Stezenie benzenu
wystepuje w normie, ale jego zwigzkdw rakotwdrczych — benzo(a)pirendw przekracza dopuszczalne
normy (pomiary letnie 1ng/m® w normie, natomiast zimowe 9 ng/m?® oraz roczne 5 ng/m?
przy dopuszczalnym poziomie 1 ng/m3). Na wszystkie te czynniki ma wptyw takze transport
drogowy?®.

Aktualnie w wojewddztwie S$lgskim obowigzuje ,Program ochrony powietrza dla terendéw
wojewddztwa slaskiego majacy na celu osiggniecie poziomdéw dopuszczalnych w powietrzu

”10 ktdry zaktada modernizacje ukfadu komunikacyjnego poprzez

oraz putapu stezenia ekspozycji
wykorzystanie inteligentnych systemdéw sterowania ruchem, uspakajanie ruchu w miastach, poprawe
oznakowania drég i wytyczania tras alternatywnych celem zmniejszenia ruchu na obszarach
narazonych na przekroczenia norm zanieczyszczen, wyprowadzanie transportu ciezkiego z miast,
zmniejszanie ucigzliwosci ruchu samochodowego dla mieszkancow, rozwdj stref ptatnego
parkowania, rozwdj komunikacji publicznej (nowe pojazdy, system punktow przesiadkowych,
parkingi Park and Ride), integracja transportu publicznego na terenie powiatéw oraz modernizacja
infrastruktury komunikacji miejskiej w celu jej uatrakcyjnienia (modernizacje przystankéw i dworcow,
systemu informacyjne), Inteligentne Systemy Transportowe. Dziatania te majg na celu obnizenie

na obszarze catego wojewddztwa stezen substancji szkodliwych.

6 Raport o stanie $rodowiska w wojewddztwie $lgskim w 2013 roku — Wojewddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Katowicach.

7 ibidem

8ibidem

9 Wptyw ruchu drogowego na stezenia PM2.5, PM10 oraz WWA w warunkach wysokiej i niskiej emisji
komunalnej”, Barbara Kozielska i Jozef S. Pastuszka z Politechniki Slaskiej oraz Wioletta Rogula-Koztowska
Polska Akademia Nauk

10 UCHWALA NR 1V/57/3/2014 SEJIMIKU WOJEWODZTWA SLASKIEGO z dnia 17 listopada 2014 r. w sprawie
przyjecia Programu ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa $lgskiego majgcego na celu osiggniecie
poziomdw dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji
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2.11.2.Emisja hatasull

Hatas jest jednym z najpowazniejszych czynnikdw zanieczyszczajgcych srodowisko. Ksztattowanie
klimatu akustycznego jest jednym z najwazniejszych priorytetéw zwigzanych z jego ochrona.
Gtdwnym obcigzeniem srodowiska jest hatas wytwarzany przez transport samochodowy.
Do podstawowych czynnikéw wptywajgcych na poziom hatasu nalezag m.in.: natezenie ruchu
pojazdéw, predkos$¢ strumienia pojazdéw, ptynnosé ruchu pojazddéw, potozenie drogi oraz rodzaj
nawierzchni.

Ostatnie pomiary hatasu dla catego terenu Dabrowy Godrniczej wykonano w 2010 roku na
powierzchni Dgbrowy Goérniczej z obszarem buforowym wynoszgcym 300 m wokdt granicy miasta.
Dalsze zestawienia bazujg na danych z 2010r, tj. liczba mieszkaricow Dgbrowy Gérniczej wynosita 124
tys. oséb'?, a 74% zidentyfikowanych budynkdéw znajdowato sie na terenach chronionych —
uwzglednionych na mapie wrazliwosci®3.

Na terenie Dgbrowy Gdérniczej zidentyfikowano!* obszary podlegajace ochronie akustycznej. Zostaty
one przedstawione w tabeli ponizej. W ponizszej tabeli przedstawiono dopuszczalny poziom hatasu
w poszczegdlnych obszarach miasta.

11 Mapa akustyczna, www.mapaakustyczna.dabrowa-gornicza.pl
12 Dane GUS, 2011

13 patrz pkt. 6

14 ibidem
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Tabela 2.11.1. Dopuszczalny poziom hatasu.

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe;j

jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy
c) Tereny domow opieki spotecznej

d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego
2 b) Tereny zabudowy zagrodowej 60 50 55 45
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

Tereny w strefie Srddmiejskiej miast powyzej
3 . . 65 55 55 45
100 tys. mieszkancow.

Zrédto: opis tekstowy do mapy akustycznej Dgbrowy Gdrniczej*

2.11.2.1. Wnioski

Z przeprowadzonych badan wynika, ze na zadnym z przebadanych obszaréw nie wystgpito
przekroczenie dopuszczalnych norm o wiecej niz 20 dB, ktdre oceniane jest jako bardzo zty stan
srodowiska. Na sieci tramwajowe] nie wystepujg przekroczenia norm hatasu. Gtéwnym Zrédtem
hatasu na terenie Dgbrowy Goérniczej jest hatas drogowy. Na terenach chronionych akustycznie
przekroczenia standardéw jakosci srodowiska wystgpity przede wszystkim na ciggach
komunikacyjnych (Rys 2.11.1).

5 ibidem
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Rys. 2.11.1. Mapa przekroczen standardow hatasu na terenach chronionych akustycznie (opracowanie wtasne).
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W wiekszosci przypadkdw powodem wystepowania przekroczen jest wysoki udziat ruchu
samochoddw ciezarowych. W odniesieniu do hatasu kolejowego najwieksze przekroczenia wystgpity
przy ulicach Willowej, Korczynskiego i Sktodowskiej (wezet kolejowy Dabrowa Gdrnicza Zgbkowice).
Przekroczenia w zakresie hatasu przemystowego obejmujg nieznaczng czes$é obszaréw chronionych
i pochodzg m.in. od parkingdw, zajezdni PKM Sosnowiec, Damel SA, PEC SA oraz ArcelorMittal Poland
SA. Obecna sytuacja akustyczna bedzie sie poprawiata ze wzgledu na realizacje ,,Programu ochrony

$rodowiska przed hatasem dla miast Dgbrowa Gérnicza”?®.

Stan klimatu akustycznego wokét gtéwnych ciggédw komunikacyjnych na obszarze Dabrowy Gérniczej
ulega ciggtlym zmianom, spowodowanym wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym
idzie wzrostem natezenia ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terenéw. Réwnoczesnie
zauwazalne sg efekty prac zwigzanych z budowa nowych odcinkéw drég, odnowg nawierzchni,
jak rowniez budowg elementéw ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje hatasu (ekrany
akustyczne).

2.12. Ksztaltowanie postaw zrOwnowazonej mobilnosci

Dziatajac na rzecz ksztattowania wsréd mieszkarncéw postaw zréwnowazonej mobilnosci Dabrowa
Gérnicza opracowata dokument strategiczny Polityka rowerowa miasta Dgbrowa Gérnicza®’, ktéry
jest elementem strategii rozwojowej miasta majacej na celu zapewnienie wysokiej jakosci zycia
w miescie. Celem Polityki jest ograniczenie ucigzliwosci transportu dla mieszkancéw i srodowiska
oraz zapewnienie mozliwosci bezpiecznego i sprawnego przemieszczania sie na obszarze miasta,
przy jednoczesnym obnizeniu ekonomicznych i spotecznych kosztéw transportu.

Gmina Dabrowa Godrnicza przyktada takze duzg wage do udziatu spoteczenstwa w procesie
decyzyjnym dotyczacych kierunkéw rozwoju swojego miasta. Urzad miejski posiada
wyspecjalizowang komérke organizacyjng pn. Biuro Organizacji Pozarzqgdowych i Aktywnosci
Obywatelskiej (BOP), do ktorej zadan nalezg w szczegdlnosci:

. Koordynacja wspotpracy miedzy organizacjami pozarzadowymi, a komorkami
organizacyjnymi Urzedu i jednostkami organizacyjnymi miasta,

° Rozwdéj systemu wspotpracy administracji publicznej z organizacjami pozarzgdowymi
w Dabrowie Gdrniczej oraz wdrazanie nowych rozwigzan wynikajacych z przepisow prawa
i stosowania dobrych praktyk,

. Opracowywanie dokumentdw strategicznych i operacyjnych dotyczacych spoteczeristwa
obywatelskiego,

. Monitoring i analiza przemian, zjawisk i proceséw zachodzacych w dziedzinach spotecznego
rozwoju miasta.®

16 "program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Dabrowy Gérniczej" przyjety zostat do realizacji Uchwatg Nr
XXV/510/13 Rady Miejskiej w Dgbrowie Gérniczej z dnia 24 kwietnia 2013 roku

17 Ppolityka Rowerowa Miasta Dgbrowa Gérnicza - przyjeta uchwatg nr XXXV/725/14 Rady Miejskiej w
Dabrowie Gdrniczej z dnia 26 marca 2014 roku.

Zarzadzenie Nr 2374.2014 Prezydenta Miasta Dgbrowy Gérniczej z dnia 10.07.2014 r. w sprawie:
wprowadzenia tekstu jednolitego Zarzgdzenia w sprawie: nadania Regulaminu Organizacyjnego Urzedu
Miejskiego w Dgbrowie Gdrniczej.

18
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Biuro to realizuje szereg inicjatyw w zakresie propagowania tzw. zielonej mobilnosci m.in. poprzez
organizacje imprez i happeningdw promujgcych transport rowerowy, a takie prowadzeniu
dedykowanego portalu internetowego (dabrowarowerowa.pl), na ktérym to publikowane sg artykuty
informujace i promujgce wydarzenia tematyki rowerowej.

2.13. Wyniki badania opinii publicznej dotyczace mobilnosci
miejskiej

Badanie opinii publicznej (preferencji i zachowan komunikacyjnych) zostato przeprowadzone
za pomocg papierowego kwestionariusza ankietowego w formie wywiadu bezposredniego (PAPI),
wspomagane ankietami internetowymi (CAWI). Przeprowadzono 1000 wywiaddéw z czego 90%
w trakcie wywiadu bezposredniego, a 10% poprzez ankiety internetowe. Badanie opinii publicznej
przeprowadzone byto w miejscach uzytecznosci publicznej, charakteryzujgcych sie duzym
zainteresowaniem mieszkancdw m.in. centra osiedli, okolice przystankéw kolejowych, zbiorniki
wodne Pogoria I-1V, Park Hallera, Park Zielona, Plac WolnoSci.

Z badan wynika, ze 8,7% ankietowanych oséb korzysta z roweru w podrdzach do pracy lub szkoty.
Spowodowane to moze by¢ niewystarczajacg infrastrukturg rowerowg na terenie miasta.
Ankietowani, jesli decydujg sie na podrdz rowerem, to najczesciej realizujg przejazdy o charakterze
rekreacyjnym. Wedtug mieszkancéw najbardziej zachecajgcym czynnikiem do czestszego korzystania
z roweru jest budowa wiekszej ilosci Sciezek rowerowych, drugi wazny element to uspokojenie ruchu
samochodowego.

Czynniki zachecajace do czestszego korzystania z roweru
|

11% - 9% 10%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B wiecej spdjnych sciezek rowerowych W uspokojenie ruchu samochodowego
B budowa systemu parkingdw rowerowych likwidacja barier (np. wystajgcych kraweznikow)
B likwidacja kol izji z pieszymi M inne

Rys. 2.13.1. Czynniki zachecajgce do czestszego korzystania z roweru (opracowanie wtasne).

Prawie potowa respondentéw korzysta z komunikacji zbiorowej w podrézach do pracy badz szkoty.
Najwiekszy udziat majg osoby uczace sie i studiujgce. Najwazniejszymi elementami, ktére zacheca
mieszkancow do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej jest wieksza czestotliwos¢
kursowania i zwiekszenie komfortu podrézowania.

Czynniki zachecajgce do czestszego korzystania z komunikacji
zbiorowej

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M czestsze kursowanie B krétszy czas podrézy M wiekszy komfort podrézowania ™ nowetrasy Minne
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Rys. 2.13.2. Czynniki zachecajgce do czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej (opracowanie wtasne).

Zbadano réwniez preferencje mieszkanncéw dotyczgce elementéw infrastruktury komunikacyjnej,
z ktérej wynika, ze najwiekszym zainteresowaniem cieszy sie budowa wieksze] ilosci sciezek
rowerowych, automatyczne wypozyczalnie rowerdw miejskich oraz zintegrowane wezly
przesiadkowe. Podobnych odpowiedzi udzielity osoby korzystajgce z rowerdw jak i réwniez
komunikacji zbiorowej.

Peferencje mieszkarnicow Dabrowy Gdérniczej dotyczace elementow
infrastrukury komunikacyjnej

wydzielone buspasy

indywidualne bezpieczne garaze rowerowe w
miejscach zamieszkania

automatyczne wypozyczalnie roweréow miejskich
parkingi B+R
parkingi P+R

Sciezki rowerowe

zintegrowane wezty przesiadkowe

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Htak Mnje

Rys. 2.13.3. Preferencje mieszkarncow Dgbrowy Gorniczej dotyczqgce elementow infrastruktury komunikacyjnej
(opracowanie wtasne).

W Zatgczniku 1 zostaty przedstawione szczegétowe opisy wynikow przeprowadzonych badan.

3. Plan dziatan na rzecz zielonej mobilnosci dla Dgbrowy Gorniczej

3.1.Misja, wizja oraz kluczowe wyzwania

Analizujgc problemy transportowe, z jakimi borykaja sie mieszkaricy Dabrowy Gérniczej, nalezy
w pierwszej kolejnosci wyrdzni¢ zawtaszczenie w znacznym stopniu przestrzeni miejskiej przez
rozbudowang infrastrukture drogowg, ukierunkowang na transport samochodowy - nie spetniajgc
tym samym podstawowego postulatu jakim jest zréwnowazony rozwdj. Samochody osobowe
posiadajg obecnie w obszarze centralnym miasta wyraZznie wiekszy priorytet nad pieszymi,
rowerzystami i osobami korzystajgcymi z komunikacji zbiorowej. Tym samym rdwnowaga
uzytkowania poszczegdlny srodkéw transportu jest w znacznym stopniu naruszona. Wydaje sie,
Ze przestrzen miejska zostata zawtfadnieta przez samochody, wypychajac cztowieka na jej peryferia,
co w ostatecznym rozrachunku skutkuje zanizong jakoscig zycia wszystkich mieszkaricow miasta.

Niniejszy dokument wskazuje kierunki dziatan majgce na celu reorganizacje przestrzeni miejskiej
i przewarto$ciowanie priorytetéw nadanym poszczegdlnym systemom transportowym celem nadania
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nalezytej roli systemom transportu nisko i bezemisyjnego, a tym samym poprawi¢ jakos$¢ zycia
w Dabrowie Gorniczej. Dziatania zmierzajgce do osiggniecia tego ambitnego celu sg wyzwaniami
z jakimi spotecznos¢ Dgbrowy Goérniczej musi sie zmierzy¢. Jak uczy doswiadczenie wielu osrodkéw
miejskich, ktére w przesztosci borykaty sie z podobnymi problemami, przewartosciowanie
priorytetéow w planowaniu mobilnosci miejskiej jest wyzwaniem trudniejszym do zrealizowania
niz budowa samych elementéw infrastruktury transportowej, gdyz wymaga zmiany myslenia catej
lokalnej spotecznosci Dabrowej Goérniczej. Jednoczesnie nie mozina kreowa¢ mobilnosci
bez wtasciwego projektowania infrastruktury komunikacyjnej.

Wdrazanie ,zielonej mobilnosci” nie polega na bezwzglednej realizacji z géry narzuconych rozwigzan
i dziatan, lecz realizowana powinna by¢ dzieki przekonaniu mieszkaricow miasta do koniecznosci
zmian obecnych pro-samochodowych przyzwyczajen komunikacyjnych w mysl hasta

»Zielona Dgbrowa Gornicza przyjazna pieszym i rowerzystom”

Dlatego wazne jest spoteczne zrozumienie i akceptacja dla dziatan w nastepujacych obszarach:
e zréwnowazony rozwdj transportu zbiorowego, samochodowego, rowerowego i pieszego,

e podnoszenie jakosci ustug komunikacji zbiorowej poprzez: zwiekszenie zasiegu komunikacji
zbiorowej (m.in. zageszczenie sieci komunikacyjnej, budowa nowych przystankow
komunikacyjnych, modernizacja istniejgcych), tworzenie zintegrowanych  weztéw
przesiadkowych i parkingdéw typu ,P+R”, ,B+R” i ,K+R” oraz , budowa wydzielonych paséw
ruchu dla komunikacji zbiorowej,

e rozwdj infrastruktury rowerowej (budowa spdjnej i bezpiecznej sieci tras rowerowych,
usprawnien infrastrukturalnych i organizacyjnych dla rowerzystéw),

* poprawa bezpieczenistwa pieszych i rowerzystéw poprzez uspokojenie ruchu samochodowego,

¢ likwidacja utrudnien w sprawnym i funkcjonalnym poruszaniu sie pieszych i rowerzystow,
poprzez dostosowanie infrastruktury drogowej do ich potrzeb, w tym oséb o ograniczonych
mozliwosciach ruchowych (budowa tatwo dostepnych i bezpiecznych przejs¢ dla pieszych
w poziomie jezdni),

¢ skrdcenie czasow dojscia pieszego i dtugosci podrdzy pieszych.

3.2.Zasady planowania przestrzennego w kontekscie poprawy
mobilnosci miejskiej

W celu zapewnienia prawidtowego rozwoju zielonej mobilnosci, by dziatania i planowane inwestycje
byty zgodne z zapisami dokumentow strategicznych, oraz ich lokalizacje nie byty sprzeczne z zapisami
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego nalezy juz obecnie wskazywaé odpowiednie zapisy w tych
dokumentach:
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e strategie rozwoju, polityki rozwojowe, plany rozwoju itp. na poziomie wojewddztwa, powiatu

i miasta:

— ujecie koniecznosci rozwoju transportu publicznego, komunikacji pieszej oraz rowerowej,

— ukierunkowanie rozwoju transportu w miescie w oparciu o transport nisko i bezemisyjny,

— dazenie do zwiekszania udziatu podrdzy transportem publicznym w miastach,

— okreslenie zasad i mozliwosci realizacji lokalnej polityki transportowej w celu ograniczenia
dostepnosci danego obszaru funkcjonalnego charakteryzujacego sie znacznym deficytem
miejsc postojowych w celu zwiekszenia rotacji parkujgcych pojazdéw samochodowych,
w szczegblnosci w celu ograniczenia dostepnosci obszaru dla pojazdéw samochodowych
oraz wprowadzenia preferencji dla komunikacji zbiorowej, gdzie rada miasta, na wniosek
prezydenta miasta (uprzednio zaopiniowany przez organ zarzgdzajacy drogami i ruchem
w miescie), moze ustali¢ strefe pfatnego parkowania?®

e studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Dabrowa

Goérnicza:

— okreslanie potrzeb dla lokalizacji stacji i przystankéw kolejowych, przystankéw
komunikacyjnych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz planowanych parkingéw
typu P+R i B+R, z uwzglednieniem lokalizacji funkcji przesiadkowych,

— wskazania przebiegéw tras rowerowych i drog dla roweréw penetrujgcych nowe obszary
zabudowy, bedgcych uzupetnieniem juz istniejacych sieci drég rowerowych,

— ustalanie zasad prowadzenia tras rowerowych i drég dla rowerdw, szczegdlnie w aspekcie
ich przebiegu w pasie drogowym,

— wskazania mozliwosci stosowania elementdw uspokajania ruchu na danym obszarze
funkcjonalnym,

— wskazanie zasad i mozliwosci ograniczania dostepnosci danego obszaru funkcjonalnego
dla pojazdéw samochodowych i obszarow z preferencig w ruchu dla transportu
publicznego,

— okreslanie perspektywicznego rozwoju potrzeb infrastrukturalnych w zakresie transportu
publicznego, pieszego oraz rowerowego,

e miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego gminy Dabrowa Gérnicza:

— wskazania doktadnych lokalizacji stacji i przystankédw kolejowych, przystankéw
komunikacyjnych, zintegrowanych weztéw przesiadkowych oraz planowanych parkingow
typu P+R i B+R,

— konkretna lokalizacja weztow przesiadkowych, pozwalajagcych na przesiadke co najmniej
z samochodu czy roweru na transport autobusowy lub kolejowy,

— wskazania przebiegéw tras rowerowych i drég dla rowerdw, pozwalajacych na dojazd
do centrum, osiedli, generatoréw ruchu, stacji i przystankéw kolejowych, weztéw
przesiadkowych,

— wskazania doktadnych przebiegdéw tras rowerowych i drég dla rowerdw w ciggu danej ulicy
z okreceniem ich lokalizacji na jezdni, w pasie drogowym, lub poza nim

— wskazania dla obszaréw, na ktérych mozna stosowaé elementy uspokajania ruchu —
np. ograniczenia predkosci, strefy ruchu uspokojonego, strefy zamieszkania, zakazy wjazdu
dla okreslonych grup pojazdéw, uktad drég jednokierunkowych (z mozliwoscig jazdy

19 Art. 13b, ust. 2 i 3 Ustawy o drogach publicznych
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w kierunku przeciwnym wytgcznie dla pojazdéw transportu publicznego oraz rowerzystow),
zmiana geometrii jezdni, progi zwalniajace itp.,

— wskazania obszaréw dla wprowadzenia stref ptatnego parkowania,

— wskazania rezerw terenowych pod przyszte, planowane inwestycje infrastrukturalne
zwigzane z prawidtowym rozwojem transportu publicznego oraz komunikacji
pieszej i rowerowej,

— oddalanie linii zabudowy nowo realizowanych obiektéw budowlanych od krawedzi jezdni
powyzej minimalnych odlegtosci wedtug przepiséw odrebnych, w celu mozliwosci realizacji
wzdtuz tych ulic nowych elementéw, jak np. drogi dla roweréw, zatoki przystankowe,
wydzielone relacje lewo — i prawoskretne, poprowadzenie pasa dla autobusow, itp.).

3.3.Mobilnos¢ piesza i oséb o ograniczonej mobilnosci

Jednym z zatozen zielonej mobilnosci jest zwiekszanie udziatu podrdézy pieszych oraz rowerowych.
Postulat realizuje sie poprzez dostosowywanie ciggdw komunikacyjnych do potrzeb pieszych
i rowerzystéw, w szczegélnosci dla potrzeb oséb o ograniczonej ruchliwosci. Pozytywny efekt
uzyskuje sie poprzez likwidacje barier architektonicznych (wysokich kraweznikéw, ktadek, przejsé
podziemnych, przejs¢ przez ulice wielopasmowe), modernizacje infrastruktury, uspokojenie ruchu
samochodowego, a takze poprzez tworzenie stref ruchu uspokojonego ze znacznym ograniczeniem
predkosci — np. TEMPO 30 oraz strefy zamieszkania. Nie bez znaczenia pozostaje poprawa
estetyki w miejscach czesto wykorzystywanych przez pieszych. W rezultacie zwieksza sie liczba
przyjaznych miejsc, gdzie piesi mogg i chcg przebywaé, a rowerzysci bezpiecznie przemieszczac sie
po miescie.

Modernizacja infrastruktury pieszej powinna polegac przede wszystkim na tworzeniu przyjaznych,
bezpiecznych i estetycznych ciggédw ruchu. BezpieczeAstwo powinno by¢ rozpatrywane nie tylko
w kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale takze jako zwiekszanie atrakcyjnosci miejsc,
by pieszy czut sie komfortowo. Dotyczy to budowania odpowiedniego oswietlenia i infrastruktury
dla pieszych (np. tawki). Dobrg praktyka jest rowniez separowanie pieszych od ruchu rowerowego,
nie tylko za pomocga znakéw poziomych, pionowych czy innego koloru nawierzchni, ale takze poprzez
fizyczne przeszkody (np. odpowiednie krawezniki, pasy zieleni).

Likwidacja barier architektonicznych ma na celu zwiekszenie dostepnosci pieszej, uwzgledniajgc
w ten sposob takie potrzeby oséb ograniczonych ruchowo: niepetnosprawnych, matek z matymi
dzie¢mi, mtodziezy szkolnej lub w podesztym wieku. Zwiekszona dostepnosé¢ dla pieszych moze
prowadzi¢ do ozywienia trudniej dostepnych miejsc w miescie, przyczyniajac sie do ich rozwoju.

Budowa przejs¢ w poziomie jezdni prowadzi do spowolnienia ruchu samochodowego, oczekiwanego
w kontekscie zielonej mobilnosci. Uspokojenie okolicznego ruchu samochodowego wptywa
na pozytywne odczucia przemieszczajgcych sie i nie zniecheca do pieszego poruszania sie. Dzieki
takiemu zabiegowi przestrzen moze by¢ odblokowana dla oséb, ktére obecnie rezygnujg
z przemieszczania sie pieszo ze wzgledu na zbyt duze natezenie ruchu, hatas, spaliny czy zmniejszone
poczucie bezpieczenstwa na drodze.

W przypadku mobilnosci pieszej (w tym osdb ograniczonych ruchowo) w Dabrowie Gdrniczej
sugeruje sie nastepujgce dziatania:
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- modernizacja przejs¢ nadziemnych z dostosowaniem ich dla oséb o ograniczonej ruchliwosci
(w miare mozliwosci) lub ich likwidowanie,

- modernizacja przej$¢ podziemnych z dostosowaniem ich pod potrzeby oséb o ograniczonej
ruchliwosci (w miare mozliwosci) lub ich likwidowanie,

- tworzenie nowych, bezpiecznych przejs¢ w poziomie jezdni i torowiska tramwajowego,
- modernizacja infrastruktury pieszej — np. odseparowanie od drég dla roweréw,

- zwiekszanie dostepnosci do przystankéw komunikacyjnych,

- poprawianie estetyki na ciggach pieszych,

Udogodnienia dla pieszych przede wszystkim nalezy tworzy¢ w miejscach, w ktérych obecnie
przekraczanie jezdni jest utrudnione lub niemozliwe.

3.3.1. Proponowane rozwiazania

Jednym ze $rodkdw uspokajania ruchu jest brama wjazdowa na wlocie do miasta. Informuje ona
o tym, ze kierowca wjezdza na teren zabudowany, czyli w miejsce, gdzie nalezy oczekiwaé
niechronionych uzytkownikdéw ruchu. Zaleca sie stosowanie wraz z bramg zieleni na poboczach,
zawezajgcej wizualnie szerokos¢ pasa drogowego.

Rys. 3.3.1. Przyktad bramy wjazdowej informujgca o terenie zabudowanym (opracowanie wtasne).

Wsrdd proponowanych rozwigzan nalezy wymieni¢ wynoszenie przej$¢ dla pieszych. Rozwigzanie
to ma na celu uspokojenie ruchu samochodowego oraz ufatwienie przekraczania jezdni przez
pieszych. Moze by¢ stosowane na drogach klasy Z, L, D, nie jest dopuszczone na drogach o wyzszych
klasach. Wyniesione przejscia dla pieszych w wyrazny sposdb przyczyniajg sie do zmniejszenia
predkosci przejazdu. Istnieje mozliwo$¢ dostosowania infrastruktury do predkosci 30-40 km/h, dzieki
czemu przejazd samochoddéw moze by¢ ptynny (wyniesione przejscie nie wptywa negatywnie
na zawieszenie), przy jednoczesnej koniecznosci zachowania prawidtowej predkosci.
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Rys. 3.3.2. Przyktad wyniesionego przejscia dla pieszych (Zrédto wtasne).

W przypadku drég wyzszych klas (G i GP) w celu uspokojenia ruchu stosuje sie zawezenie szerokosci
pasa ruchu. Rozwigzanie to moze by¢ stosowane punktowo (np. przy przejsciu dla pieszych poprzez
zastosowanie azyli) lub na catej dtugosci trasy. Dodatkowo w miejscach wymagajacych szczegdlnej
uwagi (przejscia dla pieszych, skrzyzowania) istnieje mozliwos¢ zmiany koloru nawierzchni. Dalsze
uspokajanie ruchu moze by¢ realizowane wytgcznie po zmianie klasy drogi na nizszg, co jest
rekomendowane ze wzgledu na korzystny wptyw na jakosc zycia mieszkancow.

Rys. 3.3.3. Przyktad zmniejszenia szerokosci przekroju jezdni poprzez wydzielenie trasy rowerowej wraz z
przejsciem dla pieszych z zastosowaniem wyspy azylu oraz tzw. pylondw zespolonych ze znakiem C-9 .
Dodatkowo zastosowano odgiecie torow jazdy w celu dodatkowego spowolnienia ruchu pojazdow.
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Dobrg praktykg jest tworzenie przejs¢ dla pieszych w obrebie przystankéw, do ktdrych dostep
gwarantowany jest wytgcznie za pomocg przejs¢ nad- i podziemnych. Dzieki takiemu dziataniu
zmniejsza sie liczba oséb przekraczajacych jezdnie nielegalnie (co zwykle stwarza zagrozenie w ruchu
drogowym). Poprawia sie takze dostepnosc¢ komunikacji publicznej.

Rys. 3.3.4. Przykftad dobudowanego przejscia naziemnego, ktdre wraz z dotychczasowym przejsciem
podziemnym umozliwia dojscie na przystanek potozony w pasie dzielgcym jezdnie drogi. System sterowania
zapewnia ptynny przejazd przez obie sygnalizacje swietlne (Zrédto wtasne).

3.3.2. Proponowane lokalizacje

Zaplanowano trzy bramy wjazdowe na wlotach do Dgbrowy Gérniczej — od strony Bedzina, przy
zjezdzie z drogi S1 oraz przy zjezdzie z DK94 w Aleje R6z. Ma to na celu poinformowanie kierowcow,
Ze znajdujg sie na obszarze zabudowanym i uspokojenie ruchu w Dgbrowie Gdrniczej. Dodatkowo
brama moze petnic funkcje informacyjna np. za pomoca tablic zmiennej tresci.

Rys. 3.3.5 przedstawia lokalizacje miejsc, w ktérych proponuje sie zmiane organizacji ruchu. Kazde
z przejs¢ dla pieszych moze by¢ dostosowane takze do potrzeb rowerzystdw — przejscie potgczone
z przejazdem rowerowym. Kazda z lokacji zostata przedstawiona na dwdch schematycznych
rysunkach, z ktdrych pierwszy przedstawia wariant A, czyli rozwigzania w przypadku pozostawienia
obecnej klasy drogi — azyle zawezajgce droge bezposrednio na przejsciu/przejezdzie. Drugi rysunek
przedstawia wariant B, czyli w przypadku obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — wyniesione
przejscia/przejazdy.
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Rys. 3.3.5. Lokalizacja zmian w organizacji ruchu (opracowanie wtasne).

Zmiany organizacyjne w lokacji 1 (ul. Jana Il Sobieskiego na wysokosci powiatowego urzedu pracy).
polegajg na dostosowaniu otoczenia do przysztego parkingu w systemie P+R, co oznacza koniecznos$é
budowy szesciu nowych przejs¢ dla pieszych (w tym cztery powinny by¢ wyposazone w azyle lub
wyniesienie przejscia/przejazdy). W przypadku decyzji o realizacji tej inwestycji wymagana jest
zmiana zapisow Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego, w ktérym przewidziano dla
tej lokacji dwupoziomowy wezet drogowy. Budowa Drogowej Trasy Srednicowej nie stanowi
przeszkody w realizacji tej inwestycji, w tym celu nalezy uwzgledni¢ powyzsze rozwigzanie
w projekcie budowlanym.
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Rys. 3.3.6. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 1 - ul. Jana Ill Sobieskiego na wysokosci Powiatowego
Urzedu Pracy w przypadku utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtfasne — mapa
http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.7. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 1 - ul. Jana Il Sobieskiego na wysokosci Powiatowego
Urzedu Pracy w przypadku obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych
przejsé/przejazdow (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 2. (przystanek Huta Bankowa) polegaja na budowie
przej$cia/przejazdu taczacego tereny przylegajagce do C.H. Pogoria z terenami mieszkalnymi oraz
z przystankami tramwajowymi.

Rys. 3.3.8. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 2 - przystanek Huta Bankowa w przypadku
utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-
gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.9. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 2 - przystanek Huta Bankowa w przypadku obnizenia
klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych przejsé/przejazdéw (opracowanie wtasne — mapa
http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Zmiany organizacyjne w lokacji 3. opisano w rozdziale 3.4.3.1.
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Zmiany organizacyjne w lokacji 4. polegajg na budowie przej$¢ dla pieszych/przejazdéw dookota
ronda tgczgcego ul. Krélowej Jadwigi i Aleje R6z, w tym takze tgczace przystanki tramwajowe
z terenami mieszkalnymi. Dodatkowo zaleca sie wybudowanie przejscia podziemnego pod rondem
w strone parku Hallera.

Rys. 3.3.10. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 4 — rondo tgczqce ul. Krélowej Jadwigi z Alejg R6z w
przypadku utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne — mapa
http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.11. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 4 — rondo tqgczqce ul. Krélowej Jadwigi z Alejg R6z w
przypadku obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych przejsé/przejazdéw
(opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 5. (przystanek Reden) polegajg na budowie przejscia/przejazdu
skrzyzowanie ul. Krélowej Jadwigi z ul. Wojska Polskiego (z sygnalizacjg swietlng), tgczgcego tereny
mieszkalne z przystankami tramwajowymi w poziomie jezdni.

Rys. 3.3.12. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 5 — przystanek Reden (opracowanie wtasne — mapa
http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Zmiany organizacyjne w lokacji 6. (przystanek Gotondg Damel) polegajg na budowie
przejscia/przejazdu przez skrzyzowanie Alei Marszatka Jézefa Pitsudskiego z ul. Graniczna

(z sygnalizacjg swietlng), taczacego tereny mieszkalne z przystankami tramwajowymi i autobusowymi
w poziomie jezdni.

Rys. 3.3.13. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 6 — przystanek Gofonég Damel (opracowanie wtasne
—mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 7. polegajg na budowie przejscia/przejazdu przez skrzyzowanie Alei
Marszatka Jézefa Pitsudskiego z ul. Leona Kuczkowskiego (bez sygnalizacji Swietlnej) oraz

modernizacji przejscia przy ul. Gustawa Morcinka.

Rys. 3.3.14. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 7 — skrzyzowanie Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego
z ul. Leona Kuczkowskiego w przypadku utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne —
mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.15. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 7 — skrzyzowanie Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego
z ul. Leona Kuczkowskiego oraz ul. Gustawa Morcinka w przypadku obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z
— budowa wyniesionych przejs¢/przejazdow (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-

gornicza.pl/msip).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 8. (przystanek Gotondg Manhattan) polegajg na budowie
przejécia/przejazdu na Alei Marszatka Jézefa Pitsudskiego tgczacego przystanki tramwajowe,
autobusowe z terenami mieszkalnymi.

Rys. 3.3.16. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 8 - przystanek Gotondg Manhattan w przypadku
utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne — mapa http.//osmapa.pl/).

Rys. 3.3.17. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 8 - przystanek Gotonég Manhattan w przypadku
obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych przejsé¢/przejazdéw (opracowanie wtasne —
mapa http://osmapa.pl/).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 9. polegajg na budowie przejscia/przejazdu na Alei Marszatka Jézefa
Pitsudskiego, na wysokosci banku PKO, tgczacego tereny mieszkalne.

Rys. 3.3.18. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 9 — Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego na
wysokosci PKO w przypadku utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne — mapa
http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.19. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 9 — Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego na
wysokosci PKO w przypadku obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych
przejsé/przejazdow (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 10. polegaja na budowie nowego przejscia/przejazdu oraz
modernizacji istniejgcego w rejonie przystanku Gotondg Centrum na Alei Marszatka Jozefa
Pitsudskiego.

Rys. 3.3.20. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 10 — przystanek Gotondg Centrum w przypadku
utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-
gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.21. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 10 — przystanek Gotondg Centrum w przypadku
obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych przejsé¢/przejazdéw (opracowanie wtasne —
mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).
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Zmiany organizacyjne w lokacji 11. polegajg na budowie przejscia/przejazdu na Alei Marszatka Jézefa
Pitsudskiego przy skrzyzowaniu z ul. Gwardii Ludowe;j.

Rys. 3.3.22. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 11 — skrzyzowanie Alei Marszatka Jozefa
Pitsudskiego z ul. Gwardii Ludowej w przypadku utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie
wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Rys. 3.3.23. Propozycja zmian w organizacji ruchu w lokacji 11 — skrzyzowanie Alei Marszatka Jozefa
Pitsudskiego z ul. Gwardii Ludowej w przypadku obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa
wyniesionych przejsé/przejazdéw (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).
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Dodatkowo zaleca sie utworzenie przejscia dla pieszych przez torowisko tramwajowe na przystanku
Gotondg Kasprzaka, ktére w znaczacy sposdb utatwi przekraczanie torowiska oraz poprawi
bezpieczenstwo.

Rys. 3.3.24. Propozycja utworzenia przejscia dla pieszych przez torowisko tramwajowe w rejonie przystanku
Gotondg Kasprzaka (opracowanie wtasne — mapa http://osmapa.pl/).

3.4.Transport zbiorowy
3.4.1. Zapewnienie komunikacji zbiorowej na calym obszarze miasta

Obecna sie¢ komunikacji zbiorowej w gtdwnej czesci miasta zapewnia dobrg obstuge komunikacyjna
przyjmujac jako wyznacznik odlegtos¢ od przystanku 350m (ok. 5 minut idgc pieszo). Mimo to istniejg
obszary, na ktérych wymagane jest poprawienie dostepu do komunikacji. Sg to:

e ul. Henryka Dabrowskiego, ktéra przebiega przez srodek duzego osiedla mieszkaniowego
obecnie jest poza zasiegiem przystankdw, dodatkowo przebiega w okolicy Szpitala
Miejskiego, ktéry w zwigzku z rozbudowg potrzebuje wygodniejszego dostepu do
przystankéw (obecnie tylko od potudnia z ciggu ul. Legiondéw Polskich, a nowa czes¢ znajduje
sie na poétnocy przy ul. Henryka Dgbrowskiego). Nalezy skierowac czes¢ linii kursujgcych
obecnie ciggiem Legiondéw Polskich — Gérnicza — Kosciuszki na trase Legiondéw Polskich —
Struga — Dagbrowskiego — Kosciuszki wraz z uruchomieniem przystankow w nastepujgcych
lokalizacjach:

o ul. Henryka Dabrowskiego/ul. Andrzeja Struga — polepszy to dostepnosé
komunikacyjng nowej czesci Szpitala Miejskiego,

o ul. Henryka Dabrowskiego/ul. 3 Maja (poczatkowo o statusie na zadanie, wraz ze
wzrostem zainteresowania pasazerow jako staty) — ul. 3 Maja taczy Muzeum
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Miejskie ,,Sztygarka” z CH Pogoria, obecnie jej gtdwng funkcjg jest parking, a dawniej
byta ulicg handlu i pieszych),

o ul. Tadeusza Kosciuszki (przy Bibliotece) — polepszenie dostepu do komunikacji
w ciggu ul. Tadeusza Kosciuszki oraz zachodniej czesci Parku Hallera,

e Osiedle Augustyniaka — centralna czes¢ osiedla, tj. wzdtuz ul. Ksiedza Augustyniaka nie jest
obecnie obstugiwana przez komunikacje zbiorowg, poniewaz wszystkie linie przebiegajace w
okolicy korzystajg ul. Krélowej Jadwigi, ktéra jest obwodnicg osiedla. Winno sie skierowac
czesci linii autobusowych kursujgcych obecnie ul. Krélowej Jadwigi od przystanku przy
ul. Krélowej Jadwigi ,,Dgbrowa Gdérnicza Centrum” przez ul. Ksiedza Augustyniaka, ul. Wojska
Polskiego do przystanku ,Reden” przy ul. Krélowe]j Jadwigi wraz z uruchomieniem nowych
przystankdw w nastepujacych lokalizacjach:

o ul. Ksiedza Augustyniaka/ul. Zygmunta Cieplaka — polepszy dostepnos$é¢ do
zachodniej czesci osiedla Augustyniaka oraz Wyzszej Szkoty Biznesu,

o ul. Ksiedza Augustyniaka/ul. Wojska Polskiego — polepszy dostepnos¢ do wschodniej
czesci osiedla Augustyniaka oraz | Liceum Ogdlnoksztatcacego,

e Urzad Miejski — polepszenie dostepu do Urzedu Miejskiego, Prokuratury, Sagdu Rejonowego,
Technicznych Zaktadéw Naukowych przez uruchomienie przystankéw na ul. Granicznej
i skierowanie tam jednej linii z gtéwnego ciggu komunikacyjnego (najblizszy przystanek
autobusowy oddalony jest o prawie 450m, dodatkowo przez jezdnie mozna przedostac sie
wyltgcznie przejsciem podziemnym),

e al. Zagtebia Dabrowskiego/ul. Jozefa Wybickiego — obecnie obszar w okolicy tego
skrzyzowania oddalony jest od przystankéw o ponad 350m, co nie zacheca mieszkaricow do
korzystania z komunikacji zbiorowej, dodatkowo na nowych przystankach zyskaliby
podopieczni Specjalnego Osrodka Szkolno-Wychowawczego dla Dzieci Stabowidzgcych
i Niewidomych. Przystanek powinien by¢ poczatkowo o statusie na zadanie, wraz ze
wzrostem zainteresowania pasazeréw zamieniony na staty,

e tereny rekreacyjne przy Pogorii — petnig role rekreacyjng nie tylko dla mieszkaricéw Dabrowy
Goérniczej, ale takze catej konurbacji $laskiej, dlatego powinna zosta¢ poprawiona ich
dostepnos¢ komunikacyjna, by zacheci¢ korzystajacych do pozostawienia samochodu pod
domem i wybrania komunikacji zbiorowe] jako srodka dojazdu do miejsc wypoczynku.
Nalezy wprowadzi¢ nastepujace zmiany w uktadzie przystankow:

o obecne przystanki ,Pogoria lll Plaza” zmienityby nazwe na ,,Pogoria Olszowa”

o zostatby uruchomiony nowy przystanek przy skrzyzowaniu ul. Siewierskiej
i Malinowe Gérki o nazwie ,Pogoria Il Plaza” (przejazd autobusu ulicami Siewierska
> Malinowe Gérki > Konopnickiej),

o nowy przystanek ,Pogoria Ill Jacht Klub” przy ul. Zaktadowej,

e Potudniowy Park Hallera — w celu polepszenia obstugi potudniowej czesci Parku Hallera oraz
Aquaparku nowy przystanek przy skrzyzowaniu ul. Legiondw Polskich/al. R6z
,Dabrowa Gérnicza Legiondw Polskich”,

e Ul Jana Majewskiego - miedzy ul. Stacyjng, a Antoniego Kozubka, ze wzgledu na blizsze
dojscie uczniéw do szkoty,

e W ramach budowy zintegrowanego wezta przesiadkowego ,Gotondg Stacja Kolejowa”
nalezy istniejgce przystanki ,Gotondg Dworzec PKP” przyblizy¢ do peronéw kolejowych.

Proponowane rozwigzania mogg wymagac¢ modyfikacji w ukfadzie drogowym (takich jak zmiana
parametréw i geometrii, w szczegoélnosci fukdw). Moze takze zaistnie¢ koniecznos¢ zastosowania
mniejszego taboru autobusowego, dostosowanego do zwartej zabudowy. Do tego celu najlepiej
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wykorzystaé linie wewnatrzgminne, na przebieg ktdrych Urzad Miejski w Dgbrowie Gdrniczej ma
najwiekszy wptyw (np. 140).

Obstuga transportem zbiorowym powinna by¢ dopasowana zaréwno do zapotrzebowania
pasazeréw. Osoby korzystajgce z komunikacji publicznej majg coraz wyzsze wymagania, zblizone do
wymagan stawianych przed transportem indywidualnym — wysoka dostepnosé (przestrzenna
i czasowa), mozliwie krétki czas przejazdu, potaczenia bezposrednie (bez przesiadki), wysoka jakosé
podrdzy. Transport publiczny nie jest w stanie spetni¢ wszystkich postulatow jednoczesnie przy
niskim koszcie stgd niezbedne jest, by byt on dostosowany do lokalnych warunkéw. Istotne jest,
by czestotliwos¢ byta dopasowana do potokéw pasazerskich, jednak pojazdy powinny pojawiac sie
na przystankach stosunkowo czesto — szczegdlnie na mniej obcigzonych liniach.

Rozktad jazdy nalezy konstruowa¢ w taki sposéb, by unika¢ powstawania grup pojazdow,
odjezdzajgcych po sobie w krétkich odstepach czasowych, gdy nastepnie pojawia sie dtuzsza przerwa
bez obstugi. W miare mozliwosci nalezy starad sie o uzyskanie cyklicznosci odjazdéw, to jest utozenie
rozktadu jazdy tak, by koncéwki godzin byty state, co utatwi ich zapamietanie.
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Rys. 3.4.1. Lokalizacja projektowanych przystankdw (opracowanie wtasne).
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3.4.2. Wydzielone pasy dla transportu zbiorowego

Poprzez zielong mobilnosé zmianie ulega kierunek rozwoju transportu w miescie, przesuwajac
gtéwny ciezar przemieszczania oséb z samochoddéw osobowych na transport publiczny. Z tego
wzgledu niezbednym jest inwestowanie w poprawe jakosci, dostepnosci i czasu przejazdu
komunikacji zbiorowe;j.

Jednym ze sposobdéw, pozwalajagcych na zwiekszenie efektywnosci transportu publicznego jest
tworzenie wydzielonych paséw, dostepnych dla pojazddw komunikacji zbiorowej. Poprzez
stosowanie takich rozwigzan istnieje mozliwo$¢é uprzywilejowania autobusow/tramwajéw, dzieki
czemu wzrasta predkos¢ przejazdu, poprawia sie punktualnosé. Rezultatem witasciwego doboru
rodzaju inwestycji jest pozytywna zmiana w postrzeganiu transportu zbiorowego, jako istotnego
oghiwa w przemieszczaniu sie, pewnego, szybkiego, odpowiadajgcego potrzebom i konkurencyjnego
w odniesieniu do samochodu. Pozytywnym efektem bedzie spadek liczby samochodéw,
cow potaczeniu z odpowiednimi inwestycjami (wyniesione skrzyzowania i przejscia dla pieszych,
zmniejszona szerokosé pasow ruchu), doprowadzi do uspokojenia ruchu.

Nie nalezy zapomniec¢ jednoczes$nie o sporej krytyce ze strony kierowcdéw samochoddéw osobowych,
ktdrzy czesto stwierdzajg, ze wydzielenie paséw ruchu dla komunikacji zbiorowej doprowadzi
do zwiekszenia sie kongestii, a to nie wptynie pozytywnie ani na jako$¢ zycia, ani na srodowisko.
Krytyka ta jest wifasciwa, ale wytgcznie podczas rozpatrywania problemu jednostronnie
(subiektywnie), bez uwzglednienia catosci systemu czy efektéw dtugofalowych. W przypadku wzrostu
jakosci transportu zbiorowego (pewnosci podrdzy, dostepnosci), cze$¢ z kierowcow zrezygnuje
z dojazdéw wtasnym pojazdem, co spowoduje wzrost wykorzystania transportu zbiorowego, a to
wptywa juz pozytywnie na cate miasto (zmniejszenie sie liczby samochodéw w ruchu ogdinym).
Nalezy pamieta¢, ze ograniczanie dostepu do infrastruktury drogowej musi by¢ prowadzone
rownolegle z rozwojem komunikacji publicznej, zmiany muszg by¢ wprowadzane stopniowo, tak by
osoby zmotoryzowane czuty sie zachecane do korzystania z transportu zbiorowego.

Zaleca sie wydzielanie paséw dla komunikacji zbiorowej nie tylko poprzez zmiane oznakowania
poziomego i pionowego, ale takze poprzez montaz separatoréw. W celu utatwienia stuzbom miejskim
oraz stuzbom ratowniczym poruszania sie po buspasie zaleca sie zastosowanie rozwigzan, ktore
pozostawig mozliwos¢ wjazdu na buspas w dowolnym miejscu. Ponadto powinny zosta¢ zastosowane
zmiany organizacyjne utatwiajgce poruszanie sie pojazdom komunikacji zbiorowej przez skrzyzowania
— odpowiednie ustawienia Swiatet, detekcja pojazddw, tak by maksymalnie skréci¢ zbedne czasy
postojow poza zatrzymywaniem sie przystankach komunikacyjnych. Zmiany nalezy powigzac
ze zwiekszaniem dostepnosci przystankdw komunikacyjnych poprzez tworzenie wyniesionych przejsc
dla pieszych.

3.4.2.1. Wariant 1 - wydzielenie paséw autobusowych (buspaséw)

Na obszarze Dgbrowy Goérniczej istniejgce torowiska tramwajowe sg catkowicie wydzielone. Z analizy
sieci drogowej wynika, ze gtdwnymi ciggami, na ktdrych wydzielenie buspaséw przyniesie wymierne
korzysci, sg: ul. Krélowej Jadwigi, al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego (od ul. Krdlowej Jadwigi do
ul. Marcina Kasprzaka), al. Tadeusza Kosciuszki (od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Gérniczej) wraz
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z ul. Gdrniczg. Wynika to z faktu, ze na podanych ciggach drogowych w godzinach szczytu przejezdza
duza liczba pojazdéw komunikacji zbiorowej (powyzej trzydziestu pojazdéw w jedng strone
na godzine). W takim przypadku wprowadzenie wydzielonego pasa ruchu umozliwi skanalizowanie
potokdw pojazddw i utatwi korzystanie z transportu zbiorowego. Na pozostatych ulicach na chwile
obecng nie przewiduje sie wydzielania paséw ruchu dla komunikacji zbiorowe;j.

W pierwszym etapie zaleca sie utworzenie wydzielonego korytarza dla komunikacji autobusowej na
ciggu ul. Gorniczej i al. Tadeusza KosSciuszki (od ul. Legiondw Polskich do ul. Krélowej Jadwigi) oraz na
catej dtugosci ul. Krélowej Jadwigi. Sg to ciggi komunikacyjne z najwiekszg liczbg pojazdéw
komunikacji zbiorowej (do 9 tramwajow oraz do 45 autobuséw na godzine). W dalsze] kolejnosci
zaleca sie wydiuzenie buspasa po al. Marszatka Jézef Pitsudskiego od ul. Krdlowej Jadwigi
(Wtodzimierza Majakowskiego) do ul. Marcina Kasprzaka.

Miedzy Alejg Réz, a ul. Marcina Kasprzaka cigg ten obecnie posiada przekréj dwujezdniowy z trzema
pasami ruchu (przekrdj jezdni 2/3) — w poréwnaniu z obecnym natezeniem ruchu jest to uktad mocno
przeskalowany, biorgc pod uwage takie niewielkg liczbe przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla
rowerzystow w poziomie jezdni. W zwigzku z tym mozliwe jest przeznaczenie jednego z trzech
pasow ruchu (np. skrajnego zewnetrznego) na pas przeznaczony tylko dla ruchu autobusow.
Wydzielenie na pozostatych fragmentach wigze sie z ograniczeniem ruchu samochodowego
do jednego pasa.

Wariant ten jest stosunkowo prosty do realizacji, poniewaz nie wymaga znacznych naktaddéw
na przebudowe infrastruktury, a pozytywny efekt moze by¢ osiggniety za pomocg odpowiednich
zmian organizacyjnych w juz istniejgcym uktadzie drogowym. Jego wadg jest natomiast utrzymanie
separacji linii autobusowych od linii tramwajowych, co utrudnia pasazerom wybdr odpowiedniego
srodka transportu czy przesiadke w ramach wspdlnych perondéw przystankowych.

Rys. 3.4.2. Propozycja lokalizacji wydzielonych pasow autobusowych (opracowanie wtasne).
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Rys. 3.4.3. Przyktad dopuszczenia autobusow do jazdy na wprost z pasa stuzgcego do skretu w prawo oraz do
skretu w lewo z pasa stuzqgcego do jazdy na wprost (Zrodto wtasne).

3.4.2.2. Wariant 2 - wydzielenie pasow autobusowo-tramwajowych (PATy)

Wydzielony pas autobusowo-tramwajowy (PAT) jest to zabudowane torowisko tramwajowe
umozliwiajgce poruszanie sie takze pojazdédw samochodowych, dzieki czemu istnieje mozliwos¢
taczenia linii autobusowych i tramwajowych w ramach jednego pasa. Wadg takiego rozwigzania jest
wyzszy koszt budowy (w poréwnaniu zaréwno z klasycznym torowiskiem, jak i z buspasem), a takze
konieczno$¢ zachowania szerszej skrajni ze wzgledu na szerokos¢ autobuséw. W szczegdlnosci PAT-y
powinny by¢ budowane tam, gdzie istnieje potrzeba tgczenia linii autobusowych i tramwajowych
na wspodlnych peronach przystankowych w celu przyspieszenia komunikacji zbiorowej i integracji obu
srodkow transportu.

W Dabrowie Gorniczej PAT mozna wybudowa¢ miedzy proponowanym parkingiem w systemie
»Parkuj i Jedz” przy Powiatowym Urzedzie Pracy, a skrzyzowaniem ul. Krélowej Jadwigi
z ul. Wiodzimierza Majakowskiego, z mozliwoscig jego przedtuzenia do skrzyzowania al. Marszatka
Jézefa Pitsudskiego z ul. Marcina Kasprzaka. Dzieki takiemu przebiegowi na catym tym ciggu
pasazerowie uzyskujg mozliwos$¢ tatwiejszego przemieszczania sie poprzez integracje transportu
szynowego z autobusowym — pasazerowie bedy mogli korzysta¢ z pierwszego nadjezdzajgcego
pojazdu oraz ufatwiona bedzie przesiadka w ramach jednego zespotu przystankowego. W potgczeniu
z duzg liczbg pojazdéw pasazerowie otrzymajg bardzo dobrze skomunikowany cigg, umozliwiajgcy
szybkie przemieszczanie sie.
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W przypadku budowy PAT niezbedne beda korekty uktadu komunikacyjnego ze wzgledu na
konieczno$¢ zmniejszenia liczby kurséw na ciggu do okoto 40 w newralgicznym punkcie (ul. Krélowej
Jadwigi). Korekty przyniosg korzysci poprzez zmniejszenie liczby wozokilometréw przy zachowaniu
bardzo dobrej jakosci i szybkosci komunikacji publicznej. Ponadto w tym wariancie mozliwe bedzie
zachowanie dotychczasowego uktadu drogowego. Do wad tego rozwigzania nalezy zaliczy¢ wysoki
koszt przebudowy, uwzgledniajgcy nie tylko modernizacje torowiska, ale takze zmiany w uktadzie
drogowym w miejscach, gdzie nie jest mozliwe zachowanie odpowiedniej skrajni.

Jako uzupetnienie wariantu Il, podobnie jak w wariancie |, nalezy wydzieli¢ pas autobusowy w ciggu
al. Tadeusza Kosciuszki i ul. Gérniczej od ul. Krélowej Jadwigi do ul. Legionéw Polskich.

Rys. 3.4.4. Propozycja lokalizacji wydzielonych paséw autobusowych i autobusowo-tramwajowych
(opracowanie wtasne).

3.4.2.3. Wariant 3 - budowa wspdlnych przystankéw autobusowo-
tramwajowych

Rozwigzaniem posrednim miedzy PAT, a buspasem jest wprowadzenie autobuséw na torowisko
tramwajowe wytacznie w obrebie przystanku. Pozostata cze$¢ trasy autobusy pokonujg jadac
po drogach publicznych. W efekcie tworzony jest wspélny przystanek dla wielu linii autobusowych
i tramwajowych, co podnosi wygode uzytkowania przez pasazeréw i umozliwia konsolidacje
potokdw pasazerskich. Jednoczesnie koszty budowy s3 duzo nizsze od kosztdw PATa. Ponizej
zamieszczono przykfad takiego rozwigzania.

Tabela 3.4.1 przedstawia nazwy przystankdw, gdzie nalezy to rozwigzanie zastosowacd, a Rys. 3.4.6
przedstawia ich lokalizacje na planie gtdwnej czesci Dgbrowy Gorniczej.
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Rys. 3.4.5. Przyktad wspdlnego przystanku autobusowo-tramwajowego (zrédfo wtasne).

Tabela 3.4.1. Nazwy przystankdow planowanych do uruchomienia jako przystanki autobusowo-tramwajowe.

L.p. Nazwa przystanku

przystanek Dgbrowa Gdrnicza Aleja Réz

przystanek Reden

przystanek Gotondg Damel

przystanek Gotondg Manhattan

przystanek Gotondg Centrum

przystanek Dgbrowa Gérnicza Huta Bankowa

N[O |WIN (-

przystanek Dgbrowa Gdrnicza Sienkiewicza
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Rys. 3.4.6. Proponowane lokalizacje wspdlnych przystankow tramwajowo-autobusowych.

3.4.2.4. Innerozwiqzania

Dos¢ radykalnym rozwigzaniem moze byé zmiana organizacji ruchu polegajgca na udostepnieniu
jednej jezdni dla potrzeb transportu zbiorowego i rowerowego, a drugiej jezdni dla potrzeb
transportu indywidualnego. Wymaga to jednak znacznych naktadéw na zmiane organizacji ruchu
(zmiana sygnalizacji, modyfikacje skrzyzowan).

3.4.3. Wezly przesiadkowe oraz P+R i B+R

3.4.3.1. Wezly przesiadkowe

Wezty przesiadkowe sg to miejsca, w ktérych nastepuje zmiana srodka transportu (autobus, tramwaj,
pocigg, samochdd, rower). Dla systemu komunikacji miejskiej szczegdlne znaczenie majg wezty
taczace co najmniej trzy srodki transportu, a takie umozliwiajgce sprawng przesiadke z kolei
na transport miejski oraz pofaczone z parkingami. Z punktu widzenia pasazera bardzo istotne jest,
by przesiadka trwata jak najkrdcej, z mozliwie matg odlegtoscig do przebycia pieszo. Z tego wzgledu
wezty przesiadkowe zaleca sie budowac w taki sposdb, by odlegtosé przejscia pieszo nie przekraczata
200-250 m, a czas dojscia 3 minut.
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Rys. 3.4.7. Proponowana lokalizacja weztow przesiadkowych (opracowanie wtasne).

Najistotniejszym weztem przesiadkowym o charakterze miejskim jest przystanek ,,Dgbrowa Godrnicza
Centrum”, obstugujac dwadziescia osiem linii autobusowych oraz trzy tramwajowe, znajdujgcy sie
w Srédmiesciu w poblizu C.H. Pogoria oraz Patacu Kultury Zagtebia. Odlegto$¢ od stacji kolejowej
Dabrowa Godrnicza wynosi okoto 500 m. Najblizsze przejscie w poziomie jezdni na ul. Krélowej
Jadwigi, umozliwiajgce dojscie do przystankéw autobusowych oddalone jest o okoto 220 m, krétsza
droga prowadzi przez przejScie podziemne (z nieczynng platformg dla oséb niepetnosprawnych).
Dojscie do przystankéw tramwajowych jest mozliwe wytgcznie poprzez przejécie podziemne, bez
udogodnien dla oséb ograniczonych ruchowo (brak windy lub platformy). Dodatkowo przystanki
tramwajowe w przeciwnych kierunkach sg przedzielone rondem. Podstawowym dziataniem (wariant
standard), jakie nalezy zrealizowac jest przeniesienie zachodniego przystanku tramwajowego
na wschodnig czes$¢ ronda, co zwiekszy zwartos¢ wszystkich przystankéw wezta komunikacyjnego.
Nalezy takze wybudowacé przejscie dla pieszych w poziomie jezdni (z azylem lub wyniesione), dzieki
czemu pasazerowie otrzymajg szybki i wygodny dostep do wszystkich przystankéw bez koniecznosci
korzystania z przejscia podziemnego.
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Rys. 3.4.8. Wizualizacja propozycji zintegrowanego wezta przesiadkowego Dgbrowa Gornicza Centrum w
przypadku utrzymania obecnej klasy drogi — budowa azyli (opracowanie wtasne — mapa
http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Rys. 3.4.9. Wizualizacja propozycji zintegrowanego wezta przesiadkowego Dgbrowa Gdrnicza Centrum w
przypadku zmiany klasy drogi do co najwyzej klasy Z — budowa wyniesionych przejsé/przejazdéw (opracowanie
wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Pod uwage trzeba wzigc¢ fakt, ze okoliczne tereny - Patac Kultury Zagtebia, Plac Wolnosci, Park
Srédmiejski, a takze C.H. Pogoria — wspdlnie tworzg obszar funkcjonalny, charakteryzujacy sie duzym
natezeniem ruchu pieszego i rowerowego (oraz samochodowego). Dodatkowg szansg dla rozwoju tej
czeSci miasta jest planowana rewitalizacja obszaru po fabryce obrabiarek DEFUM. Projekt
rewitalizacji zaktada przeksztatcenie budynkdéw poprzemystowych w miejsce uzytecznosci publicznej,
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taczace funkcje handlowe, kulturalne, spoteczne, a takze umozliwiajgce spedzenie wolnego czasu
(lokale gastronomiczne). Poprzez rewitalizacje oraz dzieki bliskosci stacji kolejowej Dgbrowa Gérnicza
obszar ma szanse stac sie duzym generatorem ruchu pieszego.

Rys. 3.4.10. Obszar docelowego miejsca spotkan mieszkaricow o charakterze kulturalno—rozrywkowym.
(opracowanie wtasne — mapa http://osmapa.pl).

Elementem powyzszej agory powinien by¢ spéjny z nig wezet komunikacyjny (wariant Premium),
zaprojektowany w sposéb majacy na celu maksymalizacje udogodnien dla ruchu pieszego. Efektem
bedzie dalsze odsuniecie ruchu samochodowego od obszaru kulturalno-rozrywkowego oraz
mozliwos$é swobodniejszego korzystania z transportu zbiorowego. Wymaga to jednak bardziej
zdecydowanej ingerencji w uktad drogowy, co zaprezentowano na ponizszym rysunku.
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Rys. 3.4.11. Wizualizacja propozycji dalszej integracji wezta przesiadkowego Dgbrowa Gdrnicza Centrum
(opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

Gtéwny zintegrowany wezet przesiadkowy o charakterze aglomeracyjnym i dalekobieznym powinien
powsta¢ w otoczeniu przystanku osobowego Dabrowa Goérnicza Gotondg. Wydaje sie najlepsza
lokalizacjg analizujgc zwartos¢ otaczajacej infrastruktury drogowej i dostepnos$é terenowg. Obecnie
w niewielkiej odlegtosci (150 metréw) przy Alei Zagtebia Dabrowskiego zlokalizowane sg przystanki
autobusowe, ktére sg bardzo dobrze obstugiwane przez pojazdy komunikacji zbiorowej (w szczycie
$rednio co 2 minuty nastepuje odjazd autobusu). Zauwazalne sg wydeptane Sciezki przez tory
kolejowe sugerujace, ze mieszkancy regularnie korzystaja z przystanku kolejowego. Dodatkowo
nalezy wskaza¢, ze juz teraz bezposrednie okolice przystanku kolejowego sg wykorzystywane jako
dziki parking dla samochodéw (teren pomiedzy ul. Romana Piecucha i Alejg Zagtebia Dabrowskiego),
a kierowcy nastepnie kierujg sie do pociggu. Jest to pozytywna tendencja, ktéra powinna zostac
wzmocniona poprzez odpowiednie inwestycje, lokalizacja ta ma szanse sta¢ sie jednym
z najwazniejszych zintegrowanych punktéw przesiadkowych na obszarze Dgbrowy Gdérniczej. W tym
celu nalezy:

e zmodernizowac przystanek kolejowy, w celu podniesienia jego funkcjonalnosci oraz estetyki,

e zmodernizowac¢ (remont lub przebudowa) budynku stacyjnego — zadanie odpowiedniej spotki
Grupy PKP S.A,,

e wybudowac przejscia piesze utatwiajgce dostep do przystanku kolejowego od strony centrum
(ul. Romana Piecucha),

e w miare mozliwosci zachowac i zalegalizowaé dzisiejsze nielegalne dojscia piesze, przy
zachowaniu odpowiednich przepisdw odrebnych,

e wybudowac zorganizowany, utwardzony i oswietlony parking w systemie P+R oraz B+R,
na terenie pomiedzy ul. Romana Piecucha a Alejg Zagtebia Dgbrowskiego, zaleca sie realizacje
zadaszonych stanowisk postojowych dla samochoddéw oraz zamykanych i zadaszonych
stanowisk dla rowerdw,
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e przyblizy¢ przystanki autobusowe do przystanku kolejowego poprzez utworzenie drogi dla
autobusow przez teren parkingu jw., z wjazdem dla autobuséw od strony centrum z Alei
Zagtebia Dgbrowskiego oraz od strony ul. Romana Piecucha (przy przejezdzie kolejowym) —
proponuje sie utworzenie sluzy dla autobusdw utatwiajgcej przejazd przez pas ruchu
W przeciwng strone,

e wybudowac zespdt przystankowy z zadaszonymi peronami przystankowymi wyniesionymi do
poziomu pierwszego stopnia w autobusie (35 cm ponad poziom jezdni), zaleca sie
zastosowanie tzw. zebowych zatok przystankowych,

e w ramach dynamicznej informacji pasazerskiej oraz systeméw sterowania ruchu, zaleca sie
wyposazenie zespotfu przystankowego w elektroniczne tablice informacji pasazerskiej,

e zmodernizowa¢ dojscie piesze od strony osiedla w celu podniesienia jego funkcjonalnosci,

komfortu i bezpieczeristwa dojscia oraz jego estetyki.

Rys. 3.4.12. Wizualizacja propozycji zintegrowanego wezta przesiadkowego Dgbrowa Gdrnicza Gotondg Stacja
Kolejowa (opracowanie wtasne — mapa http://msippub.dabrowa-gornicza.pl/msip).

3.4.3.2.  Parkingi w systemie P+R

W ramach rozwoju zielonej mobilnosci proponuje sie rozbudowe systemu parkingdw w systemie
»Parkuj i Jedz” (P+R). W zatozeniu s3 to parkingi umozliwiajgce pozostawienie pojazdu na obrzezach
miasta i tatwg przesiadke na transport zbiorowy. Gtéwnymi adresatami systemu P+R sg osoby spoza
miasta, pozostawiajace pojazd na kilka godzin w ciggu doby. Parking taki powinien by¢ odpowiednio
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oznaczony (znaki drogowe, dynamiczna informacja o zajetosci parkingu), tatwo dostepny,
w bezposrednim sgsiedztwie wezta przesiadkowego, jednoczesnie nalezy go zabezpieczyé przed
pozostawianiem pojazddéw na dtuzszy okres, tak by nie byt wykorzystywany jako staty parking przez
okolicznych mieszkancow.

Obecnie, uwzgledniajac uktad komunikacyjny miasta, przebieg linii tramwajowych oraz
autobusowych, szczegdlnie wzgledem czynnych dworcéw kolejowych, mozna wskazaé nastepujace
mozliwe lokalizacje parkingéw P+R%°:

e Petla Urzad Pracy przy ul. Jana Il Sobieskiego (tramwaj <-> autobus <-> samochdd <-> rower),

e stacja kolejowa Dgbrowa Goérnicza przy ul. Kolejowej, (pocigg <-> autobus <-> samochdd <->
rower),

e przystanek kolejowy Dgbrowa Gdrnicza — Gotondg, przy ul. Parkowej lub ul. Romana Piecucha
(pociag <-> autobus <-> samochdd <-> rower),

e stacja kolejowa Dgbrowa Goérnicza — Zgbkowice przy ul. Dworcowej (pocigg <-> autobus <->
samochdd <-> rower),

e przystanek kolejowy Dgbrowa Gérnicza — Sikorka przy ul. Gilowej (pocigg <-> autobus <->
samochdd <-> rower),

e wezet S1 przy al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego (autobus <-> samochad),

oraz mozliwg lokalizacje dla zintegrowanego wezta przesiadkowego (razem z parkingiem P+R) pociag
<-> autobus <-> samochdd przy dworcu kolejowym Dgbrowa Gérnicza — Gotondg pomiedzy
budynkiem dworca a ul. Romana Piecucha.

Za najbardziej funkcjonalne i efektywne transportowo oraz racjonalne lokalizacje dla parkingéw P+R
w Dabrowie Gdrniczej dla przesiadek pocigg <-> autobus <-> samochdd <-> rower, wskazuje sie:

e przystanek kolejowy Dabrowa Godrnicza — Gotondg od strony ul. Romana Piecucha i Alei
Zagtebia Dabrowskiego,

e stacja kolejowa Dgbrowa Gdrnicza — Zgbkowice,

e stacja kolejowa Dgbrowa Gdrnicza.

Parking w systemie P+R powinien charakteryzowac sie co najmniej mozliwoscig zaparkowania dla co
najmniej 50 samochoddéw (20 w przypadku niedostatecznej ilosci miejsca) na zorganizowanym,
utwardzonym i oswietlonym parkingu, ktéry zlokalizowany bytby nie dalej niz 250 m od peronu
kolejowego lub przystanku komunikacji zbiorowej. Dla powyzszych propozycji parkingdw P+R
wskazuje sie lokalizacje:

e przy stacji kolejowej Dagbrowa Gérnicza na terenie kolejowym po potudniowej stronie toréw
kolejowych i na podtnoc od ul. Kolejowej, dodatkowo istnieje potencjat wskazujgcy na
zasadnos$¢ tworzenia miejsc parkingowych po pétnocnej stronie toréw,

e przystanek kolejowy Dabrowa Goérnicza — Gotondg na terenie kolejowym pomiedzy
ul. Romana Piecucha i Alei Zagtebia Dgbrowskiego,

e stacja kolejowa Dabrowa Godrnicza — Zabkowice na terenie przy budynku stacji
na ul. Dworcowej, lub rownolegle do toréw kolejowych za ktadka dla pieszych (przedtuzenie
ul. Dworcowej).

20 przy kazdym wezle przesiadkowym oraz parkingu P+R mozliwa jest lokalizacja parkingu B+R
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W dalszej perspektywie, w miare wzrastajgcego zainteresowania systemem przesiadkowym z pociggu
oraz z samochodu na komunikacje miejskg, mozna wskaza¢ dwie kolejne potencjalne lokalizacje
parkingow:

e Petla Urzad Pracy przy ul. Jana lll Sobieskiego — tramwaj <-> autobus <-> samochdd <->
rower, w celu zmniejszenia udziatu komunikacji indywidualnej (samochody osobowe)
w kierunku Bedzina oraz w kierunku centrum Dabrowy Gdrniczej,

o przy wezle S1 przy al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego — autobus <-> samochdéd <-> rower,
w celu zminimalizowania ruchu samochodowego wjezdzajacego od strony DK1 (S1)
na ul. Marszatka J6zefa Pitsudskiego.

Jako uzupetnienie systemu proponuje sie budowe parkingu P+R w poblizu przystanku kolejowego
Dabrowa Goérnicza Sikorka. W przypadku, gdy zapetnienie parkingu stale przekracza 80% nalezy
rozwazy¢ mozliwosc jego rozbudowy.

Cze$¢ proponowanych lokalizacji parkingdw P+R znajduje sie na terenach kolejowych. W takim
przypadku nalezy uzyskac zgode odpowiedniej spotki Grupy PKP S.A. na realizacje inwestycji np. jako
inwestor zastepczy, lub wykupi¢ potrzebny teren.

Rys. 3.4.13. Lokalizacja parkingdw P+R w Dgbrowie Gdrniczej (opracowanie wtasne).

W przypadku okolic stacji kolejowej Dgbrowa Gdrnicza, w kontekscie planowanej rewitalizacji
obszaru poprzemystowego po fabryce obrabiarek DEFUM, nalezy stale monitorowaé
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe wykorzystywane w celu przesiadki na srodki transportu
zbiorowego. Juz teraz okolice stacji kolejowej (zaréwno od pétnocy, jak i od potudnia toréw, a takze
przy bramie do DEFUM sg wykorzystywane jako parking P+R. W przysztosci trend ten sie nasili,
dlatego parking powinien by¢ przygotowany pod dalszg rozbudowe.
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3.4.3.3.  Parkingi w systemie B+R

Niezwykle waznym elementem zielonej mobilnosci jest sie¢ parkingéw ,Bike and Ride” (B+R), czyli
miejsc w ktérych mozna bezpiecznie pozostawi¢ rower i przesigsé sie na inny srodek transportu
(kolej, komunikacje miejskg). W ramach integracji transportu rowerowego z zbiorowym planuje sie
budowe zadaszonych parkingédw rowerowych w rejonie dworcéw i stacji kolejowych oraz
przystankéw tramwajowych i autobusowych o najwiekszym potencjale:

— W rejonie dworcéw i stacji kolejowych:

Dabrowa Godrnicza (30 miejsc parkingowych);

Dabrowa Godrnicza Gotondég (30 miejsc parkingowych);
Dabrowa Goérnicza Zabkowice (30 miejsc parkingowych);
Dabrowa Gdrnicza Wschodnia (10 miejsc parkingowych);

O O O O

Dabrowa Godrnicza Strzemieszyce (10 miejsc parkingowych);
o Dabrowa Gdrnicza Sikorka (10 miejsc parkingowych);

— W rejonie przystankéw KZK GOP:

Dabrowa Gérnicza Centrum (20 miejsc parkingowych);

Dabrowa Godrnicza Aleja Rz (20 miejsc parkingowych);

Reden (20 miejsc parkingowych);

Damel (20 miejsc parkingowych);

Gotonég Manhattan (20 miejsc parkingowych);

O O O O O

Tworzen Huta Katowice (20 miejsc parkingowych).

W przypadku stacji kolejowych Dgbrowa Gdrnicza, Dgbrowa Gdrnicza Gotondg i Dgbrowa Gdrnicza
Zgbkowice nalezy stale monitorowaé zapotrzebowanie na miejsca postojowe dla rowerdw,
w przypadku statego ich napetnienia powyzej 80% nalezy zwiekszy¢ liczbe miejsc. Podobny
monitoring nalezy prowadzi¢ w rejonach przystankéw KZK GOP.

Proponowane lokalizacje parkingdw w systemie B+R zaprezentowano na Rys. 3.4.14.
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Rys. 3.4.14. Proponowane lokalizacje parkingédw rowerowych w systemie B+R (opracowanie wtasne).
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3.5.Transport rowerowy

3.5.1. ZalozZenia dla systemu rowerowego Dabrowy Gorniczej

Jako podstawowqg wytyczng dla opracowania w zakresie ruchu rowerowego przyjeto zasade
»5 wymogoéw” opracowang przez niezalezny instytut badawczy CROW (www.crow.nl). Zasada ta
zostata sprawdzona w réznych krajach Europy w tym przede wszystkim w Holandii. Jej kryteria to:

— spojnos¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catos¢ i tgczy wszystkie cele i zrodia
podrozy;

— bezposrednios¢ — minimalizacja wspétczynnika wydtuzenia;

— atrakcyjnos¢ - system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie,

— dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikéw;

— bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczennstwo ruchu drogowego

— zaréwno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drog;

— wygoda — minimalizacja wspdtczynnika opdznienia; mozliwie wysoka predkos$¢ projektowa.

Wszystkie ponizsze wskazania i zalecenia odnosié sie bedg zatem do najlepszych europejskich, w tym
rowniez polskich, praktyk w zakresie ksztattowania miasta przyjaznego rowerzystom. Realizacja
ponizszego planu przyczyni sie do rozwoju rowerowej mobilnosci Dgbrowy Gérniczej.

3.5.2. Koncepcja tras rowerowych

Koncepcja tras rowerowych (zwana dalej Koncepcjg) przedstawia docelowy uktad tras rowerowych
na terenie gminy Dgbrowa Gérnicza. Koncepcja, podobnie jak Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego, jest dokumentem planistycznym, ktéry powinien by¢
aktualizowany. Koncepcja stanowi podstawowy element procesu planowania rozwoju sieci
rowerowej. Na jej podstawie mozliwe jest przyjecie oceny pilnosci realizacji poszczegdlnych
elementoéw sieci oraz ustalenie harmonogramu ich realizacji.

Realizacja sieci tras wskazanych w niniejszym opracowaniu bedzie sie wigza¢ z:

wzrostem ruchu rowerowego (poprawa mobilnosci mieszkancow),

— poprawag bezpieczenstwa mieszkancéw i odwiedzajacych gmine,

— wzrostem atrakcyjnosci turystycznej regionu,

— zwiekszeniem przychodu gminy i ustugodawcow w tym réwniez drobnego handlu,
— poprawg wizerunku miasta,

— poprawg jakosci powietrza,

— zwiekszeniem niezaleznosci transportowe] dzieci.

Dla wszystkich rodzajoéw tras rowerowych, niezaleznie od ponizszej hierarchii, niezmiernie istotne
sg standardy jakosciowe. Zaleca sie, aby Dabrowa Gornicza wdrozyta Standardy i wytyczne
dla ksztattowania metropolitalnej polityki rowerowej w miastach GArnoslaskiego Zwigzku
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Metropolitalnego®. Konkretne trasy rowerowe powinny byé oznakowane w czytelny dla uzytkownika

sposéb.

Trasy rowerowe wyznaczone w ramach Koncepcji podzielone zostaty na Gtéwne, Zbiorcze,
Rekreacyjne oraz tgczniki rowerowe. Dodatkowym wsparciem dla wyzej wymienionej sieci tras
sg strefy ruchu uspokojonego w sktad ktdrych wchodzg tzw. Tempo 30, oraz strefy zamieszkania
i ,spokojna os osiedli”. Szczegétowa lokalizacja tras rowerowych przedstawiona jest na Rys. 3.5.1.

21 http://www.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/STANDARDY%20ROWEROWE_bez%20pism_Projekt_K-
13%20018.pdf
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Rys. 3.5.1. Koncepcja tras rowerowych w Dgbrowie Gdrniczej (opracowanie wtasne)
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Gioéwne trasy rowerowe to najwazniejsze dla ruchu rowerowego pofaczenia w Dabrowie Gdrnicze;j.
Stanowig najbardziej atrakcyjne dla roweru, pofaczenia gesto zaludnionych obszaréw gminy
z najwiekszymi zaktadami pracy. Dodatkowo obstugujg potgczenia z gminami sgsiednimi tj. przede
wszystkim Sosnowcem i Bedzinem. Korytarze te czesto juz dzisiaj przenoszg najwiekszy ruch
rowerowy w gminie.

Rys. 3.5.2. Przyktad gtdwnej trasy rowerowej z Wroctawia. Trasa o dtugosci ok. 7km w relacji pétnoc — potudnie
przebiegajgca przez sciste centrum miasta (Zrodfo wtasne).
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Rys. 3.5.3. Przyktad wydzielenia drogi dla roweréow na fragmencie trzy pasmowej drogi w miejscu gdzie
szerokosc chodnika jest zbyt mata (opracowanie wtasne).

81|Strona



Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gornicza
- Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Rys. 3.5.4. Przyktad wydzielenia pasa ruchu dla rowerdw z szerokosci pasa dla ruchu ogdlnego (Zrédto wtasne).
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Zbiorcze trasy rowerowe sg uzupetnieniem szkieletu tras gtdwnych. tacza je miedzy sobg oraz
zapewniajg komunikacje obszaréw zamieszkania, skupisk pracy i przystankéw komunikacji zbiorowe;.
Dodatkowo wyprowadzajg ruch rowerowy w kierunku terendw atrakcyjnych turystycznie.

Rys. 3.5.5. Przyktad zbiorczej trasy rowerowej w Dgbrowie Gorniczej: Aleje Majakowskiego (zrédfo wtasne). Na
zdjeciu przyktad dobrej praktyki zachowania odpowiedniej odlegtosci pasa rowerowego od parkingu,
umozliwiajgcej bezkolizyjny przejazd rowerzysty obok pojazdu z otwartymi drzwiami.

Rekreacyjne trasy rowerowe to odcinki tgczgce tereny rekreacyjne, a takze przebiegajgce przez
tereny cenne przyrodniczo i krajobrazowo. Pod pojeciem trasy Rekreacyjne zawierajg sie tez trasy
turystyczne i sportowe.

Rys. 3.5.6. Przyktad rekreacyjnej trasy rowerowej przy akwenie Pogoria Il (Z2rédto wtasne).
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Obecnie obserwuje sie rosngce zainteresowanie rekreacjg, turystykg i sportem rowerowym.
Rozwijajac oferte w tym zakresie nalezy pamietac o jej zrdznicowaniu i dostosowaniu do réznych
grup uzytkownikéw, ktdrzy czesto majg rozbiezne wymagania wobec tras.

taczniki rowerowe to krotkie potgczenia zapewniajgce pofaczenie sieci z uktadem drogowym i innymi
zrédtami i celami podrézy.

Rys. 3.5.7. tgcznik rowerowy: Utrecht, Holandia (Zrédto wtasne).
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Rys. 3.5.8. Wizualizacja tqcznika rowerowego (Zrédto wtasne).

Strefy ruchu uspokojonego zapewniajg bezpieczng komunikacje wewnatrz kwartatéw ograniczonych
barierami przestrzennymi. Ich ksztattowanie polega na stosowaniu $rodkéw uspokojenia ruchu
zapewniajgcych jazde zgodng z ograniczeniem predkosci. Dodatkowo zapewniajg potfaczenie
z trasami Gtéwnymi, Zbiorczymi, Rekreacyjnymi oraz tacznikami rowerowymi.

Do gtéwnych metod uspokojenia ruchu mozna zaliczy¢:

— mozliwosc¢ jazdy pod prad rowerzystéw na ulicach jednokierunkowych;

— wyniesione przejscia piesze, wloty ulic podporzadkowanych oraz skrzyzowania;

— skrzyzowania réwnorzedne za wyjatkiem ulic prowadzacych wazne trasy rowerowe, ktére
powinny by¢ prowadzone z pierwszerstwem;

— mate i mini ronda;

— esowanie toru jazdy;

— progi spowalniajace;

— rozcinanie przelotowosci ulic.

Mape stref ruchu uspokojonego przedstawia Rys. 3.5.9. Na kolejnych rysunkach przedstawiono
przyktady juz istniejgcych stref ruchu uspokojonego w Dabrowie Gdérnicze;j.
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Rys. 3.5.9. Mapa stref ruchu uspokojonego (opracowanie wtasne).
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Rys. 3.5.10. Przyktad uspokojenia ruchu na ulicy obstugiwanej komunikacjq autobusowq (zrédto
rokietnica24.pl).

Rys. 3.5.11. Przyktad uspokojenia ruchu na osiedlu (Z2rédto wtasne).
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Wewnatrz niektérych osiedli, np. Mydlic, Broadway, Manhattan (Rys. 3.5.12) istniejg korytarze
komunikacyjne bez ruchu samochodowego. Uzytkowane s przez pieszych i rowerzystow.
Aby wykorzysta¢ ich potencjat nalezy podjgé szereg niskobudzetowych dziatan tj. np. : naprawy
nawierzchni chodnikéw, obnizenia kraweznikdw, itd.

Rys. 3.5.12. Spokojne osie osiedla Mydlice oraz osiedli Manhattan i Broadway.

Rys. 3.5.13. Spokojna os osiedla Mydlice (Zzrédto wtasne).
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Niniejsze opracowanie nie ma na celu wskazania wszystkich mozliwosci poruszania sie rowerem
na terenie Dgbrowy Gorniczej. Wskazuje jedynie korytarze z najwiekszym potencjatem, ktérych
realizacja bedzie oddziatywata na najwieksza rzesze uzytkownikow.

3.5.3. Oznakowanie tras rowerowych

System informacyjny w ciggu tras rowerowych jest bardzo waznym elementem wspierajgcym wybor
tego srodka transportu. Z jednej strony utatwia planowanie tras przejazdu, z drugiej zacheca
do korzystaniu z roweru. Zaleca sie zatem, aby najwazniejsze potagczenia oprdcz ich wybudowania,
byty dodatkowo wyraznie oznakowane.

By oznakowanie byto czytelne nalezy wprowadzi¢ system bazujgcy na numerach oraz kolorach.
Numery mogg byé wprowadzone jako np. nalepki na latarniach (Rys. 3.5.14), poziome oznakowanie
nawierzchni trasy czy tablice drogowskazowe (Rys. 3.5.15 i Rys. 3.5.16). Szczegdétowy plan
oznakowania zostat przedstawiony na Rys. 3.5.17. Cata identyfikacja wizualna dla danej trasy
powinna korzystaé z jednego koloru.

Rys. 3.5.14. Oznakowanie trasy numer 2 umieszczone na latarni w Houten, Holandia (Zrédto wtasne).
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Rys. 3.5.15. Oznakowanie tras rowerowych w Brukseli (zrodfo wtasne).

Rys. 3.5.16. Oznakowanie tras rowerowych w Brukseli (Z2rédto wtasne).
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Rys. 3.5.17. Szczegdétowy plan oznakowania tras rowerowych w Dgbrowie Gdorniczej (opracowanie wtasne).
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3.5.4. Lokalizacje wypozyczalni rowerowych

Samoobstugowa wypozyczalnia rowerdw, zwana réwniez ,rowerem publicznym” lub ,rowerem
miejskim”, polega na systemie ztozonym z pewnej ilosci specjalnie dostosowanych rowerdw oraz
stanowisk do ich dokowania. Stanowiska sg umieszczane po kilkanascie lub kilkadziesigt w réznych
punktach obszaru objetego systemem, w lokalizacjach dalej zwanych stacjami. Przewaznie
obowigzuje zasada ,one way”: uzytkownik moze odebra¢ rower w wybrane] stacji i odda¢ na
dowolnej innej, ponoszac optate zalezng od okresu najmu (lub tez nie ponoszac, jezeli uzytkownik
zmiesci sie w wyznaczonym, bezptatnym czasie).

Rys. 3.5.18. Przyktad stacji roweru publicznego we Wroctawiu (Z2rédto wtasne).

Gtéwnym celem publicznej wypozyczalni rowerdw jest poprawienie ogdlnej mobilnosci mieszkancow,
zarowno bezposrednio poprzez oferowang ustuge wynajmu, poprzez uzupetnienie komunikacji
zbiorowej oraz rozwdj mobilnosci lokalnej, jak i posrednio poprzez aktywizacje potencjatu
rowerowego, zwiekszajgc ruch rowerdw prywatnych.

Rower publiczny w duzej mierze przyczynia sie do rozwigzania przeszkdd w rozwoju mobilnosci
rowerowej. Wypozyczalnie zachecajg do powszechnego korzystania z rowerdw, rozwijajgc mode
na taka forme przemieszczania sie. Jednoczesnie upowszechnienie rowerédw uzasadnia rozwdj pro-
rowerowych inwestycji, ktére beda jeszcze bardziej pozgdane przez spotfeczerstwo, zaréwno
rowerzystow, jak i innych uzytkownikow.

Przeprowadzone ankiety wsréd mieszkancéw Dabrowy Gorniczej pokazujg bardzo duze
zainteresowanie mieszkafncdw wypozyczalnig rowerdw. Jednak aby w petni wykorzystaé potencjat
jaki niesie ze sobg tego typu udogodnienie zaleca sie najpierw wykonanie przynajmniej dziatan
niskokosztowych, oraz budowy czesci numerowanych tras rowerowych oraz garazy i parkingow
rowerowych. Proponowane lokalizacje stacji rowerowych przedstawione sg na Rys. 3.5.19.
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Rys. 3.5.19. Proponowane lokalizacje roweru publicznego w Dgbrowie Gorniczej (opracowanie wtasne).
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Tab. 3.5.1. Nazwy rejondw komunikacyjnych wykorzystanych w badaniu opinii publicznej.

Nr | Nazwa stacji Nr | Nazwa stacji Nr | Nazwa stacji Nr | Nazwa stacji

1 |1 Maja 26 | Kosmonautéw 2 51| Norwida 74 | Wezet Huta Katowice

2 |3 Maja 27 | Kosmonautéw 3 52| Park wodny 75 | Wezet tosien Szkota

3 |3 Maja 28 | Kosciuszki 53 Pedagogiczna Biblioteka 76 | Wezet Os. Mydlice Petla
4 |11 Listopadal 29 | Krasickiego Wojewddzka 77 | Wezet Podwarpie Petla
5 |11 Listopada 2 30 | Krasinskiego 54 | Piaski 78 | Wezet Tucznawa Remiza
6 |11 Listopada3 31 | Krolowej Jadwigi /Tesco 55| Pitsudzkiego 1 79 | Wezet Ujejsce Skrzyzowanie
7 |11 Listopada /Biedronka 32 | Krélowej Jadwigi 56 | Pitsudzkiego 2 80 | Wezet Zakawie

8 |11 Llistopada /Lidl 33|L.O.nrl 57 | Pl. Wolnosci 81 | Wezet Zakawie Kapliczka
9 | Adamieckiego 34 |L.O.nrV 58 | Pogoria 1 82 | Wojska Polskiego

10 | Biblioteka Miejska nr 3 35 | Legionéw Polskich /Tesco 59 | Pogoria 3 83 | Wybickiego

11 | Biblioteka Miejska nr 4 36 | Legiondw Polskich 1 60 | Pogoria 3>4 84 | Wyzsza Szkota Biznesu
12 | Cedlera 37 | Legiondw Polskich 2 61 | Pogoria 4 85 | Zgbkowice

13 | CH Pogoria 38 | Legionow Polskich 3 62 | Pogoria 4>3 36 Zabkowice Os. Mtodych
14 | Dgbrowskiego 1 39| Lesnal 63 | Sienkiewicza /Biedronka Hutnikéw 1

15 | Dgbrowskiego 2 40 | Lesna 2 64 | Szpital Miejski 87 Zabkowice Os. Mtodych
16 | Dworzec 41 | Ludowa 1 65 | Targ/Planty Hutnikéw 2

17 | Huta Bankowa 42 | Ludowa 2 66 | Tysigclecia 1 88 Zabkowice Os. Mtodych
18 | Huta Mittal Steel Poland S.A. |43 | Ludowa 3 67 | Tysigclecia 2 Hutnikéw 3

19 | Jana lll Sobieskiego /Lidl 44 | Lukasinskiego /Chopina 68 | Tysiaclecia 3 89 Zabkowice Os. Mtodych
20 | Kasprzaka / Mtodych 45 | taki Krwisciggowe 1 69 | Tysigclecia 4 Hutnikéw 4

21| Kasprzaka /Biedronka 46 | tagki Krwisciggowe 2 70 | Urzad Miejski 1 90 | Zespot Szkot

22 | Kasprzaka 1 47 | teknice Poczta 71 Urzad Miejski 2 / Sad Zespot Szkot

23 | Kasprzaka 2 48 | Mickiewicza Rejonowy 91 | Ogdlnoksztatcacych nr 2
24 | Kasprzaka szkota 49 | Morcinka 1 72 | Wezet Bteddéw Zagodrze 92 | Zespot Szkét Plastycznych
25 | Kosmonautéw 1 50 | Morcinka 2 73 | Wezet Gotondg Dworzec PKP | 93 | Zespdt Szkét Sportowych

94

Zespot Szkét Technicznych
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3.5.5. Lokalizacje parkingéw i garazy rowerowych

Spdjna sieé tras rowerowych to bardzo wazne, choé nie jedyne, ogniwo systemu rowerowego. Istotna
jest réwniez tzw. infrastruktura towarzyszaca tj. stojaki rowerowe oraz garaze rowerowe.

STOJAKI ROWEROWE

Stojaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane mozliwie blisko wejscia lub wejs¢ do nastepujgcych
obiektéw:

— ustugowych;

— uzytecznosci publicznej;

— zamieszkania zbiorowego;

— gastronomii;

— obiektow kultury;

— obiektow edukacyjnych;

— szpitali;

— zaktadow pracy;

—  przystankéw komunikacji zbiorowej,
— miejsc wypoczynku jak np. Pogoria lll.

Stojaki rowerowe muszg zapewnia¢ komfortowg mozliwo$¢ bezpiecznego przypinania rowerdw.
W tym celu wymaga sie aby stojaki:

—  byty "U-ksztattne" (Srednica od 4-5 cm, ocynkowane ogniowo lub kwasoodporne, grubosé
$cianki rury nie moze by¢ ciensza niz 3,2 mm);

— umozliwiaty wygodne parkowanie kazdego typu roweru (grubos$¢ opon do 8 cm, s$rednica
kota do 0,70m oraz koszyk z przodu i tytu roweru o szerokosci do 0,6 m znajdujace sie 0,6 m
nad ziemig);

— posiadaty przekrdj nie grubszy niz 8 cm aby zapewni¢ mozliwos¢ zapiecia roweru
zamknieciem typu U-lock;

— byty trwale przymocowane do podioza w sposdb uniemozliwiajgcy ich wyrwanie
lub odkrecenie.

GARAZE ROWEROWE
Garaze rowerowe powinny by¢ lokalizowane, w pierwszym etapie, w rejonie miejsc zamieszkania.

W niniejszym opracowaniu dla pierwszego etapu montazu garazy rowerowych wytypowano
lokalizacje wynikajagce z gestosci zaludnienia oraz wynikéw ankiet. Kolejne lokalizacje powinny
bazowac¢ na konsultacjach i oczekiwaniach spotecznych.

Garaze w pierwszym etapie powinny powsta¢ w lokalizacjach wskazanych na Rys. 3.5.22.
Przyktadowy garaz rowerowy zostat przedstawiony na Rys. 3.5.20.

Projekt zaktada montaz stojaka z podstawowymi narzedziami stuzgcymi do naprawy rowerdw wraz
z pompka w kazdym z garazy.
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Rys. 3.5.20. Przyktad garazu rowerowego (zrédtfo wtasne).

Rys. 3.5.21. Przyktad stacji stuzgcej do naprawy roweréw (zrédto: http://wawalove.pl/)
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Rys. 3.5.22. Mapa lokalizacji garazy rowerowych (opracowanie wtasne).
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Tab. 3.5.2. Lista lokalizacji garazy rowerowych.

Nr | Nazwa lokalizacji Nr | Nazwa lokalizacji
1/1Majal 24 | Krélowej Jadwigi
2|1 Maja 2 25 | Legiondw Polskich 1
3|3 Majal 26 | Legionow Polskich 2
4|3 Maja 2 27 | Legiondw Polskich 3
5|11 Listopada 1 28| Lesnal
6|11 Listopada 2 29| Lesna 2
7|11 Listopada 3 30| Ludowa 1
8 | Adamieckiego 31| Ludowa 2
9 | Augustynika 32| Ludowa 3

10 | Cedlera 33 | Lukasinskiego /Chopina

11 | Cieplaka 34 | teknice

12 | Dgbrowskiego 1 35| Morcinka 1

13 | Dgbrowskiego 2 36 | Morcinka 2

14 | Huta Bankowa 37 | Pitsudzkiego 1

15 | Huta Mittal Steel Poland S.A. 38 | Pitsudzkiego 2

16 | Kasprzaka / Mtodych 39 | Reymonta

17 | Kasprzaka 1 40 | Tysiaclecia 1

18 | Kasprzaka 2 41 | Tysigclecia 2

19 | Kosmonautéw 1 42 | Tysiaclecia 3

20 | Kosmonautéw 2 43 | Tysigclecia 4

21| Kosmonautéw 3 44 | Wojska Polskiego

22 | KosSciuszki 45 | Zgbkowice Os. Mtodych Hutnikéw 1

23 | Krasickiego 46 | Zgbkowice Os. Mtodych Hutnikéw 2

3.5.6. Rekomendacje

Ponizsze rekomendacje dla dziatan inwestycyjnych i dziatan niskokosztowych zostaty utozone wedtug
pilnosci realizacji. Dziatania niskokosztowe powinny zosta¢ podjete jak najszybciej aby dobrze
wykorzystaé dostepne rezerwy terenowe oraz zabezpieczy¢ sie przed powstawaniem infrastruktury
nie stuzacej przysztym uzytkownikom. Wymienione w dalszej czesci dziatania niskokosztowe powinny
by¢ realizowane niezaleznie od dziatan inwestycyjnych w jak najszybszym tempie.

3.5.6.1. Rekomendowane dzialania niskokosztowe.

— Standardy,

W celu zapewnienia odpowiedniego standardu dla tras rowerowych przed ich projektowaniem nalezy
zmodyfikowa¢ w oparciu o ostatnig ,rowerowg” nowelizacje rozporzadzen Standardy i wytyczne
dla ksztattowania metropolitalnej polityki rowerowej w miastach Gdrnoslgskiego Zwigzku
Metropolitalnego. Zmodyfikowane Standardy powinny zosta¢ przyjete np. w formie Zarzadzenia
Prezydenta.

Szacunkowy koszt sporzgdzenia ok. 30 tys. zi.
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— Ruch pod prad,

Na wszystkich jednokierunkowych ulicach w strefach ruchu uspokojonego nalezy wprowadzié
rowerowy ruch pod prad. W tym celu nalezy stosowa¢ kombinacje znakéw D-3 + T-22 oraz B-2 + T-22.
W uzasadnionych przypadkach (np. mozliwosé wjezdzania przez kierowcéw) zaleca sie stosowanie
wysp separacyjnych oraz oznakowania poziomego P-27.

Szacunkowy koszt zaprojektowania i wdrozenia ok. 400 tys. zt. obejmujacych 30 ulic o t3cznej
dtugosci ponad 61 km zgodnie z Rys. 3.5.23.

— Pasy ruchu dla rowerdw (np. na ul. 11 Listopada, Aleja Zagtebia Dgbrowskiego),

Uktad urbanistyczny miasta umozliwia w wielu miejscach wygodne uporzgdkowanie ruchu
rowerowego. Wiele jezdni jest zbyt szerokich (co ma negatywny wptyw na bezpieczenstwo ruchu
gdyz jest to zacheta do rozwijania wiekszych, niz dozwolone predkosci) i jest mozliwe wytyczenie
pasow rowerowych bez koniecznosci budowy dodatkowej infrastruktury. Z polskich doswiadczen
wynika jednak, ze istotna jest naprawa nawierzchni w miejscach lokalizacji paséw rowerowych.

Szacunkowy koszt zaprojektowania i wdrozenia okreslono na poziomie ok. 1,5 min zt. co zapewnia
realizacje ok. 15 km paséw ruchu dla roweréw wraz z niezbednymi korektami uktadu drogowego oraz
ewentualnymi zmianami w sygnalizacji Swietlnej. Przewidziana kwota jest wyzsza niz wynika
toz samego faktu wykonania oznakowania pionowego i poziomego i bazuje na realizacjach
w réznych miastach w Polsce. Jednoczesnie wskazanie odpowiednich do tego ulic wymaga
dodatkowej pracy analitycznej i projektowej.
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Rys. 3.5.23. Jednokierunkowe ulice w strefach ruchu uspokojonego rekomendowane do wprowadzenia ruchu pod prqd.
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—  Sluzy rowerowe (np. na wlocie ul. Tysiaclecia do Pitsudskiego),

Sluzy rowerowe powinno wyznaczaé sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlna. Stosuje sie
je zaréwno z pasami ruchu dla rowerdw jak i bez nich. Zasady wytyczania oraz rodzaje $luz powinny
zostac doprecyzowane w ramach aktualizacji Standarddéw.

Szacunkowy koszt zaprojektowania i wdrozenia okreslono na poziomie ok. 200 tys. zt co zapewnia
realizacje ok. 60 $luz rowerowych. Jednoczeénie wskazanie odpowiednich do tego ulic wymaga
dodatkowej pracy analitycznej i projektowej.

— Stojaki rowerowe,

Wsparciem dla budowy infrastruktury rowerowej powinna by¢ stata akcja ,Wnioskuj o stojak”.
Mieszkancy powinni mie¢ mozliwos¢ zgtaszania zapotrzebowania na stojaki rowerowe w miejscach
swoich podrézy. Zaleca sie aby stosowny wniosek byt dostepny przez strone internetowg Dgbrowy
Gorniczej wraz z mozliwoscia przestania go mailem.

Szacunkowy koszt zaprojektowania lokalizacji stojakéw rowerowych wraz z ich montazem okreslono
na poziomie ok. 340 tys. zt co zapewnia realizacje ok. 750 sztuk stojakéw. Wycena zakfada
ewentualny montaz stojakdw z wygrodzeniami od parkujgcych samochodéw oraz obnizen
kraweznikéw aby zapewni¢ mozliwo$¢ dojazdu do parkingu. Stojaki zaplanowano przy lokalizacjach
wymienionych w punkcie 3.5.5. Jednocze$nie wskazanie odpowiednich, dodatkowych lokalizacji
powinno odbywac sie w ramach akgcji ,,wnioskuj o stojak”.

3.5.6.2. Rekomendowane dzialania inwestycyjne.

— Trasanr1 (ok. 8,2 km),

W pierwszym etapie nalezy wybudowaé odcinek od Bedzina do Huty. Bardzo istotnym elementem
jest uwzglednienie koniecznosci obstugi celéw podrozy poprzez wytyczanie przejazdéw rowerowych
w poziomie ulicy oraz rampe zjazdowa z ul. Aleja R6z (trasa 1A) i potaczenie z trasa nr 6 w rejonie
Parku Wodnego Nemo. Szczegétowa lokalizacja przejazdow rowerowych powinna pokrywac sie
z korytarzami wyznaczonymi w ramach Koncepcji tras oraz umozliwia¢ pofaczenia miedzy
dzielnicowe. Wycena zaktada budowe wydzielonej drogi dla roweréw po jednej ze stron ulicy
(rekomendowana strona pétnocna).

— Trasanr6 (4,2 km),

Trasa nr 6 stanowi zielong obwodnice centrum Dabrowy Gérniczej. Wycena zaktada miedzy innymi
budowe przejscia wraz z przejazdem rowerowymi na przedtuzeniu ulicy Gérnikéw Redenu dodanie
przejazdu rowerowego przez ul. Pitsudskiego na przedtuzeniu ul. Mikotaja Kopernika.

— Trasanr4 (3,8 km),

Potaczenie pomiedzy trasg nr 3 a Pogorig. W czesci przebiega przez spokojne osie osiedlowe dzielnic
Broadway i Manhattan. Wycena zaktada miedzy innymi budowe komfortowych ramp zjazdowych
do tunelu pod ul. Katowickg na przedtuzeniu ul. 11 Listopada, budowe tagodnych ramp zjazdowych
wraz z tunelem pod Aleja Pitsudskiego, budowe przejazdu rowerowego przez Aleje Zagtebia

101|Strona



Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gornicza
- Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Dabrowskiego oraz poszerzenie przejazdu przez linie kolejowa w ciggu ul. Urbanskiego wraz z
poprawa stanu nawierzchni na dojezdzie do przejazdu.

— Trasa nr 2 (ok. 4 km),

Wazny tacznik miedzy Pogorig Ill, dworcem Dabrowa Gdrnicza a trasami nr 1 i 3. Wycena zaktada
miedzy innymi przekroczenie ul. Jadwigi na przedtuzeniu ul. Kosciuszki.

— Trasanr 3 (ok. 13,9 km),

W pierwszym etapie nalezy wybudowac odcinek od Bedzina do trasy nr 1 tj. bez odcinka 3A. Wycena
zaktada miedzy innymi budowe obiektu nad ul. Wojska Polskiego, wytyczenie réwnolegtego
potaczenia po drugiej stronie ulicy Staszica od Wojska Polskiego do 11 Listopada (facznik 3B) oraz
budowe przejazdu rowerowego w poziomie terenu przez linie kolejowg na przedtuzeniu ul. Tworzen

— Trasanr5 (ok. 8,1 km),

Trasa taczaca Park Zielona z trasg nr 3. Krzyzuje sie dodatkowo z trasami nr 2, 1 oraz 4. Wycena
zaktada miedzy innymi pogtebienie istniejgcego przejazdu pod linia kolejowa w ciggu ul. Granicznej ,
wykonanie przejazdu rowerowego w poziomie terenu przez ul. Pitsudskiego oraz wykonanie dwdch
przebiegéw we wschodniej czesci trasy taczac sie z trasg nr 3 i 1 (facznik 5A i 5B).

— Modernizacja spokojnej osi osiedla Mydlic (0,75 km),

Spokojna o$ zapewnia bezposrednig komunikacje z i do miejsc zamieszkania. W ramach prac nalezy
obnizy¢ krawezniki, wykona¢ podjazdy, wyréwnaé siegacze oraz zapewni¢ komunikacje z ulicami
poprzecznymi.

— Pilotazowe uspokojenie ruchu na osiedlu Mydlice (11 km ulic)

Wycena zaktada uspokojenie ruchu wewnatrz obszaru osiedla Mydlice przy zastosowaniu fizycznych
srodkéw uspokojenia ruchu w obszarze ograniczonym ulicami Jadwigi, Kosciuszki, Dojazdowa,
Gorniczg, Legiondw Polskich, Jaworowg, Ludowg, Dabskiego, Mireckiego oraz Chopina wg stref
oznaczonych narys. nr 3.5.7

— Wykonanie pofaczenia na przedtuzeniu ul. Podteknickiej

Miejsce powszechnie wykorzystywane przez mieszkancéw - z punktu widzenia funkcjonalnosci
proponuje sie wyznaczenie przejazdu w poziomie terenu jednak ze wzgledu na prawdopodobne
trudnosci w uzgodnieniu z kolejg w wycenie zatozono budowe przejazdu pod linia kolejowa.

— Garaze rowerowe (46 garazy),

Wytyczenie lokalizacji pod garaze rowerowe powstato na podstawie gestosci zaludnienia oraz
whioskow od mieszkancow przekazanych w ramach konsultacji. Zaleca sie jednak przeprowadzenie
otwartej akcji dla mieszkaicow ,wnioskuj o garaz”. Wycena zaktada w kazdym z garazy montaz
stojaka z podstawowymi narzedziami stuzgcymi do naprawy rowerdw wraz z pompka.
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— Woypozyczalnia rowerdw (94 stacje — 4 letni kontrakt),

Wypozyczalnia rowerdw powinna zostal zrealizowana po wybudowaniu szkieletu tras wraz
z dziataniami niskokosztowymi. Doswiadczenia pokazujg, ze wdrozenia wypozyczalni rowerdw
sg skuteczniejsze jesli miasto jest cho¢ czesciowo przystosowane do ruchu rowerowego. Wskazane
W niniejszym opracowaniu lokalizacje przeanalizowa¢ w odniesieniu do zmian, ktére zajda
W momencie powstawania wypozyczalni roweréw. Szacunkowa wycena (18,5 min) zostata
przeprowadzona dla zatozenia dofinansowania realizacji wypozyczalni z funduszy unijnych co narzuca
zakup niezbednej infrastruktury w postaci stacji i roweréw a nastepnie oddanie ich w zarzadzanie
operatorowi.

3.6.System sterowania ruchem miejskim - ITS

3.6.1. Cel wprowadzenia ITS

W wyniku planowanych dziatan w zakresie ,zielonej mobilnosci” w miesécie pojawig sie rozwigzania
z zakresu inzynierii ruchu zmieniajgce dotychczasowe przyzwyczajenia mieszkancow, a zwtaszcza
kierowcéw samochoddédw indywidualnych. Przestrzen drég na zasadach wspétdzielenia zostanie
mocniej udostepniona , niesamochodowym” $rodkom transportu. Taka zmiana z trudem bedzie
zyskiwac przychylnos¢ zwolennikdw samochoddw jako srodka transportu indywidualnego poniewaz
odbywac sie to bedzie kosztem sukcesywnego zawezania przestrzeni dla samochodéw na poczet
umozliwienia swobodnego i bezpiecznego przemieszczania sie oséb zaréwno pieszo, rowerem czy
transportem publicznym. Aby jednak zagwarantowac zrownowazony rozwdj wszystkich sposobdéw
mobilnosci miejskiej, bez nadmiernego faworyzowania ktéregokolwiek, potrzebne bedg rozwigzania
obejmujace nie tylko inwestycje infrastrukturalne ingerujgce w zagospodarowanie pasa drogowego
ale réowniez te wykorzystujgce wspodtczesne sposoby inteligentnego sterowania ruchem. Niezbedne
bedzie zainwestowanie w infrastrukture sygnalizacji Swietlnych oraz kanalizacje teletechniczng
(telematyka transportu) do transmisji danych pomiedzy skrzyzowaniami.

3.6.2. Proponowane rozwiazania

ITS na terenie Dgbrowy Gdrniczej powinien objgé 11 skrzyzowan z 21 wyposazonych w sygnalizacje
Swietlng. Poniewaz zadaniem systemu bedzie zwiekszenie efektywnosci komunikacji zbiorowej przy
jednoczesnym zapewnieniu przyjaznych warunkdéw dla przemieszania sie pieszych i rowerzystéw oraz
utrzymaniu warunkdw przejezdnosci dla komunikacji indywidualnej do systemu winny by¢
podtgczone skrzyzowania biorgce udziat w rozprowadzaniu ruchu w rejonie objetym szczegélnymi
zmianami, tj. okres$lonym ulicami Legiondw Polskich, Katowickiej, Krélowej Jadwigi i Pitsudskiego.
Na skrzyzowaniach, na ktérych wystepuje ruch tramwajowy przydzielany bedzie priorytet
dla przejazdu tramwaju, dzieki montazowi urzadzen wykrywajgcych pojazd przed skrzyzowaniem.
Takie rozwigzanie umozliwi zwiekszenie ptynnosci jazdy transportu publicznego i redukcje strat czasu
w oczekiwaniu na zielone a jednoczesnie nie zaktdci znaczgco ruchu ogdlnego odbywajgcego sie
gtéwnie wzdtuz ciggow.

Na wszystkich skrzyzowaniach objetych systemem zapalanie s$wiatta zielonego dla pojazdow
dostosowywane bedzie w sposdb automatyczny do zmieniajgcych sie warunkéw ruchu. Mozliwe
bedzie rdwniez ograniczanie dostepnosci wjazdu pojazdéw do obszaru centralnego poprzez system
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bramkowania wjazdu, ktérego funkcjonowanie winno by¢ scisle zwigzane z odnotowywanym przez
detektory natezeniem ruchu na kluczowych wlotach do centrum. System moze by¢é wspomagany
ponadto informacjami wyswietlanymi przez tablice zmiennej tresci instalowane nad jezdniami, przed
weztami drogowymi, gdzie kierowcy beda mieli mozliwosé dokonac wyboru trasy.

Poniewaz sygnalizacje pulsujgce nie majg mozliwosci bezposredniego sterowania ruchem z zatozenia
nie bedg podtaczane do systemu. Sygnalizacje na przejsciach dla pieszych wzbudzane w zaleznosci
od zgtoszen wywotywanych przyciskiem réwniez nie majg znaczenia w planowanym sterowaniu i ich
rola moze w dalszym ciggu pozosta¢ autonomiczna, podobnie jak rola skrzyzowan nie objetych
systemem. Taki stan rzeczy moze by¢ pozostawiony na skrzyzowaniach pozostajgcych poza Scistym
obszarem centrum, ktérych oddziatywanie na reszte uktadu komunikacyjnego nie jest znaczjce.
Dotyczy to takich skrzyzowan jak Sk.08 Armii Krajowej-Osiedle Robotnicze, Sk.13 Katowicka-
Kusocinskiego, Sk.14 Katowicka-Zakawie. Jednoczesnie kazda lokalizacja wymaga indywidualnego
podejscia, w tym takze sukcesywnego wprowadzania zaawansowane] detekcji oraz koordynacji.

3.6.3. Rozwiazania szczegolowe

Mimo, iz w celu zapewnienia zrownowazonego rozwoju wszystkich typdw mobilnosci miejskiej
niezbedne bedzie wprowadzenie zaawansowanych rozwigzan wykorzystujgcych detekcje i transmisje
danych to jednak Dgbrowa Gérnicza nie wymaga budowania zintegrowanego centrum zarzgdzania
ruchem. Skala miasta, jak i jego lokalizacja poéréd innych miast Aglomeracji Slaskiej przemawia raczej
za poszukiwaniem rozwigzan mniej skomplikowanych, co nie znaczy, ze duzo mniej efektywnych.
Obecne technologie sterowania ruchem i postepujgce zaawansowanie przemystowych urzadzen
sterujgcych pozwalajg na zaplanowanie takich strategii rozwoju, ktére bez budowania
scentralizowanego systemu beda skuteczng odpowiedzig na zmieniajgce sie warunki ruchu przy
jednoczesnym realizowaniu wybranej filozofii sterowania np. polegajgcej na warunkowym
przydzielaniu priorytetu. Warunkiem koniecznym jednak bedzie stabilne potaczenie sterownikow
infrastrukturg kablowg (opartg o tgcza miedziane lub $wiattowodowe).

Dwa poziomy sterowania

Miedzy najwyzszym stopniem zaawansowania jakim jest budowa systeméw ITS opartych o tgcznosé
Swiattowodowq i zarzadzanych superwydajnymi komputerami w centralnej serwerowni a stanem
obecnym, czyli autonomicznymi skrzyzowaniami nie przesytajgcymi miedzy sobg informacji mozna
szukac¢ rozwigzan posrednich. Tego typu rozwigzania mogg oprze¢ sie na taczeniu sterownikéw
w uktady dwupoziomowe. Poziom pierwszy to poziom sterownikéw lokalnych, podstawowy poziom
sterowania S$wiattami i przyjmowania zgtoszenn z detektorow. W zasadzie wiekszos¢ sytuacji
ruchowych w ciggu dnia powinna by¢ w wystarczajgcy sposdb obstuzona na tym poziomie. Jednak
dla doskonalszego dopasowania ,,otwar¢” w programach sygnalizacji wprowadza sie drugi poziom,
nadrzedny wzgledem podstawowego, ktéry odbiera sygnaty z detektoréw podlegtych sobie
sterownikdéw i na tej podstawie decyduje o strategii dla obszaru. Takie rozwigzanie umozliwi zaréwno
przydzielanie priorytety jak i bardziej zaawansowane prowadzenie ruchu w sposdb ptynny, zliczajgc
pojazdy jakie wpuszczane sg na dany odcinek i uzalezniajgc czas trwania poszczegdlnych faz
od rzeczywistych mozliwosci przepustowosci danego odcinka. Inaczej méwiac nie bedzie wpuszczane
wiecej pojazdéw na danym wlocie jesli kolejne skrzyzowanie nie jest w stanie juz wiecej przyjac.

104|Strona



Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gornicza
- Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Bez infrastruktury tgcznosci nie jest mozliwe wprowadzanie komunikowania sie miedzy
sterownikami, a to znowu niezbedne jest do modyfikowania sposobu pracy skrzyzowan w czasie
rzeczywistym. Jednoczesnie takie rozwigzanie pozwoli w przysztosci na wtgczenie lokalnych obszarow
sterowania ruchem z tereny Dgbrowy Godrniczej do ewentualnego wiekszego obszaru zarzgdzanego
w skali catej aglomeracji.

Rys. 3.6.1. Skrzyzowania zalecane do objecia systemem ITS (opracowanie wtasne).

Celem niniejszego opracowania jest wskazanie mozliwosci jakie niesie za sobg zainwestowanie
w bardziej zaawansowane sterowanie ruchem niz odseparowane autonomiczne sygnalizacje
Swietlne, ktdore decydujg o programie S$wiatet wytgcznie na poziomie lokalnym (pojedynczego
skrzyzowania). Niewielki krok, polegajagcy na potgczeniu skrzyzowan w obszary zarzadzane
sterownikiem o wiekszych mozliwos$ciach obliczeniowych niz sterownik lokalny pozwoli na lepsze
wykorzystanie rezerw czasowych ukrytych najprawdopodobniej w dzisiejszych programach
statoczasowych. Jednoczesnie pozwoli to na takie dysponowanie S$wiattem zielonym zwiaszcza
dla uczestnikdéw ruchu samochodowego, ktérym mimo np. zawezania pasédw ruchu zagwarantuje
sie nadal wysoka przepustowos¢ jak i ptynnosé przejazdu.

Jednoczesnie w przypadku rozpoczecia realizacji projektu ITS obejmujgcego swoim zasiegiem
nie tylko Dabrowe Gorniczg, ale wiekszy obszar (np. GoArnoslaski Okreg Przemystowy) zaleca
sie dostosowanie zaawansowania prac do poziomu obowigzujgcego na tym obszarze.

3.6.4. Komplementarno$¢ z innymi projektami

KZK GOP opracowuje projekt pod nazwg ,Koncepcja i architektura Inteligentnego Systemu
Zarzadzania Ruchem na obszarze dziatania Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego”. ,Zielona mobilnos¢ na terenie gminy Dabrowa Gdrnicza” stanowi
uzupetnienie tej koncepcji i wskazuje kierunki rozwoju na niektdrych skrzyzowaniach z sygnalizacja
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sSwietlng. Gmina Dabrowa Godrnicza, jako cztonek KZK GOP, réwniez bedzie wspdtfinansowac projekt
ITS, stad w opracowaniu nie uwzgledniono kosztéw infrastruktury.

3.7.0graniczanie negatywnego wplywu transportu ciezarowego -
polityka przewozu tadunkow

Ruch ciezarowy pojazdéw powyzej 3,5 t DMC, oprdcz wptywu na degradacje stanu technicznego
drogi, w ruchu miejskim przyczynia sie takze do obnizania przepustowosci ulic i skrzyzowan, wiekszej
zajetosci pasa ruchu, obnizenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, wzrostu emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych. Dlatego, w celu zminimalizowania negatywnego wptywu ruchu
ciezarowego w miescie, nalezy dazyc¢ do:

e ograniczania predkosci pojazdéw ciezarowych na odcinkach o dopuszczalnej predkosci

co najmniej 50 km/h w obszarze zabudowanym, szczegdlnie w obszarze centralnym miasta —
do 30-40 km/h,

e stosowania tzw. cichych nawierzchni,

e wprowadzenia strefy ograniczonego wjazdu pojazdéw ciezarowych o dopuszczalnej masie
catkowitej (DMC) powyzej okreslonej wartosci DMC,

e lokalizacji wag preselekcyjnych w celu wyeliminowania z ruchu pojazdéw przecigzonych,

e wprowadzania zakazu ruchu pojazdéw przewozgcych materiaty niebezpieczne, szczegdlnie
w obszarze centralnym miasta,

Zasadg dziatania strefy ograniczonego wjazdu pojazdéw ciezarowych o DMC powyzej okreslonej
wartosci DMC jest m.in. czasowe dopuszczenie wjazdu takich pojazdéow do strefy w przypadku
udokumentowanego cel podrézy zlokalizowanego w strefie oraz na zasadzie scisle wyznaczonych
godzin wijazdu do strefy. W Dagbrowie Gdrniczej strefa ograniczonego wjazdu mogtaby obejmowac
na przyktad obszar ograniczony ulicami: Jana lll Sobieskiego, al. Tadeusza Kosciuszki, Kolejowg, Marii
Konopnickiej, torami kolejowymi, Graniczng, al. Zagtebia Dabrowskiego, J6zefa Wybickiego, Marcina
Kasprzaka, Mtodych, Podlesie, Tysigclecia, Katowickg i Legiondw Polskich.
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Rys. 3.7.1 Propozycja obszaru obowigzywania polityki przewozu tadunkdw (opracowanie wtasne).

W Dabrowie Gdrniczej mozna wprowadzic¢ ograniczenia ruchu ciezarowego w oparciu o:

e istniejgce i planowane strefy ograniczonego ruchu wjazd dla pojazdéw ciezarowych:
— do 9t DMC bez ograniczen,
— od 9 do 12 t DMC wytacznie w przypadku udokumentowanego celu podrézy w danej
strefie w wyznaczonych przedziatach czasowych od 9% do 13% i od 17 do 20%,
e strefe wskazang w propozycji powyzej (z wytaczeniem stref ograniczonego ruchu)
dla pojazdow:
— do 9t DMC - poza przedziatem czasowym od 6% do 9% bez ograniczen,
— od 9 do 12 t DMC — wytgcznie w przedziatach czasowych od 4% do 6% i od 9% do 13%
oraz od 19% do 22%,
— powyzej 18 t DMC — wytgcznie w przedziatach czasowych od 4% do 6% i od 9% do 11%°
oraz od 20%° do 22%°,
e zakaz przejazddw tranzytowych dla pojazdéw ciezarowych powyzej 3,5 t DMC przez strefe
wskazang powyzej,

Wijazd w strefe ograniczonego wjazdu dla okreslonej grupy pojazdéw ciezarowych nie moze
oczywiscie dotyczy¢ pojazdéw komunalnych (np. $mieciarki) oraz ratowniczych (np. straz pozarna),
czy tez autobusow.

3.8. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego (w tym bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikow ruchu )

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego to takie zapewnienie odpowiednich warunkow
na ulicach miasta dla bezpiecznego poruszania sie pojazdéw, pieszych i rowerzystéw — uzyskane
poprzez wiasciwg organizacje ruchu oraz stosowne elementy wyposazenia drogi. Dazenie
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do podnoszenia poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego to nie tylko poprawa parametréw

technicznych i geometrii jezdni, ale takze szereg rozwigzan zwigzanych z inzynierig ruchu drogowego,

bezpieczenstwa ruchu drogowego moze nastepowac poprzez:

e przebudowe drogi z dostosowaniem jej do odpowiadajgcych danej klasie technicznej

parametréw drogi:

segregacja ruchu — chodniki, drogi dla rowerdéw, ciagi pieszo-jezdne lub pieszo-rowerowe,
poprawa geometrii, szczegdlnie na skrzyzowaniach,
poszerzenie jezdni do parametréw normatywnych,

zawezanie pasow ruchu w ramach uspokajania ruchu,

e przebudowe miejsc niebezpiecznych:

realizacja skrzyzowan skanalizowanych, w tym skrzyzowan tupu rondo,
wytaczanie osobnych relacji lewoskretnych,
stosowanie paséw wigczenia i wytaczenia,

stosowanie sygnalizacji, w tym sygnalizacji typu all red w miejscach szczegdlnie
niebezpiecznych,

realizacja bezpiecznych przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw dla rowerzystéw,

e zmiane organizacji ruchu:

zmiana uktadu kierunkowego na skrzyzowaniach, w tym tzw. ronda turbinowe,

ograniczenia predkosci w miejscach niebezpiecznych, szczegdlnie w rejonie szkét, centrow
miast i obiektéw opieki zdrowotnej,

wprowadzanie odcinkowych lub czasowych ograniczern ruchu dla okreslonych typéw
i rodzajéw pojazddw,

odcinkowy pomiar predkosci,

wyznaczanie nowych, wiasciwych lokalizacji przejs¢ dla pieszych oraz przejazdéw
dla rowerzystéw, z mozliwoscig ich likwidacji w miejscach niebezpiecznych,

e wprowadzanie nowych elementéw w postaci:

odcinkowe stosowanie pasoéw dla autobuséw — tzw. buspasy,
wynoszenie nawierzchni przejsé dla pieszych i rowerzystéw oraz catych skrzyzowan,
realizacja zatok przystankowych lub tzw. antyzatok,

wprowadzanie fizycznego rozdziatu paséw ruchu w przeciwnych kierunkach — pasy
rozdziatu, bariery, wyniesione elementy kanalizujgce ruch, itp.,

e urzadzenia informujgce i chronigce kierowcéw przed niebezpiecznymi miejscami oraz

sytuacjami na drodze:

rejestratory predkosci jazdy, wyswietlajgce przekroczenia predkosci na tablicach
elektronicznych,

znaki i sygnalizatory temperatury nawierzchni, powietrza i pozostatych zjawisk
meteorologicznych,

znaki i sygnalizatory informujace o sytuacji drogowe]j — o tresci statej lub zmienne;j.
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Jednym z najwazniejszych elementéw, a takze zadan bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
zapewnienie petnego i wysokiego poziomu bezpieczeristwa niechronionym uczestnikom ruchu
drogowego — pieszym oraz rowerzystom. Zwigzane jest to przede wszystkim z infrastrukturg drogowg
oraz organizacjg ruchu. Dlatego tez dazy¢ do:

e podnoszenia poziomu bezpieczeistwa poprzez:
- realizacje, w miare mozliwosci odseparowanych od jezdni chodnikéw,
- realizacje odseparowanych w miare mozliwosci od jezdni oraz od chodnikéw drég
dla roweréw, w tym z mozliwoscig ich prowadzenia takze po jezdni,
- realizacje ciggdw pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych,
- realizacje bezpiecznych przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw, szczegdlnie
w rejonie szkét, obiektdw uzytecznosci publicznej i opieki zdrowotnej,

- stosowanie przejs¢ regulowanych sygnalizacjg swietlng, w tym sygnalizacjq uruchamiang
na zadanie,

e uspokajania ruchu poprzez:
- zawezanie pasow ruchu, w szczegdlnosci w obszarze sScistego centrum,

- wprowadzanie ruchu rowerowego na jezdnie w przypadku braku fizycznej mozliwosci
poprowadzenia niezaleznej drogi dla roweréw,

- podwyzszanie jezdni na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystéw,
- podwyiszanie (wynoszenie) obszaru catego skrzyzowania,

- rozdzielanie paséw ruchu w przeciwnym kierunku, takze na ulicach jednojezdniowych
o jednym pasie w kazdym kierunku.

3.9.0chrona srodowiska naturalnego i antropogenicznego

Dziatania zawarte w prowadzonych aktualnie programach, tj. wojewddzkiego pn. ,Program ochrony
powietrza dla terendw wojewddztwa $lgskiego majacy na celu osiggniecie pozioméw dopuszczalnych
w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji”?? oraz miejskiego ,,Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta Dabrowa Gdrnicza”® zawierajg dziatania polegajgce na przywréceniu $rodowiska
do stanu naturalnego poprzez:

e modernizacje infrastruktury komunikacyjnej — zwiekszenie ptynnosci ruchu zmniejszy zuzycie
energetyczne pojazdéw, co spowoduje zmniejszenie emisji zanieczyszczern komunikacyjnych,

e uspakajanie ruchu w miastach, szczegdlnie w obszarach centralnych i scistych centrach,

e rozwdj komunikacji publicznej — ekologiczne i ekonomiczne pojazdy, wezty przesiadkowe
z parkingami Park and Ride umozliwiajgce przesiadke na transport publiczny, integracja
transportu, modernizacja przystankéw, systemy informacyjne dla pasazeréw.

e propagowanie i rozwdj transportu rowerowego,

22 UCHWALA NR IV/57/3/2014 SEJIMIKU WOJEWODZTWA SLASKIEGO z dnia 17 listopada 2014 r. w sprawie przyjecia
Programu ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa $lgskiego majacego na celu osiggniecie poziomdéw dopuszczalnych
substancji w powietrzu oraz putapu stezenia ekspozycji

2 "program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Dgbrowy Gérniczej" przyjety zostat do realizacji Uchwatg Nr
XXV/510/13 Rady Miejskiej w Dgbrowie Gérniczej z dnia 24 kwietnia 2013 roku
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e propagowanie i utatwianie komunikacji pieszej (poprawa kondyc;ji).

Ponadto wskazane sg dziatania z zakresu niwelowania wptywu ruchu drogowego na srodowisko
naturalne poprzez:

e stosowanie nawierzchni betonowych, ktére powoduje obnizanie poziomu hatasu i emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych w ramach tzw. niskiej emisji,

e ograniczanie komunikacyjnej emisji liniowej:

- zastosowanie zintegrowanego systemu kierowania ruchem ulicznym — wzrost ptynnosci
ruchu oraz zminimalizowania zbednych hamowan i przyspieszen pojazdow,

- kierowanie ruchu tranzytowego (zewnetrznego i wewngatrzmiejskiego) poza centrum,
- tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu danych grup pojazdéw,
- postepujacy rozwdj i zwiekszenie efektywnosci transportu publicznego,

- organizacja systemu bezpiecznych parkingdw na obrzezach miast, powigzanych
z systemem taniego transportu zbiorowego do centrum,

- tworzenie systemu tras rowerowych i drég dla rowerdw,

- wprowadzenie nowych technologii i stosowanie niskoemisyjnych paliw, szczegdlnie
w transporcie publicznym i stuzbach miejskich,

- oczyszczanie powierzchni jezdni, szczegdlnie w okresach bezdeszczowych,

- czyszczenie pojazdédw i ciggow komunikacyjnych w trakcie prac remontowych
lub budowlanych,

- wprowadzanie ograniczenia predkosci na odcinkach ulic o pylgcej nawierzchni,

- uprzywilejowanie ruchu pieszego w centrum.

Alternatywa dla wzrastajgcego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu
zbiorowego. Sprawnie funkcjonujaca sie¢ potgczen w publicznym transporcie zbiorowym moze
przyczynic¢ sie do zmiany zachowan spotecznych, polegajgcej na wyborze srodkéw komunikacji
zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana przetozy sie na zmniejszenie ruchu samochodowego,
zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

Ruch drogowy wptywa negatywnie takze na srodowisko antropogeniczne — srodowisko cztowieka,
w ktérym przebywa i zyje. Dlatego tez nalezy tak ksztattowac system drogowy i komunikacyjny, zeby
w miare mozliwosci w jak najwiekszym stopniu ograniczy¢ jego negatywny wplyw na srodowisko
cztowieka, szczegdlnie w aspekcie ograniczenia ucigzliwosci emisji spalin i hatasu, poprzez:
e eliminowanie ruchu tranzytowego z centrum miasta oraz obszaréw o gestej zabudowie,
e ograniczanie predkosci ruchu pojazdéw, lub ich wybranych grup, np. pojazdéw ciezarowych,
szczegdlnie w godzinach nocnych, co przy zastosowaniu technologii ITS lub koordynacji

sygnalizacji Swietlnych na danym ciggu drogowym przyczyni sie do uzyskania tzw. zielonej fali,
a przez to do spadku poziomu emisji komunikacyjnej,

e budowe Ilub wykorzystanie alternatywnych drég i potgczen, ktére przyczynig sie
do ograniczenia ruch, szczegdlnie w relacjach tranzytowych, w tym wewngatrzmiejskich,
na ciggach ulicznych w centrum,
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tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem ruchu pojazdéw osobowych i/lub ciezarowych
w centrum, np. cigg pieszo-jezdny,

budowe ekrandw akustycznych i tworzenie paséw zwartej zieleni ochronnej oraz watéw
ziemnych ochronnych,

rozwdj systemu drég dla rowerdw, ciggdw pieszych, pieszo-jezdnych i pieszo-rowerowych,

regulacje natezenia i predkosci ruchu, struktury pojazdéw oraz ptynnosci ruchu pojazdéw
w ramach mozliwosci inteligentnych systemow sterowania ruchem,

stosowanie tzw. cichych nawierzchni na terenach zabudowy.

4. Zarzadzanie Zielong Mobilnoscia

Ponizej znajduje sie tabela, w ktdrej zawarto zadania zwigzane z Zielong Mobilnoscig w Dabrowie

Goérniczej. Zadania podzielone zostaty pod wzgledem istotnosci i nadano im priorytety.

Zastosowano takze wariantowanie zadan:

oraz

Wariant A dotyczy sytuacji, gdy przejscia dla pieszych zostang zmodernizowane poprzez
zawezenie jezdni oraz budowe azyli (bez zmiany klasy drogi),

W wariancie B ruch samochodowy zostanie uspokojony przy pomocy wyniesionych przejsé
dla pieszych (wymaga obnizenia klasy drogi do co najwyzej klasy Z) ,

Wariant 1 obejmuje swoim zakresem dostosowanie istniejgcej infrastruktury drogowej
do potrzeb komunikacji autobusowej poprzez wydzielenie buspasdw na istniejgcych drogach
na ciggu ul. Jana lll Sobieskiego — Krélowej Jadwigi — Al. Marszatka Jozefa Pitsudskiego,

W wariancie 2 zaktada sie budowe pasa autobusowo-tramwajowego pomiedzy istniejgcymi
jezdniami na wspomnianym ciggu,

Wariant 3 to budowa wspdlnych przystankéw autobusowo-tramwajowych, poza
przystankami ruch bedzie sie odbywaé w obecny sposéb.

W tabeli znajdujg sie takze pozycje bez podanych kosztéw, jako rekomendowane po realizacji zadan

o wyzszym priorytecie. Brak kosztéw wynika z faktu, ze zadania te nie sg obecnie zdefiniowane,

a beda wynika¢ z analizy jak wdrozenie projektu wptynie na ruch rowerowy w miescie. Koszty

te zaleine bedg od zakresu przysztych prac.
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Tabela 3.9.1. Priorytety realizacji zadan dotyczqgcych Zielonej Mobilnosci wraz z szacunkowymi kosztami.

Szacunkowy koszt priorytetu

Szacunkowy (tys. zf)
. . . . . koszt Szacunkowy koszt
Dziatanie Poddziatanie Uwagi poddziatania (tys. | dziatania (tys. zt) Wariant A Wariant B
zf) -
Wariant1 | Wariant 2 Wa;lant
Krolowej Jadwigi / Wojska Polskiego 40
Nowe przejscia dla pieszych (15-50 Aleja Marszatka J6zefa Pitsudskiego 40
tys. zt za kazde przejscie, w zaleznosci L 60 160
od zakresu prac)
B} Budowa przejscia dla pieszych przez
CRloheoisRie torowisko tramwajowe 20
Jana lll Sobieskiego przy C.H. Pogoria 40 70
WARIANT A: Modernizacja Aleia R62 / Krélowe] Jadwigi . Beda 30 120
st efseye t busews momeh eja Réz / Krolowej Jadwigi (w strone Bedzina)
przejs¢ dla pieszych z = Aleja R6z / Krélowej Jadwigi (w strone Huty) 80 120
zawezeniem jezdni wraz z © . , . . .
. . Al R Krol Jad t Alei R
zastosowaniem azyli (15-50 tys. % eja Roz / Krlowej Jadwigi (w strone Alei R62) 50 | 80
zt za kazde przejscie, w éé Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego / Kuczkowskiego 60 100
zaleznosci od zakresu prac) = | Alej 5 ) iego - doiéci
ja Marszatka Jozefa Pitsudskiego - dojscie do przystanku
2 Manhattan 80 [120| 670 |1070
Jras)
% Aleja Marszatka JSzefa Pitsudskiego - obok banku PKO 60 100
(%] . ; . . s .
WARIANT B: Wyniesienie przejéc = | Aleja Marszatka Jozefa Pl’fsu,dsklego - Dojscie do przystanku 60 100
. © Gotondg Centrum
— dla pieszych (30-70 tys. zt za a )
- kazde przejécie przez jezdnie w Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego / Gwardii Ludowe;j 50 80
Q .
= zaleznosci od zakresu prac) Aleja Tadeusza Kosciuszki - dojécie do Biblioteki Publicznej
5. j j j 50 33190 | 33590
o Przystanek Centrum 60 (100
S
& Modernizacja wezta komunikacyjnego AR USRI [TVl o) i,
) . vl Wezet komunikacyjny Centrum budowa infrastruktury przystankowej i 450 450
- Premium o . :
maksymalizacja udogodnien dla pieszych
Struga / Dabrowskiego 20
Dabrowskiego / 3-go Maja 20
Aleja Tadeusza Kosciuszki - obok Biblioteki Publicznej 20
Geremka / Augustynika 20
Augustynika / Wojska Polskiego 20
Nowe przystanki komunikacji
. . . Legiondw Polskich - obok hotel
zbiorowej (10-15 tys. zt za kazdy CEIoNOW Folskich - obok nowego hotelu 20 300
stupek) Graniczna - obok UM 20
Jana Majewskiego, miedzy ul. Stacyjna, a Antoniego 20
Kozubka
Pogoria Plaza (wraz z dostosowaniem przejazdu do potrzeb 100
KM)
Wybickiego / Aleja Zagtebia Dgbrowskiego 20
Pogoria Klub Jachtowy 20
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Dziatanie

Poddziatanie

Uwagi

Szacunkowy
koszt

poddziatania (tys.

zt)

Szacunkowy koszt
dziatania (tys. zt)

Szacunkowy koszt priorytetu
(tys. zf)

Wariant A

Przeniesienie przystanku tramwajowego na przystanku

opracowaniu

Centrum (wieksza centralizacja przystankéw) 400 400
Standardy Modyfikacja Standardéw GZMu 30
Ruch pod prad 400
Pasy rowerowe 1500 2270
Sluzy rowerowe 200
Stojaki rowerowe 1 etap 140
Trasa nr 1. Od Bed2|na:(§)c:;l]tlj(::r:1<al'cXW|ce wraz z 9800
Trasa nr 6. 4700 27700
Trasa nr 4. 8900
Trasa nr 2. 4300
Parkingi Bike and Ride 1 etap Potowa lokalizacji wskazanych w 240 240

Garaze rowerowe 1 etap

Otwarty nabor w ramach akcji "wnioskuj
o garaz"

ul. Krélowej Jadwigi (na catej dtugosci)

okoto 1650 m, cena okoto 2 mln/km ze
wzgledu na konieczno$é modyfikacji
jezdni

ul. Kréolowej Jadwigi (na catej dtugosci)

okoto 1650 m, cena okoto 17 min/km

przystanek Dabrowa Goérnicza Aleja Roz

okoto 115 m wraz z dojazdami

przystanek Reden

okoto 115 m wraz z dojazdami

przystanek Goton6g Damel

okoto 130 m wraz z dojazdami

przystanek Gotonég Manhattan

okoto 165 m wraz z dojazdami

przystanek Gotonég Centrum

okoto 145 m wraz z dojazdami

Ul. Gérnicza (od ul. Legiondw Polskich) i Aleja Tadeusza
Kosciuszki (od ul. Gérniczej do ul. Krélowej Jadwigi)

okoto 850 m, cena okoto 1 min/km ze
wzgledu na maty zakres prac

1000

Trasa nr 3.

Trasa nr 5.

Modernizacja spokojnej osi osiedla Mydlic

Pilotazowe uspokojenie ruchu na osiedlu Mydlice
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Dziatanie

Poddziatanie

Uwagi

Szacunkowy
koszt
poddziatania (tys.
zt)

Szacunkowy koszt
dziatania (tys. zt)

Szacunkowy koszt priorytetu
(tys. zf)

Wariant A

Otwarty nabor w ramach akcji "wnioskuj

Garaze rowerowe 2 etap o garas" 1300
R . Potowa lokalizacji wskazanych w
Parkingi Bike and Ride 2 etap opracowaniu 240
Stojaki rowerowe 2 etap 200

Pofaczenie na przedtuzeniu ul. Podteknickiej

2000

Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego (od ul. Krélowej Jadwigi

do ul. Marcina Kasprzaka)

okoto 1850 m, cena okoto 1,5 min/km ze
wzgledu koniecznos¢ modyfikacji jezdni

Aleja Marszatka J6zefa Pitsudskiego (od ul. Krélowej Jadwigi

do ul. Marcina Kasprzaka)

okoto 1850 m, cena okoto 17 min/km

Uruchomienie catego systemu zawartego w opracowaniu

ul. Jana Il Sobieskiego od petli tramwajowej do ul.

Krélowej Jadwigi

okoto 1200 m, cena okoto 17 min/km

przystanek Dabrowa Gérnicza Huta Bankowa

okoto 135 m wraz z dojazdami

przystanek Dabrowa Gérnicza Sienkiewicza

okoto 175 m wraz z dojazdami

P+R dla 50 pojazdéw

Cena za parking wraz z odpowiednig
infrastrukturg to 10-20 tys. zt za miejsce,
$rednio 15 tys. zt

Zespot przystankowy dla pojazdéw komunikacji zbiorowe;j

Budowa drogi dojazdowej do wezta dostosowanej do

autobusow przegubowych

okoto 250 m jezdni, koszt okoto 1,5
mln/km

Budowa drog pieszo-rowerowych

okoto 400m

3740

14100 14100

Pozostate trasy rowerowe wg. Korytarzy wskazanych w

Koncepcji

Wybrane na podstawie analizy zmian w
ruchu rowerowym po zrealizowanych
inwestycjach

Uspokojenie ruchu na pozostatych dzielnicach wskazanych

w Koncepcji

Wybrane na podstawie analizy zmian w
ruchu rowerowym po zrealizowanych
inwestycjach

Stojaki rowerowe

Montowane w ramach akcji wnioskuj o
stojak
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Dziatanie Poddziatanie

Uwagi

Garaze rowerowe

Montowane w ramach akcji wnioskuj o
garaz

Szacunkowy
koszt
poddziatania (tys.
zt)

Szacunkowy koszt priorytetu
(tys. zt)
Szacunkowy koszt
dziatania (tys. z1) Wariant A

Cena za parking wraz z infrastruktura to

P+R dla 50 pojazdow 10-20 tys. zt za miejsce, Srednio 15 tys. zt 750
Zespot przystankowy dla pOjaZ‘dOW komunikacji zbiorowej z okoto 170 m drogi dojazdowej 455
drogg dojazdowg 1805
Budowa drogi dojazdowej do parkingu okoto 300 m jezdni, koszt okofo 1,5 450
min/km
Budowa drég pieszych okoto 400m 150
s . . Cena za parking wraz z odpowiednia
A el S0 el e elel ek il infrastrukturg to 10-20 tys. zt za miejsce 750
Budowa drogi dojazdowej do parkingu okoto 100 m jezdni, koszt okoto 1,5 150 940
min/km
Budowa drég pieszych okoto 100m 40
P+R dla 50 pojazdéw z dojazdami Cena za parking wraz z odpowiednig 1200 1200

Nie uwzgledniono kosztu wykupu gruntéw

infrastrukturg to 10-20 tys. zt za miejsce

* Po zrealizowaniu zadar wymienionych w priorytetach 1-3 rekomenduje sie dalsze prace planistyczne nad rozwojem infrastruktury rowerowej, w tym przede wszystkim tras i miejsc do parkowania rowerdw. Dalsze wytyczne powinny bazowac na analizie jak wprowadzone zmiany wptyng na

ruch rowerowy, gdzie wystgpia najwieksze potrzeby oraz ktére z dziatari dadza najlepszy efekt. Koszty zalezne bedg od zakresu przysztych prac.

115|Strona




Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gornicza
- Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

5. Instrumenty finansowania

Ze wzgledu na to, ze Dabrowa Gdrnicza jest miastem na prawach powiatu®*, zarzadcg drég wszystkich
kategorii, jest Prezydent Miasta Dgbrowa Goérnicza. Natomiast zarzadcg terendéw kolejowych jest
odpowiednia spdtka z Grupy PKP S.A. Instrumenty finansowania zadan inwestycyjnych Dgbrowy
Gorniczej to przede wszystkim Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020% (POIi$
2014-2020), Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020% (RPO WS
2014-2020) oraz Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego?” (ZIT SCWS).

Ponadto Zrodtami finansowania inwestycji w zakresie zielonej mobilnosci mogg by¢: srodki witasne
gminy Dabrowa Gérnicza, sSrodki budzetu wojewddztwa $laskiego, srodki budzetu panstwa, dotacje
z Unii Europejskiej i Srodki ze zrédet innych.

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020

W ramach POIi$ 2014-2020 Dabrowa Gdrnicza moze, jako osobny beneficjent — jednostka samorzadu
terytorialnego, lub w partnerstwie z beneficientem prywatnym, realizowaé inwestycje
infrastrukturalne w zakresie transportu drogowego, kolejowego oraz transportu publicznego poprzez
trzy z dziesieciu osi priorytetowych:

e 035 priorytetowa IV — Infrastruktura drogowa dla miast®, obejmujgca poprawe dostepnosci
miast i przepustowosci infrastruktury drogowej (rozwdj infrastruktury drogowej w miastach
i tras wylotowych z osrodkdw miejskich, budowa obwodnic),

e 0% priorytetowa V — Rozwdj transportu kolejowego w Polsce?®, obejmujgca rozwdj sieci
kolejowej w sieci transportowej TEN-T, poza tg siecig i kolei miejskich,

e 035 priorytetowa VI — Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach®,
obejmujaca infrastrukture i tabor dla publicznego transportu zbiorowego w miastach i na ich
obszarach funkcjonalnych.

Zadania wskazane do realizacji w ramach zielonej mobilnosci wpisujg sie najbardziej w realizacje
priorytetu inwestycyjnego 4.V. w ramach osi priorytetowej VI, ktéry obejmowa¢ moze dziatania
W  obszarze transportu miejskiego, ktérych efektem bedzie zmniejszenie zattoczenia
motoryzacyjnego w miastach, poprawa ptynnosci ruchu i ograniczenie negatywnego wptywu
transportu na srodowisko naturalne w miastach i na ich obszarach funkcjonalnych. Wsparcie

24 Art. 19 ust. 5 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.)

25 program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 zostat przyjety przez Komisje Europejska w dniu 16 grudnia
2014 r. i z dniem 19 grudnia 2014 r. stat sie dokumentem obowigzujgcym — zrédto: Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
(www.pois.gov.pl)

%6 Uchwata Nr 139/6/V/2014 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 29 grudnia 2014 roku w sprawie przyjecia
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

27 wersja VI Strategii ZIT Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slaskiego, przyjeta Uchwatg Nr 12/2015 Walnego Zebrania
Cztonkéw Subregionu Centralnego z dnia 05 sierpnia 2015 roku w sprawie aktualizacji ,,Strategii Zintegrowanych Inwestyc;ji
Terytorialnych Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020"

28 v POIiS 2014-2020 na 0§ priorytetowa IV przeznaczono 2,970 mid €

29w POIiS 2014-2020 na o$ priorytetowa V przeznaczono 5,009 mld €

30 w POIi$ 2014-2020 na o$ priorytetowa VI przeznaczono 2,349 mld €)
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projektéw komunikacyjnych dla niskoemisyjnych srodkéw transportu, bedzie wymagato wykazania
koncowego efektu w postaci:

e podniesienia bezpieczenstwa, jakosci, atrakcyjnosci i komfortu transportu publicznego,

e redukcji i/lub minimalizacji oddziatywania hatasu, drgan i zanieczyszczen powietrza,

e elementéw promujgcych zréwnowazony rozwdj uktadu urbanistycznego i zwiekszenia
przestrzeni zielonych miasta.

Wspierane inwestycje mogg mie¢ charakter infrastrukturalny — budowa, przebudowa i rozbudowa
sieci szynowych, zapleczy technicznych do obstugi i konserwacji taboru, centréw przesiadkowych,
elementéw wyposazenia drég i ulic w infrastrukture obstugujacg transport publiczny i jego
pasazerdw lub charakter taborowy oraz takze charakter kompleksowy.

W miastach posiadajgcych transport szynowy — sie¢ tramwajowg, preferowany bedzie rozwdj
tej gatezi transportu zbiorowego poprzez inwestycje w infrastrukture szynowg. Natomiast w miastach
nie posiadajgcych transportu szynowego, finansowane bedg niskoemisyjne formy transportu
miejskiego spetniajgce norme emisji spalin co najmniej EURO-6. Priorytet bedg miaty pojazdy
o alternatywnych systemach napedowych — np. elektryczne, hybrydowe, wodorowe, biopaliwa.

Wspierane bedg takie projekty zawierajagce inne komplementarne wzgledem podstawowej
infrastruktury liniowej elementy (w tym inteligentne systemy transportowe — ITS), usprawniajgce
funkcjonowanie catego systemu transportowego, dzieki ktérym nastgpi integracja infrastrukturalna
istniejgcych srodkéw transportu oraz dostosowanie systemu transportowego do obstugi osob
o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie. Projekty realizowane w ramach POIi$ 2014-2020 nie mogg
dotyczy¢ remontdow oraz biezgcego utrzymania.

Beneficjentami transportu miejskiego bedg jednostki samorzadu terytorialnego, ich zwigzki
i porozumienia, takze miasta regionalne i subregionalne — organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego oraz dziatajgce w ich imieniu jednostki organizacyjne i spétki specjalnego przeznaczenia,
a takze zarzadcy infrastruktury stuzacej transportowi miejskiemu oraz operatorzy publicznego
transportu zbiorowego. Miasta i ich obszary funkcjonalne — w tym miasta regionalne i subregionalne
tworzy¢ beda terytorialny obszar realizacji w zakresie rozwoju transportu publicznego. Kryterium
wsparcia bedzie przygotowanie odpowiednich dokumentéw planistycznych — plany gospodarki
niskoemisyjne;j.

W przypadku transportu miejskiego, finansowane bedg projekty wynikajgce ze Strategii
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. Realizacja projektéw transportu aglomeracyjnego
w innych miastach finansowana bedzie ze srodkéw odpowiedniego RPO dla pozostatych miast.

Dofinansowanie uzyskajg projekty zidentyfikowane w Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych, ktérych beneficjentami bedg podmioty objete prawnym obowigzkiem realizacji
okreslonych zadan, stanowigce gtdéwng inwestycje w transporcie miejskim i komplementarne
do pozostatych projektéw, realizowanych w regionalnych programach operacyjnych, a ktérych
realizacja w znaczny sposob wptywa na realizacje celu priorytetu inwestycyjnego.

Pomoc publiczna moze wystepowaé w przypadku realizacji duzych projektow zakupu
lub modernizacji taboru dla przewoznikéw swiadczgcych ustugi w zakresie transportu pasazerskiego
na podstawie odpowiednich umoéw.
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Regionalny Program Operacyjny Wojewédztwa Slaskiego na lata 2014-2020

W ramach RPO WS 2014-2020 oraz w aspekcie zielonej mobilnosci, Dgbrowa Gérnicza moze ubiegaé
sie o dofinansowanie projektéw w zakresie osi priorytetowej IV: Efektywnos¢ energetyczna,
odnawialne Zrédfa energii i gospodarka niskoemisyjna — dziatania w zakresie infrastruktury
transportu zbiorowego (np. zintegrowane centra przesiadkowe, w tym dworce autobusowe
i kolejowe, parkingi Park and Ride i Bike and Ride, drogi rowerowe, zakup taboru autobusowego
i tramwajowego, wdrazanie inteligentnych systemoéw transportowych ITS - w tym SDIP.

Priorytet inwestycyjny 11.4.5 Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie obejmuje
dziatanie 4.5. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie, a jego ramach
poddziatanie 4.5.1. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie - ZIT i poddziatanie
4.5.3. Niskoemisyjny transport miejski oraz efektywne oswietlenie — konkurs.

Wskazane w RPO WS 2014-2020 typy projektéw w ramach ww. poddziatan to:
e dla poddziatania 4.5.1.

— budowa, przebudowa liniowej i punktowe] infrastruktury transportu zbiorowego (np.
zintegrowane wezty przesiadkowe, drogi rowerowe, parkingi Park and Ride i Bike and
Ride, buspasy, budowa systeméw miejskich wypozyczalni roweréw wraz z zakupem
rowerow),

— wdrazanie inteligentnych systeméw transportowych (ITS),
— zakup taboru autobusowego na potrzeby transportu publicznego,
e dla poddziatania 4.5.3.
— budowa i przebudowa liniowej infrastruktury tramwajowej,
— zakup taboru tramwajowego na potrzeby transportu publicznego,
Beneficjentami dla realizacji zadan dla powyzszych poddziatart mogg byc¢:

e jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich zwigzki, ktérych statutowym zadaniem jest
wykonywanie ustawowych zadan jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie transportu
publicznego,

e podmioty dziatajgce na zlecenie jednostek samorzadu terytorialnego i ich zwigzkéw,
realizujace zadania z zakresu transportu publicznego, wybrane zgodnie z prawem zamédwien
publicznych,

e podmioty, w ktdérych wiekszos¢ udziatdw posiada jednostka samorzadu terytorialnego
lub zwigzek JST, realizujgce na podstawie statutu zadania publiczne z zakresu transportu
publicznego.

Projekty powinny by¢ powigzane i komplementarne ze Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi
Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Maksymalny % poziom dofinansowania
catkowitego wydatkéw kwalifikowalnych na poziomie projektu ($rodki UE oraz ewentualne
wspotfinansowanie z budzetu panstwa lub innych Zrédet przyznawane beneficjentowi przez witasciwg
instytucje) wynies¢ moze 85%, badz poziom dofinansowania wynikajacy z luki w finansowaniu,
rekompensaty lub zgodnie z zasadami udzielania pomocy publicznej. Ewentualne wspétfinansowanie
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z budzetu panstwa zostanie okreslone na etapie ogtoszenia o konkursie. Minimalny wkfad wtasny
beneficjenta wynosi 15% wydatkéw kwalifikowanych.

Nalezy zaznaczyé, ze projekty dotyczgce budowy oraz przebudowy liniowej i punktowej infrastruktury
transportu zbiorowego, powinny wykazaé¢ efekt w postaci ograniczenia ruchu komunikacji
indywidualnej — samochodu osobowe oraz pojazdéw ciezarowych w centrum miasta.

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego

Dabrowa Gornicza nalezy do obszaréw wsparcia ZIT SCWS w ramach Metropolii Gérnoélaskiej
(rdzen). Zielong mobilnos$¢ lokalizowac¢ nalezy w celu strategicznym 2: CS2. Zdrowe Srodowisko zycia
w SC3! dzieki zmniejszonej antropopresji, w priorytecie P2.1. Ochrona powietrza i efektywno$é
energetyczna, w dziataniu D2.1.1. Réwnowazenie mobilnosci, w ramach celu szczegétowego C2.1.1.1.
Zwiekszona atrakcyjno$é transportu publicznego dla pasazeréow.

Na obszarze SC realizowane sg dwa projekty komplementarne POIiS 2014-2020. Projekt POIS_TRA:
Poprawa transportu publicznego w Subregionie Centralnym stanowi element realizacji wigzki
projektdw ,Transport publiczny” i dotyczy Pl4V32, Promowanie strategii niskoemisyjnych
dla wszystkich rodzajow terytoridw, w szczegdlnosci dla obszaréw miejskich, w tym wspieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie
tagodzgce na zmiany klimatu.

W projekcie POIS TRA zaktada sie realizacje ,szkieletowych” rozwigzah z zakresu: budowy,
przebudowy liniowej i punktowe] infrastruktury transportu zbiorowego, wdrazania inteligentnych
systemow transportowych, zakupu taboru autobusowego i tramwajowego na potrzeby transportu
publicznego oraz budowy i przebudowy liniowe]j infrastruktury tramwajowej oraz trolejbusowe;.
W skali lokalnej uzupetnieniem projektu POIS_TRA sa projekty realizowane w ramach RPO WS 2014-
2020, w tym przede wszystkim w formule ZIT.

W ramach POIS_TRA na mocy. ujeto planowang realizacje zadari*}, w tym zadar obejmujgcych swoim
zasiegiem Dgbrowe Gérnicza:

e Zintegrowany projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji
Slasko-Zagtebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego (Tramwaje Slaskie S.A.),
e System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Il (KZK GOP),

oraz zadanie z listy rezerwowej — Inteligentny System Zarzgdzania Ruchem na obszarze dziatania KZK
GOP (ITS KZK GOP).

Poziom dofinansowania, przy obecnie wskazanych kosztach kwalifikowanych projektéw, wyniesie
srednio 63%.

Celem zadan w ramach POIS_TRA, poza wymiarem niskoemisyjnym, jest rozwdj transportu
zbiorowego poprzez podniesienie jego bezpieczenstwa, jakosci i atrakcyjnosci oraz komfortu.
Realizacja wigzki projektéw ,Transport publiczny” obejmujacej POIS_TRA oraz projekty realizowane
w ramach RPO WS 2014-2020 usprawni¢ ma funkcjonowanie catego systemu transportowego

31 Subregion Centralny

32 priorytet inwestycyjny 4.V. w ramach osi priorytetowej VI POIi$ 2014-2020

33 Uchwata Nr 3/2015 Zarzadu Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (Zwigzku
Subregionu Centralnego) z dnia 17.02.2015 r.
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w Subregionie Centralnym. Efektem bedzie integracja infrastrukturalna istniejgcych s$rodkéw
transportu, wraz z dostosowaniem systemu transportowego do obstugi oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie. W miastach posiadajgcych transport szynowy — tramwaj, preferowany
bedzie rozwdj transportu szynowego, natomiast w pozostatych miastach finansowane majg by¢ inne
niskoemisyjne formy transportu miejskiego.

Dziatania majgce na celu obnizenie na obszarze catego wojewddztwa Slagskiego stezenn pytu PM10
i PM2,5 oraz NO, mogg by¢ finansowane ze srodkéw Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach, lokalnych zarzadéw drég powiatowych i gminnych,
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Banku Ochrony Srodowiska oraz innych funduszy (w tym
europejskich).

6. Monitoring i Ewaluacja Zielonej Mobilnosci

6.1.Monitorowanie

Zarzadzanie wdrozeniem ,zielonej mobilnosci” w Dabrowie Gorniczej powinno by¢ oparte
0 monitoring procesu wdrazania dziatan przedstawionych w niniejszym dokumencie i ocene efektow
ich realizacji. Gromadzenie danych, ich przetwarzanie, analiza i interpretacja zmian dotyczacych
biezgcych wartosci wskaznikdéw i poréwnywaniu ich z wartosciami docelowymi dla roku 2020,
pozwolg na obiektywng ocene niniejszego dokumentu oraz aktualizacje jego tresci.

Zakres tematyczny monitoringu wyznaczajg przedstawione dziatania i wynikajgce z nich projekty
realizacyjne. W trakcie prac moze sie okazaé, ze pojawity sie nowe uwarunkowania, ktére nalezy
uwzgledni¢ w dalszych pracach, albo nowe dziatanie, dotychczas pomijane lub niedostatecznie
sprecyzowane.

Proces monitoringu wykorzystuje narzedzia, do ktérych zalicza sie miedzy innymi:

e zbidr informacji opisowych poszczegdlnych elementéw niniejszego dokumentu,

e dane statystyczne dostepne w opracowaniach GUS,

e zbiér wskaznikdow3* (wraz z okre$lonymi wartosciami bazowymi, czestotliwoéciami pomiaru
i Zzrédtami danych), okreslonych dla poszczegdlnych dziatan; osiggniecie zatozonych zmian
wskaznikdw oznaczaé bedzie prawidtowe wykonywanie wyznaczonych zadan, co przetozy sie na
realizowanie wyzwan ,zielonej mobilnosci”,

e badania, analizy, ekspertyzy, opracowania, wywiady, kwestionariusze, obserwacje,
rekomendacje i inne informacje istotne w aspekcie biezgcego zarzadzania ,,zielong mobilnoscig”,

34 Wskaznik, jest to wielko$¢ obserwowalna i mierzalna, bezposrednio lub posrednio zalezna od realizacji
dziatan ,zielonej mobilnosci”. Trend zmiany wartosci wskaznika w poréwnaniu z jego wartoscig bazowg jest
miarg realizacji danego elementu.

120|Strona



Zielona mobilnos¢ na terenie Gminy Dabrowa Gornicza
- Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej

e samorzgdowe dokumenty strategiczne, plany transportowe, budzety, wieloletnie programu
rozwojowe, wieloletnie programy inwestycyjne, wieloletnie prognozy finansowe, polityki,
procedury itp.

Samo monitorowanie bedzie procedurg sktadajacg sie z czynnosci, realizowanych w ustalonym cyklu:

e gromadzenie informacji i danych oraz przetwarzanie ich, dokonywane w trybie ciggtym,

o identyfikacja szans i zagrozen, szczegdlnie nowych, dotychczas niezidentyfikowanych,

e sporzadzanie raportdw na temat zaawansowania realizacji niniejszego dokumentu, z ktérych
powinny wynika¢ wnioski odnosnie do zmian procesu wdrazania, przydatnosci i jakosci
wskaznikdw stuzgcych ocenie stopnia realizacji, jak réwniez — na temat aktualnosci dziatan
i realizujgcych je projektow.

W ramach monitoringu dziatan zaproponowano 12 wskaznikéw realizacji, odpowiadajacych
poszczegblnym dziataniom. Dla kazdego wskaznika okreslono trend jego zmian. Zaproponowano,
ze poszczegdlne efekty dziatan zostang osiggniete do 2020 r.

Informacje te przetozg sie na raport ewaluacyjny. Dokument ten bedzie dostarczat informacje
niezbedne do wskazania efektywnosci kosztowe] realizacji poszczegdlnych dziatan i projektow
inwestycyjnych. Bedzie on, wraz z wnioskami dotyczacymi zmian i aktualizacji niniejszego
dokumentu.

Tabela 6.1.1. WskaZniki osiggania celow Planu Zréwnowazonej Zielonej Mobilnosci

Trend zmiany w okresie 2015 -

Dziatanie Wskaznik rezultatu 2020

Zrownowazony rozwoj Zmiana na korzy$¢ podrézy grupa

Podziat zadar h drézach , .
odziat zadan przewozowych w podrézac érodkéw transportu

transportu zbiorowego, A o ”
wewngtrzmiejskich uwzgledniajacy podrdze

samochodowego, piesze niskoemisyjnego i bezemisyjnego
rowerowego i pieszego oraz podrozy pieszych
Zasieg obszarowy dziatania komunikacji Powiekszenie obszaru dziatania
zbiorowe;j komunikacji zbiorowej

Zwiekszenie liczby niniejszych

N tanki k ikacyj o
owe przystanki komunikacyjne obiektw

Zwiekszenie liczby
zmodernizowanych przystankéw
komunikacyjnych

Modernizacja istniejgcych przystankow

Podnoszenie jakosci ustug
komunikacyjnych

komunikacji zbiorowej

Tworzenie zintegrowanych weztéw

Zwiek e li inieiszvch
przesiadkowych i parkingéw typu ,,P+R”, wigkszenie liczby niniejszyc

ioktd
BAR” i KHR” obiektow
Budowa wydzielonych paséw ruchu dla Zwiekszenie ich sumarycznej
komunikacji zbiorowej dtugosci
Budowa spdjnej i bezpiecznej sieci tras Zwiekszenie sumarycznej dtugosci
Rozwdj infrastruktury rowerowych tras rowerowych
rowerowej Budowa usprawnier infrastrukturalnych i Zwiekszenie liczby niniejszych
organizacyjnych dla rowerzystéw obiektow
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T i kresie 2015 —
Dziatanie Wskaznik rezultatu rend zmiany w okresie 2015
2020

Zmniejszenie liczby wypadkow

Poprawa bezpieczeristwa komunikacyjnych na obszarze

. . , Uspokojenie ruchu samochodowego zurbanizowanym, gdzie

pieszych i rowerzystéw X -
poszkodowanymi sg piesi lub
rowerzysci

Likwidacja utrudnier w Budowa fatwo dostepnych i bezpiecznych Zwiekszenie liczby niniejszych

sprawnym i funkcjonalnym przejsc dla pieszych w poziomie jezdni obiektow

poruszaniu sie pieszych i Sredni czas dojécia pieszego Skrécenie czasu dojscia

rowerzystow Srednia dtugosé¢ podrdzy pieszych Skrécenie czasu podrézy

Zrédto: opracowanie wtasne

6.2.Ewaluacja ex-ante

Zadaniem ewaluacji ex-ante, przeprowadzanej przed wdrozeniem projektu lub programu, jest m.in.:

ocena wartosci projektu z zastosowaniem okreslonych kryteriéw i standardéw w celu jego
usprawnienia i rozwoiju,

ocena efektywnosci, skutecznosci, oddziatywania, trwatosci i zgodnosci projektu w kontekscie
zatozonych dziatan,

ocena na ile planowane interwencje sg trafne z punktu widzenia potrzeb beneficjenta — Gminy
Dabrowa Gdrnicza oraz spojne w zakresie planowanych dziatan i sposobdw ich realizacji,
poréwnywanie rezultatow projektu ze wstepnymi zamierzeniami,

badanie kontekstu spotecznego i gospodarczego,

zidentyfikowanie stabych i mocnych stron planowanych interwencji,

identyfikacja i sygnalizowanie szans i zagrozen,

zdiagnozowanie potrzeb i oczekiwan grup docelowych.

W ramach ewaluacji stosowa¢ mozna nastepujace kryteria:

trafnosci (relevance):

pozwalajgce oceni¢, w jakim stopniu przyjete dziatania odpowiadajg zidentyfikowanym
problemom w obszarze Gminy Dabrowa Gérna i realnym potrzebom jej mieszkarncow,
skutecznosci (effectiveness):

pozwalajgce ocenié¢, do jakiego stopnia zostaty osiggniete cele przedsiewziecia zdefiniowane na
etapie programowania,

oddziatywania i wptywu (impact):

pozwalajgce oceni¢ zwigzek pomiedzy dziataniami i celami ogdlnymi, czyli stopien, w jakim
korzysci odniesione przez Gmine Dgbrowa Goérnicza bedg miaty szerszy ogdlny wptyw na wieksza
liczbe ludzi w danym sektorze lub regionie,

trwatosci efektéw (sustainability):

pozwalajgce oceni¢ czy pozytywne efekty projektu na poziomie dziatania mogg trwac po
zakonczeniu finansowania zewnetrznego, a takze czy mozliwe jest utrzymanie sie wptywu tego
projektu w dtuzszym okresie na procesy rozwoju na poziomie sektora i regionu.
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Do metod zbierania danych uzytych do opracowania ewaluacji w ramach niniejszego opracowania
wykorzystano analize dokumentdéw, wyniki badan ankietowych, obserwacje i analize dostepnych
danych, opracowan i programow.

W ramach ewaluacji dokonano wskazania m.in. spdjnosci wizji i misji oraz spdjnosci dziatan
z dokumentami strategicznymi Gminy Dabrowa Goérnicza oraz regionalnymi (np. Strategia
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego na lata
2014-2020) i krajowymi (np. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020).

6.2.1.0cena wartosci projektu z zastosowaniem okreslonych
kryteriow i standardoéw w celu jego usprawnienia i rozwoju

Odnosnie obowigzujgcego prawodawstwa unijnego, krajowego i regionalnego — misja i wizja oraz
kluczowe wyzwania i zwigzane z nimi dziatania wynikajg oraz nawigzujg do wtasciwych zapiséw
w aspekcie wspdlnotowym (UE) w kwestii zrwnowazonego rozwoju:
e Europa 2020 Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego
witaczeniu spotecznemu®®,

e _Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu” (tzw. Biata Ksiega
Transportu)3,

e ,Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”¥,

e _Koncepcja dotyczaca plandw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego

rozwoju”,

e Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miescie”®,

»Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej”*°,

W aspekcie krajowym w kwestii kierunkow dziatan i obszaréw dziatan:
e Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030%,
e Strategia Rozwoju Kraju 2020%,
e Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020%,
e Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025%,

35 Komunikat Komisji Europejskiej — 2010 .

36 Komunikat Komisji Europejskiej— 2011 r.

37 Komunikat Komisji Europejskiej— 2013 r.

8 Zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw , Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i

zasobooszczednej mobilnosci w miastach” —2013 r.

39 Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania na rzecz

mobilnosci w miescie (2008/2217(IN1))

40 Dokument opracowany na zlecenie Komisji Europejskiej — 2013 r.

41 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz.
252)

42 Uchwata Nr 157 Rady Ministréw z dnia 25 wrze$nia 2012 r. (Monitor Polski z dnia 22 listopada 2012 r., poz.
882)

4 Projekt Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z dnia 8 stycznia 2014 r.

w
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Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku)*,
Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju — Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci®
Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie*’,
Krajowa Polityka Miejska“®.

W aspekcie regionalnym:

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slgskiego 2014-2020,

Strategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020*

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Komunikacyjnego Zwigzku
Komunalnego Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego.

W aspekcie gminnym:

Strategia rozwoju miasta Dgbrowa Gérnicza 2020,

Projekt: Strategia rozwoju miasta Dgbrowa Gérnicza 2022 — Aktualizacja,

Polityka transportowa gminy Dgbrowa Gérnicza,

Program Zielone Zarzadzanie Miastem — Lokalny Plan Wdrozeniowy dla Dgbrowy Gérniczej
na lata 2014-2020,

Koncepcja rozwoju sieci drogowej miasta Dgbrowa Godrnicza,

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Dabrowa
Gornicza.

Dziatania, wynikajgce z kluczowych wyzwan niniejszego dokumentu nawigzujg lub wynikajg z zapisow

powyzszych dokumentéw strategicznych, szczegélnie pod katem projektowanie zrownowazonej

mobilnosci miejskiej, wspdlne zatozenie tych dokumentéw, tj.:

dazenie do osiggniecia zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i prowadzenie
dziatan adaptacyjnych majgcych oddziatywanie tagodzgce na zmiany klimatu,

zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe dzieki upowszechnianiu dostepnosci
poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajace sie przez to do wzrostu
znaczenia szczegdlnie kolejowych przewozéw pasazerskich oraz miejskich, z uwzglednieniem
ekologicznych systemdw transportu zbiorowego,

wdrazanie zintegrowanych rozwigzan multimodalnego publicznego transportu zbiorowego
obejmujgcego rdzne Srodki transportu i elementy infrastruktury, tj. kolej, autobusy, systemy
sterowania ruchem, parkingi ,Park and Ride” i, Bike and Ride”, komunikacje rowerowg i pieszg,

zwiekszenie wewnetrznej dostepnosci terytorialnej, kierunkujac dziatania na likwidacje
peryferyjnosci obszaru funkcjonalnego.

a4
45

Dokument z dnia 27 czerwca 2005 r., przyjety przez Rade Ministréw w dniu 29 czerwca 2005 r.
Dokument przyjety w dniu 22 stycznia 2013 r. przez Rade Ministréow

46 Uchwata Nr 16 Rady Ministréw z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia Dtugookresowej Strategii
Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci

47
48
49

Dokument przyjety Uchwatg Rady Ministrow w dniu 13 lipca 2010 r.

Projekt Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju z marca 2014 r.

Wersja VI ustanowiona uchwatg Walnego Zebrania Cztonkéw Subregionu Centralnego nr 12/2015 z dnia 05
sierpnia 2015 r. w sprawie aktualizacji ,Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020".
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Misja, wizja i kluczowe dziatania przedstawione w niniejszym dokumencie nawigzujg do misji i wizji

oraz celéw strategicznych i celéw operacyjnych wskazywanych w posiadanych przez Gmine Dabrowe

Gorniczg dokumentach strategicznych, a takze do misji i wizji oraz celéw strategicznych i celdw

operacyjnych dokumentdéw strategicznych

na poziomie obszaru

Subregionu

Wojewddztwa Slaskiego, wojewddztwa $laskiego oraz dokumentéw krajowych.

Podstawowe wskazania spdjnosci oparto na:

Centralnego

e wynikach badania opinii publicznej dotyczgce mobilnosci miejskiej przedstawionych w rozdziale

2.12,

e zgodnosci z celami strategicznymi i celami szczegdétowymi oraz priorytetami i dziataniami

okreslonymi w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Centralnego

Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020,

e zgodnosSci z osiami priorytetowymi (OP) i priorytetami inwestycyjnymi (Pl) Regionalnego

Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego 2014-2020,

e zgodnosci z osiami priorytetowymi (OP) i priorytetami inwestycyjnymi (Pl) Program Operacyjny

Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

W przypadku, kiedy wynik badania ankietowego lub dany cel operacyjny dokumentu strategicznego

nie okreslat danego elementu misji, wizji lub dziatan, w tabeli zaznaczono to jako — nie dotyczy (nd).

Tabela 6.2.1.1. Zgodnos¢ przedstawionych dziatan z zatozeniami dokumentdw strategicznych i wynikami badarn

ankietowych wsrod mieszkaricow Dgbrowy Gdrniczej

Zréwnowazony rozwoj transportu zbiorowego,

samochodowego, rowerowego i pieszego

tak

tak

tak

tak

Podnoszenie jakosci ustug komunikacji
zbiorowej poprzez: zwiekszenie zasiegu
komunikacji zbiorowej (m.in. zageszczenie sieci
komunikacyjnej, budowa nowych przystankéw
komunikacyjnych, modernizacja istniejacych),
tworzenie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych i parkingéw typu ,,P+R”, ,,B+R” i
»K+R” oraz , budowa wydzielonych paséw ruchu
dla komunikacji zbiorowej

tak

tak

tak

tak

Rozwdj infrastruktury rowerowej (budowa
spojnej i bezpiecznej sieci tras rowerowych,
usprawnien infrastrukturalnych i
organizacyjnych dla rowerzystow)

tak

tak

tak

tak

Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow
poprzez uspokojenie ruchu samochodowego

tak

tak

tak

tak

Likwidacja utrudnien w sprawnym i

tak

tak

tak

nd
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funkcjonalnym poruszaniu sie pieszych i
rowerzystow, poprzez dostosowanie
infrastruktury drogowej do ich potrzeb, w tym
0so6b o ograniczonych mozliwosciach ruchowych
(budowa tatwodostepnych i bezpiecznych
przejsc dla pieszych w poziomie jezdni)

Skrdcenie czaséw dojscia pieszego i dtugosci

L tak nd nd nd
podréiy pieszych
nd — nie dotyczy
Zrédto: opracowanie wtasne
W aspekcie gospodarki niskoemisyjnej transport jest emitorem zanieczyszczen - emisji

komunikacyjnej. Z tego powodu rozwdj komunikacji zbiorowej i stworzenie z niej sprawnego,
szybkiego i efektywnego srodka transportu, korzystajgcego z ekologicznych, niskoemisyjnych
pojazdéw, przyczyni¢ sie moze do wzrostu udziatu publicznego transportu zbiorowego w ruchu
ogdétem, co jest zgodne z zatozeniami ,zielonej mobilnosci”. Przez to zmniejszy¢ sie moze emisja
komunikacyjna oraz zuzycie energii transportu indywidualnego (samochody osobowe). Ponadto
wykorzystanie potencjatu transportu rowerowego i utatwienia w pieszym przemieszczaniu
sie rowniez mogg wptynac na zmniejszenie emisji komunikacyjnej drogowych srodkéw transportu.

Misja, wizja i dziatania sg zgodne z zapisami, celami, osiami priorytetowymi i priorytetami
najwazniejszych dokumentéw strategicznych obowigzujgcych w nowym okresie programowania
2014-2020, co pozwoli na efektywng realizacje poszczegdlnych dziatan zapisanych w niniejszym
dokumencie.

6.2.2.0cena trafnosci planowanych dzialan z punktu widzenia
potrzeb beneficjenta oraz spoéjnosci w zakresie planowanych
celow i sposobow ich realizacji

Przedstawione dziatania wynikajgce z zaprezentowanej misji i wizji sg spdjne z celami i priorytetami
ujetymi w dokumentach strategicznych Gminy Dabrowa Gérnicza (beneficjenta) i uwzgledniajg
przede wszystkim zapotrzebowania infrastrukturalne — problemy zdiagnozowane w rozdziale 2.
Dlatego tez zadania spetniajg we wtasciwy sposdb potrzeby beneficjenta i sg takze spdjne w aspekcie
wskazywanych przez niego celéw dziatan.

6.2.3. Por6wnywanie rezultatow projektu ze wstepnymi
zamierzeniami

Rezultatem niniejszego dokumentu bedzie przeprojektowanie mobilnosci miejskiej w Dabrowie
Gorniczej i ukierunkowanie jej na ,zielong mobilnos¢” poprzez uwypuklenie roli niskoemisyjnych
i bezemisyjnych $rodkéw transportu oraz unowoczesnienie i rozbudowe infrastruktury stuzacej
wymienionym s$rodkom transportu wraz z integracjg przestrzenng i funkcjonalng pomiedzy nimi.
Zaktadana realizacja poszczegdlnych dziatan pozwoli na uzyskanie petnego rezultatu synergii zgodnie
ze wstepnymi zamierzeniami.
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6.2.4. Badanie kontekstu spotecznego i gospodarczego

Dziatania wyszczegdlnione w tym dokumencie znajdujg uzasadnienie spoteczno-ekonomiczne,
szczegolnie kiedy Dgbrowa Gérnicza wykazuje potrzeby spoteczne oraz ekonomiczne wdrozenia tych
zamierzen. Natomiast przy zatozeniu ich catkowitej realizacji w perspektywie do 2020 roku, nalezy
stwierdzié, ze potrzeby spoteczne zostang zaspokojone, a problemy spoteczno-ekonomiczne bedg
rozwigzane.

Niniejszy dokument poprzez analize wynikéw badania ankietowego opinii publicznej odnosnie
mobilnosci miejskiej, analize dokumentdéw strategicznych dotyczgcych Gminy Dgbrowa Godrnicza,
za pomocg wskazanych dziatan, spetnia zapotrzebowania spoteczne w zakresie ,,zielonej mobilnosci”.

Dziatania te réwniez spetniajg zapotrzebowanie spoteczne wykazane w powyzszych badaniach
ankietowych, takie jak np. budowa wiekszej liczby $ciezek rowerowych, uspokojenie ruchu
samochodowego, wieksza czestotliwos¢ kursowania i zwiekszenie komfortu podrézowania srodkami
komunikacji zbiorowej. Wszystko to ma bezposrednie przetozenie na zmiane zachowan spotecznosci
i ukierunkowanie sie miasta na ,,zielong mobilnosci”.

6.2.5. Zidentyfikowanie stabych i mocnych stron planowanych dziatan
wraz z identyfikacja potencjalnych trudnosci (analiza SWOT)

Analiza SWOT polega na zaszeregowaniu posiadanych danych oraz informacji do jednej z czterech
grup - kategorii czynnikéw strategicznych:

S (Strengths) — mocne strony: wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete,

W (Weaknesses) — stabe strony: wszystko to co stanowi stabos¢, bariere, wade,

O (Opportunities) — szanse: wszystko to co stwarza szanse korzystnej zmiany,

T (Threats) — zagrozenia: wszystko to co stwarza niebezpieczenstwo niekorzystnej zmiany.

Mocne strony i stabe strony to: czynniki wewnetrzne i cechy stanu obecnego oraz czynniki zalezne
od zarzadzajgcego — te na ktore ma wptyw planistyczny i zarzagdczy. Natomiast szanse i zagrozenia —
to czynniki zewnetrzne i spodziewane zjawiska przyszte oraz czynniki obiektywne, na ktére nie ma sie
bezposredniego wptywu sprawczego. Dlatego tez wiedza ta powinna przyczynia¢ sie do wtasciwego
okreslania dziatann ukierunkowanych na wzmacnianie czynnikéw istniejgcych i kreowanie nowych,
sprzyjajacych rozwojowi organizacji. Analiza SWOT powinna pomodc okresli¢ sposoby unikania lub
co najmniej ostabiania czynnikéw destruktywnych. Poprzez nadanie czynnikom stosownych wag
woparciu o wiedze ekspertéw, panele dyskusyjne, ankiety oraz inne metody, mozna
je zhierarchizowac w aspekcie waznosci i kolejnosci podejmowania zwigzanych z nimi dziatan.
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Tabela 6.2.5.1. Identyfikacja stabych i mocnych stron planowanych dziatan

Silne strony

Stabe strony

dobrze rozwinieta sie¢ linii kolejowych z
czynnym ruchem pasazerskim,

mozliwosci wiekszego wykorzystania
potencjatu sieci kolejowej na potrzeby
szynowego transportu publicznego —
bezpieczniejszego od transportu drogowego
i 0 mniejszej szkodliwosci dla Srodowiska
naturalnego i antropogenicznego

dobrze rozwinieta sie¢ drég krajowych (w
tym drég szybkiego ruchu) i drog
wojewddzkich,

rozwiniety i stosunkowo dos¢ dobrze
funkcjonalny miejski uktad drogowy, z
gtéwnymi ciggami drogowymi o przekroju
jezdni 2/2 oraz 2/3,

bliska i dobrze potgczona drogami
krajowymi (w tym drogami szybkiego ruchu)
lokalizacja Miedzynarodowego Portu
Lotniczego Katowice w Pyrzowicach,

organizowanie publicznego transportu
zbiorowego w ramach KZK GOP,

mozliwosci terenowe rozwoju sieci
tramwajowej od ul. Krélowe] Jadwigi do
Sosnowca Zagébrze®,

potozenie miasta na przebiegu drég
krajowych, drég szybkiego ruchu oraz
miedzynarodowych szklakdw
komunikacyjnych, co przyczynia sie do
wysokiej dostepnosci transportowej miasta,

mozliwosci organizacyjne, przestrzenne i
terenowe dla realizacji drég dla rowerdw,
tras i szlakéw rowerowych,

mozliwosci uspokojenia ruchu na gtéwnym
ciggu drogowym (ul. Jana lll Sobieskiego, ul.
Krélowej Jadwigi i al. Marszatka Jézefa
Pitsudskiego) — liczne alternatywne trasy
przejazdu dla ruchu tranzytowego,

obszar centralny miasta objety
podstawowym zasiegiem przystankow
komunikacyjnych (z dojsciem do 5’),

mozliwos¢ dobrej lokalizacji parkingéw P+R

staba oferta przewozowa kolei oraz brak
akceptowalnych, z punktu widzenia
potrzeb pasazerskich, czestotliwosci
kursowania pociggéw,

niski poziom bezpieczenstwa osobistego
pasazerdw transportu publicznego (np.
brak monitoringu przestrzeni
pasazerskiej),

brak wspdlnego systemu taryfowo-
biletowego pomiedzy transportem
kolejowym a KZK GOP,

brak integracji roznych systemoéw
transportu publicznego na przystankach
weztowych (brak koordynacji rozktadéw
jazdy w komunikacji kolejowej,
tramwajowej i autobusowej),

brak parkingéw P+R oraz B+R,

niezadowalajgcy poziom jakosciowy
informacji pasazerskiej — lokalizacja tylko
kilku tablic dynamicznej informacji
pasazerskiej,

niewystarczajgce uwzglednienie
priorytetow dla pojazdéw transportu
publicznego na skrzyzowaniach, w tym na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng

brak wyznaczonych, wydzielonych paséw
dla autobusoéw, szczegdlnie w
newralgicznych punktach
komunikacyjnych,

w Szczecinie i w Stargardzie Szczeciriskim
brak wydzielonych paséw dla autobuséw
komunikacji publicznej

brak na gtéwnym ciggu drogowym (ul.
Jana lll Sobieskiego, ul. Krélowej Jadwigi i
al. Marszatka Jézefa Pitsudskiego), przejsc
dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow
w poziomie jezdni — przejscia w drugim
poziomie uniemozliwiajg dojscie dla osdb
0 ograniczonej mobilnosci oraz przejazd
rowerzystom, a takze bezposrednia
mozliwos¢ przesiadki tramwaj <->
autobus,

50 Plany rozwojowe Tramwajéw Slaskich S.A.
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Silne strony Stabe strony
oraz B+R, a takze zintegrowanych weztéw e rozbudowany przekréj na gtdwnym ciggu
przesiadkowych przy stacjach kolejowych, drogowym (ul. Jana Ill Sobieskiego, ul.
e mozliwoéé rozwoju systemu roweru Krélowej Jadwigi i al. Marszatka Jézefa
miejskiego, Pitsudskiego) — 2/2 oraz 2/3, sprzyjajacy

tatwemu i szybkiemu przemieszczaniu sie
pojazdami, przy jednoczesnym
skutecznym rozdzieleniu centralnego
obszaru miasta i utrudnieniu dla ruchu
pieszego i rowerowego.

e wptyw sprawnego i funkcjonalnego
transportu publicznego na obnizenie emisji
spalin w miescie.

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 6.2.5.2. Identyfikacja szans i zagrozeri planowanych dziatan

Szanse Zagrozenia

e rozwdj integracji europejskiej, w tym e  wzrost udziatu transportu

dziatania Unii Europejskiej ukierunkowane indywidualnego w ruchu ogdlnym —

na promowanie przyjaznych dla wplyw na zattoczenia komunikacyjnego

Srodowiska systemoéw transportu, w miescie (emisja spalin oraz hatasu oraz
e  mozliwo$¢ wspdtfinansowania projektéw wzrost liczby zdarzen drogowych),

w zakresie transportu publicznego ze e rosngace koszty funkcjonowania

Srodkow Unii Europejskiej, transportu publicznego, w tym réwniez
e  wzrost zamoznosci i mobilnosci ludnosci budowy i modernizacji infrastruktury

przektadajgce sie na spoteczne transportowej,

oczekiwania transportowe (réwniez e  dalsza rozbudowa infrastruktury
dotyczace poziomu jakosciowego drogowej bez uwzgledniania rozwoju
transportu publicznego), infrastruktury transportu publicznego,

e  rozwdj nowoczesnych technologii i e  zmiany polityczne, moggce wptywac na
mozliwosci ich zastosowania w transporcie dtugoterminowe plany rozwoju
publicznym, systemow transportu publicznego,

e uspokojenie ruchu na gtéwnym ciggu e  rozproszenie czynnikdw decyzyjnych
drogowym (ul. Jana Ill Sobieskiego, ul. dotyczacych obszaréw kolejowych,
Krélowej Jadwigi i al. Marszatka Jézefa szczegOlnie w aspekcie tworzenia
Pitsudskiego): zintegrowanych weztéw przesiadkowych,

— wprowadzenie alternatywy dla przejs¢ e niezalezne od siebie podmioty
w drugim poziomie — przejscia dla decydujace o transporcie publicznym
pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw (brak zintegrowanego planowania
poziomie jezdni, przestrzennego),

— wprowadzenie paséw dla autobusow e realizacja inwestycji gtéwnie pod katem
(docelowo PAT-6w>Y), transportu indywidualnego lub osobno

dla trakcji tramwajowej i osobno dla
transportu autobusowego,

— ograniczenie predkosci pojazdéw
poprzez wyniesienie przejsc¢ dla
pieszych i przejazdow dla rowerzystéw | e  zaniechanie integracji pocigg <-> autobus

oraz tramwaj <-> autobus, co

51 pPAT — wydzielony pas autobusowo-tramwajowy
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Szanse

Zagrozenia

w poziomie jezdni,

zawezenie pasa ruchu do szerokosci

doprowadzi¢ moze do dalszego odptywu
pasazeréw na rzecz komunikacji

2,75 m, indywidualnej,

e odejscie od uspokajania ruchu w
obszarze centralnym miasta i na jego
gtéwnym ciggu drogowym (ul. Jana Il
Sobieskiego, ul. Krélowej Jadwigi i al.
Marszatka Jézefa Pitsudskiego) przyczyni
sie do wzrostu kongestii i dalszego
sztucznego podziatu tej czesci miasta
z utrudnieniem w sprawnym poruszaniu
sie szczegdlnie dla pieszych
i rowerzystow,

e mozliwos¢ ograniczenia swobodnego
ruchu pojazdéw ciezarowych w centralnym
obszarze miasta,

e mozliwos¢ wprowadzenia ograniczen w
swobodnym parkowaniu pojazdéw w
centralnym obszarze miasta w postaci np.
stref ptatnego parkowania,
zorganizowanych parkingéw
wielostanowiskowych,

Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach sporzadzania szczegétowych projektow wynikajgcych z planowanych dziatan, nalezy w jak
najwiekszym stopniu wyeliminowaé potencjalne trudnosci, tak by w maksymalnym stopniu
zmniejszy¢ ryzyko niezrealizowania danego projektu w catosci, lub w jego czesci. Juz na etapie
przygotowywania szczegdtowych projektow nalezy potozy¢ nacisk na dopasowanie ich zakresu
do rzeczywistych mozliwosci Gminy Dgbrowa Gdrnicza, tak by zawartos¢ projektu byta mozliwa
do zrealizowania w okreslonym czasie (do konca obecnego okresu programowania, tj. do 2020 roku)
w ramach zatozonych S$rodkéw, przy uwzglednieniu wysokosci dofinansowania ze Zrddet
zewnetrznych.

W celu uproszczenia i skrdcenia procesu inwestycyjnego w zakresie infrastrukturalnych inwestycji
transportowych, nalezatby zwiekszyé¢ efektywnosc zarzadzania poprzez:

e uproszczenie procesdw warunkujgcych przygotowanie i realizacje inwestycji,

o lepszg integracje z miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, planami
srodowiskowymi, polityka regionalng oraz dostosowaniem legislacyjnym w tej kwestii,

o mozliwos¢ zwiekszenia roli sektora prywatnego w realizacji projektow, np. w formie partnerstwa
publiczno-prywatnego (PPP), co stanowi¢ moze alternatywe dla finansowania inwestycji
ze Srodkéw krajowych lub europejskich,

e uwzglednienie przez nowe Zrddta finansowania budowy infrastruktury mozliwosci pobierania
optat za dostep do infrastruktury wnoszonych przez ich uzytkownikéw, jednak poziom optat
powinien by¢ uzalezniony od rodzaju transportu i skalkulowany tak, aby umozliwié¢ nie tylko
biezgce utrzymanie ale takze jego niezbedny rozwdj,

e ksztattowanie systemu transportowego przyjaznego uzytkownikowi oraz rozwijanie prawa
stuzacego integracji systemu transportowego,

e wdrazanie inteligentnych systemodw zarzgdzania transportem oraz rozwdj systemow zarzgdzania
i sterowania ruchem miejskim,

e wprowadzanie systemow zwiekszania bezpieczenstwa ruchu oraz rozwdj zintegrowanego
systemu zarzadzania wypadkami,

e rozwoj zintegrowanego systemu obstugi pasazerow.
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Jednoczesnie istnieje ryzyko nie osiggniecia zamierzonych efektdw do roku 2020, ze wzgledu na:

o wydtuzenie terminu planowania, opracowywania dokumentacji, projektowania lub realizacji
danej inwestycji poza rok 2020,

e braku zapewnienia wktadu wtasnego,

e koniecznos¢ zapewnienia 100% witasnego finansowania danego projektu w przypadku nie
otrzymania zewnetrznego dofinansowania,

e zmiane cen ustug i towardw, szczegdlnie w aspekcie wzrostu wartosci danej inwestycji
w stosunku do pierwotnych zatozen finansowych, co nie pozwoli na catkowitg realizacje danego
zadania bez dodatkowego dofinansowania,

e zmiany polityczne, ktére mogg w znaczacy sposdb wptywaé na dtugoterminowe plany rozwoju
systemow transportu publicznego,

e rozbudowe infrastruktury drogowej pod katem transportu indywidualnego, bez uwzgledniania
rozwoju infrastruktury dla niskoemisyjnych i bezemisyjnych srodkéw transportu,

e rozproszenie czynnikdéw decyzyjnych dotyczacych obszaréw kolejowych, co wptywaé moze
na trudnosci z realizacjg inwestycji infrastrukturalnych na terenach kolejowych.

6.2.6. Zdiagnozowanie potrzeb i oczekiwan grup docelowych

Grupa docelowg kazdego dziatania i wynikajgcych z nich szczegdétowych projektéw sg przede
wszystkim wszyscy mieszkaricy Dgbrowy Gérniczej i rdwniez osoby z zewnatrz korzystajgcy z miejskiej
infrastruktury transportowej. Wsrdd nich nalezy wyrdzni¢ obecnych i przysztych uzytkownikdw
bezemisyjnych i niskoemisyjnych srodkéw transportu, a takze pieszych. Posrednio do grupy
docelowej nalezeé bedg takze operatorzy publicznego transportu zbiorowego.

Do gtéwnych potrzeb i oczekiwan spotecznosci Dgbrowy Gérniczej w kontekscie realizacji dziatan
zestawionych w niniejszym dokumencie naleza:

e poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw poprzez uspokojenie ruchu samochodowego,

e likwidacja utrudnien w sprawnym i funkcjonalnym poruszaniu sie pieszych i rowerzystéw,

e zréwnowazony rozwoj transportu zbiorowego, samochodowego, rowerowego i pieszego,

e rozwodj infrastruktury rowerowe;j,

e skrdcenie czaséw dojscia pieszego i dtugosci podrdzy pieszych,

o funkcjonalny transport zbiorowy, obstugujacy obszary zainwestowane.

Przeprowadzenie ewaluacji ex-ante ma na celu wypracowanie odpowiedzi w zakresie dwdch
podstawowych kwestii:
e czy planowane do realizacji interwencje publiczne znajdujg uzasadnienie spoteczno-
ekonomiczne?
e czy ich realizacja przyczyni sie do osiggniecia pozgdanych celéw rozwojowych oraz zaspokojenia
potrzeb i rozwigzania zdiagnozowanych problemoéw spoteczno-ekonomicznych?

Odnosnie pierwszej kwestii, majgc na uwadze powyzsze analizy, nalezy stwierdzi¢, ze planowane
dziatania swoim zakresem w wystarczajacym stopniu spetniajg oczekiwania, zatozenia i plany Gminy
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Dabrowa Gérnicza w zakresie spoteczno-ekonomicznym, co widoczne jest przy uwzglednieniu celdw,
zadan i priorytetéw wynikajgcych z poszczegdlnych dokumentdw strategicznych.

Natomiast co do drugiej kwestii, powyzej wykazano, ze realizacja projektéw wynikajacych
z przyjetych dziatan jak najbardziej przyczynia sie do osiggniecia celéw rozwojowych i zaspakajajac
potrzeby, rozwigzujgc tym samym co najmniej w dostatecznym stopniu obecne problemy spoteczno-
ekonomiczne obserwowane obecnie na obszarze Dgbrowej Gdornicze;j.
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