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OSWIADCZENIE

Zgodnie z Art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst ogtoszony:
Dz.U. 1994 r. Nr 89 poz. 414; tekst jednolity: Dz.U. 2013 nr 0 poz. 1409, z pdin. zm.)
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»Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z wykonaniem nowych miejsc parkingowych w
rejonie ulicy Malinowe Gorki przy zbiorniku Pogoria Ill — przejscie podziemne pod torami linii
183” zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami wiedzy technicznej.
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1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany przejscia podziemnego
pod torami linii kolejowej PKP nr 183 wraz z odcinkami ciggu pieszo-rowerowego, realizowanego w
ramach zadania: ,Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z wykonaniem nowych miejsc parkingowych w

rejonie ulicy Malinowe Gorki przy zbiorniku Pogoria 111"

Linia kolejowa na obiekcie nie ulega przebudowie, ani zadnym zmianom odnos$nie parametrow

ruchu i geometrii.

1.2. Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Projektowany obiekt inzynierski stuzy do przeprowadzenia ciggu pieszo-rowerowego pod
torami dwutorowej linii kolejowej nr 183. Projektowane przejscie stanowi element bezkolizyjnego
przejscia przez tory tgczgcego sSciezki pieszo-rowerowe poprowadzone przy zbiornikach Pogoria Ill i

Pogoria IV (Kuznica Warezyriska) wg odrebnego opracowania.
1.3. Podstawowe parametry techniczne

Parametry techniczno-uzytkowe przejscia pod torami:

- dtugosc¢ obiektu: L=6,10 m

- dtugosc¢ eksploatacyjna obiektu Le=12,20m
- dtugos¢ pod torami : [=6,10m

- dtugos¢ eksploatacyjna pod torami le =12,20 m
- szerokos¢ pod torami: b=14,0m

- szerokosé w Swietle: lb=50m

- wysokosé w Swietle: h,= 3,04 m
- wysokos$é naziomu: h,=0,80 m

- pole powierzchni przej$cia pod torami w planie: a=85,40 m2
- pole powierzchni obiektu w planie: A=85,40 m2
- rozpietos¢ teoretyczna l=5,60 m

- wysokos¢ konstrukcyjna: h=1,69 m

- kat skrzyzowania: 90°

- wspétczynnik klasyfikacji obcigzenia a=1,1
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1.1. Charakterystyczne parametry ciggu pieszo-rowerowego

Szerokos¢ ciggu pieszego - chodnika 2,00 m
Szerokos¢ drogi rowerowej dwukierunkowej 3,00 m
Spadek poprzeczny jezdni na prostej 2% daszkowy
Spadek poprzeczny jezdni w przejsciu 1% daszkowy
Spadek podtuzny w przejsciu 1%
Spadek podtuzny na dojsciach 5%
Nachylenie skarp wykopdéw 1:15

1.2. Stan istniejacy

Istniejgce zagospodarowanie terenu stanowi dwutorowa linia kolejowa PKP nr 183. Linia
kolejowa jest poprowadzona na nasypie. Skarpy nasypu poros$niete sg krzewami, na przylegty teren
porastajg drzewa. Tereny przylegajgce do obiektu majg charakter nizinny. Sieci nowo projektowane

zostang przeprowadzone w sposéb niekolidujgcy z obiektem, a istniejgce przebudowane.

1.3. Podstawy opracowania

Normy:

[1]. PN-EN 1990: Eurokod. Podstawy projektowania konstrukcji

[2]. PN-EN 1990: Eurokod. Podstawy projektowania konstrukgji . Zatgcznik A2 (normatywny).
Zastosowanie do mostow

[3]. PN-EN 1991-1-1: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-1: Oddziatywania
ogolne. Ciezar objetosciowy, ciezar wtasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach

[4]. PN-EN 1991-1-2: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-2: Oddziatywania
ogolne. Oddziatywania na konstrukcje w warunkach pozaru

[5]. PN-EN 1991-1-3: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-3: Oddziatywania
ogolne. Obcigzenie $niegiem
[6]. PN-EN 1991-1-4: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 1-4: Oddziatywania
ogolne. Oddziatywania wiatru

[7]. PN-EN 1991-1-5: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-5: Oddziatywania
ogolne. Oddziatywania termiczne

[8]. PN-EN 1991-1-6: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-6: Oddziatywania
ogolne. Oddziatywania w czasie wykonywania konstrukgji

[9]. PN-EN 1991-1-7: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-7: Oddziatywania
ogolne. Oddziatywania wyjagtkowe

[10]. PN-EN 1991-2: Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje. Czes¢ 2: Obcigzenia ruchome
mostow.

[11]. PN-EN 1992-1-1: Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czes¢ 1-1: Reguly
ogolne i reguty dla budynkow

[12]. PN-EN 1992-2: Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu. Czesé 2: Mosty z betonu
Obliczanie i reguty konstrukcyjne.
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[13] PN-EN 1997: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne. Czes¢ 1 Zasady ogdlne
[14] EN 1317: Systemy ograniczajgce droge.

Rozporzadzenie i warunki techniczne:

[15] Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

[16] Rozporzgdzenie MTIiGM z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie.

[17] Rozporzadzenie MTiGM z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

[18] Rozporzgdzenie MIIR z dnia 5 czerwca 2014 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie.

[19] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie szczegoétowego zakresu i formy projektu budowlanego.

[20] Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow
budowlanych.

[21] PKP PLK S.A. Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1. W-
wa 2005 r.

[22] PKP PLK S.A. Warunki techniczne dla kolejowych obiektéow inzynieryjnych 1d-2. W-wa
2005 r.

[23] PKP PLK S.A. Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego 1d-3. W-wa 2009 r.

Inne:

[24] Opinia geotechniczna dla potrzeb projektu przebudowy uktadu komunikacyjnego wraz z
wykonaniem nowych miejsc parkingowych w rejonie ulicy Malinowe Goérki przy zbiorniku
Pogoria lll w Dgbrowie Gérniczej. BIO-GEO Rybnik, lipiec 2017 r.

2. FORMA | FUNKCJA PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

Obiekt zaprojektowano jako rame zamknietg prostokgtng z betonu zbrojonego ze skrzydtami
ukosnymi podtrzymujgcymi skarpy nasypu kolejowego.
Funkcjg obiektu jest bezkolizyjne przejscie podziemne pieszo-rowerowe pod przeszkoda, kidrg

stanowi dwutorowa linia kolejowa nr 183.
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3. UKLAD KONSTRUKCYJNY PROJEKTOWANEGO OBIEKTU

3.1. Uktad konstrukcyjny przejscia

3.1.1. Fundament
Fundament przejscia stanowi tawa z wylewanego na miejscu betonu B15 o wymiarach
przekroju bxh=0,30x7,10 m. Skrzydta ukos$ne podtrzymujgce nasyp posadowione sg na fawach

zelbetowych.

3.1.2. Rama zamknieta

Konstrukcje nosng obiektu stanowi prostokatna rama zamknieta, ktéra sktada sie z
potgczonych ze sobg prefabrykatow w formie litery C.

Wymiary zewnetrzne prefabrykatow wynoszg 6100x2430 mm, a grubosci scianek 500 mm.
Dtugos¢ pojedynczego prefabrykatu wynosi 990mm (bez zamka).

Potgczenia prefabrykatéw zaprojektowano w postaci wyksztatconych na powierzchniach
czotowych zamkow o wys. 50 mm, ktére przenoszg sity poprzeczne. W $cianach zaprojektowano
natomiast przeguby.

Dodatkowo na goérnej powierzchni przewidziano wykonanie na miejscu ptyty zelbetowej
zespolonej uniemozliwiajgcej wzajemne przemieszczenia prefabrykatow. Plyte zespolong nalezy
wykona¢ w spadku daszkowym 2%. Zespolenie zapewniajg wklejone w prefabrykat tgczniki z pretow

stalowych.

3.1.3. Skrzydta
Skrzydta podtrzymujgce nasyp kolejowy zaprojektowano w planie jako ukosne, w formie

zelbetowych $cian oporowych o zmiennej wysoko$ci.

3.14. Zasypki i strefy przejsciowe

Grunt zasypki powinien by¢ przepuszczalny, niewysadzinowy, mozliwie jednorodny. Zasypke
ramy nalezy wykona¢ z piasku. Zasypka powinna by¢ uktadana réwnomiernie warstwami o grubo$ci
ok. 30 cm bardzo starannie zageszczanymi i réwnomiernie po obu stronach przewodu przejscia.
Wskaznik zageszczenia zasypki powinien wynosi¢ Is=1.

W celu zmniejszenia ewentualnych rézni¢ osiadania torowiska i zapewnienia stopniowej
zmiany sztywnosci podtorza strefe przejSciowg za $cianami nalezy wykona¢ z zageszczonego
kruszywa niespoistego - piasku stabilizowanego cementem w ilosci 100 kg/m3 o wskazniku
zageszczenia Is=1. Grubosci warstwy stabilizacji wynosi 2,0 m i jest uktadana od $cian przejscia w
spadku 1%.

Zasypke scian do strony nasypu odwodniono za pomocg pionowej warstwy filtracyjnej z
materiatu jednofrakcyjnego oraz drenéw Dnl100 PVC-U wraz z obsypkg z grysu w ostonie z
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geowtokniny filtracyjnej, utozonej na betonowym progu. Aby woda nie sptywata ponizej poziomu drenu
w zakresie klina odtamu nalezy utozy¢ mate bentonitowg ze spadkiem 5% w kierunku drenu.
Odprowadzenie wody poza $ciany nalezy wykona¢ poprzez rure PVC Dn100 do projektowanej

studni kanalizacji deszczowej wg branzy sanitarne;.

3.2. Dane materiatowe

Konstrukcja nosna - prefabrykaty: - beton B45 (C35/45), stal zbrojeniowa A-IIIN
Ptyta zespalajgca, skrzydta ukosne,

murki czotowe, posadzka - beton B35 (C30/37), stal zbrojeniowa A-IIIN
t awa fundamentowa, beton wypetniajacy: - beton B15 (C12/15)

3.3. Wyciag z obliczen statyczno-wytrzymatosciowych

3.3.1. Wstep

Przedmiotem obliczen jest sprawdzenie nosnosci elementdéw konstrukcyjnych projektowanego
przejscia. W niniejszym wyciggu przedstawiono podstawowe wyniki obliczen statyczno-
wytrzymatosciowych. Komplet obliczeh znajduje sie w archiwum jednostki projektujgce;.

3.3.2. Zastosowane schematy statyczne

W celu okreslenia sit wewnetrznych w przekrojach przeprowadzono analize konstrukcji obiektu
jako catosci. Schematem statycznym jest rama zamknieta prostokgtna na podtozu sprezystym..

3.3.3.  Wymagania wobec analizy statycznej lub dynamiczna

W zwigzku z tym, ze predkos¢ V<200 km/h, a konstrukcja jest ciggta, to zgodnie z algorytmem
podanym w normie [10] na rys. 6.9, stwierdza sie, ze analiza dynamiczna konstrukcji nie jest
wymagana

1.1.12. Obcigzenia

Obcigzenia objetosciowe przyjeto wg normy [3], a model obcigzenia projektowego taborem wg

normy [10] zgodnie z rozporzadzeniem [18].
Obliczenia konstrukcji nosnej przeprowadzono dla nastepujgcych obcigzen i oddziatywan:
.G’ - ciezar wtasny; nawierzchnia torowa, podsypka, ptyta zespalajgca, balustrady;
»Q” - obcigzenie taborem kolejowym - model LM71,
- wsp. klasyfikacji obc. a=1,1 zgodnie z [18];
- wspétczynnik dynamiczny ¢=1,67

JH" - sita hamowania, przys$pieszania;
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,E0” - parcie spoczynkowe gruntu;

,EQ” - parcie i odpor gruntu od obcigzenia ruchomego na naziomie;

“‘Eh” - parcie i odpor gruntu od sity hamowania i przySpieszania obc. ruchomego na
naziomie;

oI - obcigzenie wptywem temperatury (ogrzanie lub oziebienie, gradient);

Sity wewnetrzne obliczono dla odpowiednich kombinacji ULS, SLS oraz AKC zgodnie z [2]

3.3.4. Podstawowe wyniki obliczen

W ponizszej tabeli przedstawiono maksymalne i minimalne momenty zginajgce obliczeniowe jakie

wystepujg w elementach ramy o przekroju bxh=1,0x0,50 m oraz przyjete zbrojenie:

Element przekroj M max [KNm/m] Mmin [KNm/m] Zbrojenie
. w $rodku
ptyta — rygiel rozpietosci 599 9025
ptyta — rygiel nad podporg -219 425
w $rodku
ptyta — rozporal rozpietosci 559 9025
ptyta — rozpora nad podporg -230 425

W ponizszej tabeli przedstawiono ekstremalne pary sit (N,M) na jakie zwymiarowano $ciany czotowe o
wym. przekroju bxh=1,0x0,50 m podlegajgce sciskaniu mimosrodowemu.

Element przekréj N [KN/m] Mx [kNm/m]
Sciana potaczenie z Nmax = 489 Modp = 205
ryglem in = —
Nmin = 108 Modp = 72 40525
Nodp =489 Mmax =219
Nodp = 384 Mmin =-65
Sciana potgczenie z Nmax = 560 Modp = 27
rozporg in = -
Nmin = 162 Modp = 33 40525
Nodp =439 Mmax = 230
Nodp =503 Mmin = -70

Ugiecia przesfa (max) od obcigzen uzytkowych ealLM71

Uzyskane ugiecia w srodku rozpietosci przeset nie przekraczajg wartosci dopuszczalnych wg

u (Q) =6,9 mm < udop=9,3mm

normy [2], czyli 1/600*L = 9,3 mm.
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1.2. Warunki geotechniczne i sposéb posadowienia obiektu

Informacje o warunkach geotechnicznych wystepujgcych w obrebie obiektu zaczerpnieto z

opracowania [24], ktére stanowi zatgcznik do niniejszego projektu.

W rejonie projektowanego przejscia wykonano 3 otwory badawcze nr 024, 025 oraz O26.
Zalegajgce w podiozu grunty ze wzgledu na zréznicowanie parametréw fizykomechanicznych i

geneze podzielono na nastepujace warstwy geotechniczne:
Warstwa Ic

Obejmuje grunty nasypowe — nasyp hiekontrolowany, zbudowany z piasku, kamieni, gruzu
ceglanego i domieszek ziemi. Nasyp jest mato wilgotny i wilgotny, wystepuje w stanie $rednio
zageszczonym. Zaliczono go do gruntdéw mato wysadzinowych. Z uwagi na matg wysadzinowo$¢ oraz

stan zageszczenia zakwalifikowano go do grupy nosnosci G3.
Warstwa lla

Obejmuje rodzime grunty piaszczyste — piaski $rednie lokalnie z przewarstwieniami pytu.
Grunty sg mato wilgotne, wilgotne, mokre i nawodnione, w stanie $srednio zageszczonym, o przyjetym
ogolnie stopniu zageszczenia ID = 0,50. Zaliczono je do gruntéw niewysadzinowych, grupa nosnosci
G1, a w miejscach, gdzie wykazujg przerstwienia pytow, do watpliwie wysadzinowych - grupa

nosnosci G2 powyzej zwierciadta wéd gruntowych oraz G3 ponizej zwierciadta.
Warstwa llb

Obejmuje rodzime grunty piaszczyste — piaski drobne, lokalnie zaglinione, oraz piaski pylaste.
Grunty sg mato wilgotne i wilgotne, w stanie $rednio zageszczonym, o przyjetym ogdlnie stopniu
zageszczenia ID = 0,50. Piaski drobne zaliczono do gruntéw niewysadzinowych, grupa nosnosci G1, a
w miejscach zaglinionych do watpliwie wysadzinowych, grupa nosnoéci G2. Piaski pylaste zaliczono

do gruntéw watpliwie wysadzinowych, grupa nosnosci G2.

W zakresie warunkéw wodnych w otworze 025 na gtebokosci 6,5 m p.p.t. i w otworze 026 na

gtebokosci 6,0 m p.p.t. zaobserwowano sgczenia wod.

Zalegajgce w podtozu grunty rodzime zaliczajg sie do nosnych i mato scisliwych (warstwa lla,
IIb).

W rejonie obiektu stwierdzono proste warunki gruntowe. Obiekt zalicza sie do drugiej
kategorii geotechnicznej.
Obiekt bedzie posadowiony bezposrednio na podiozu gruntowym za pomocg fawy

fundamentowej z betonu B15.

11



Przebudowa uktadu komunikacyjnego wraz z wykonaniem nowych miejsc parkingowych w rejonie ulicy Malinowe
Gorki przy zbiorniku Pogoria Il - przejscie podziemne pod torami linii 183

TOM 2 BRANZA DROGOWA | MOSTOWA — PRZEJSCIE PODZIEMNE POD TORAMI LINII 183

1.3. Charakterystyka przeszkody

Przeszkode stanowi 2 torowa linia kolejowa PKP nr 183

1.4. Zabezpieczenie przed wptywami eksploatacji gorniczej

Obiekt nie podlega wptywom od eksploatacji gorniczej

1.5. Zaktadana technologia budowy

Konstrukcja przejscia zostanie wykonana z prefabrykatdw montowanych na miejscu, za
pomoca dzwigu. Lawa fundamentowa i Sciany ukos$ne zostang wykonane jako monolityczne, z

wykorzystaniem deskowan systemowych.

Na czas budowy zakitada sie catkowite wytaczenie ruchu kolejowego zgodnie z odrebnym

uzgodnieniami wykonanymi przez Wykonawce.

2. SPOSOB ZAPEWNIENIA WARUNKOW DO PORUSZANIA SIE OSOB NA WOZKACH
INWALIDZKICH.

Obiekt jest dostepny dla os6b niepetnosprawnych, w tym poruszajgcych sie na woézkach

inwalidzkich.

3. DANE TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

4. ROZWIAZANIA BUDOWLANO-TECHNOLOGICZNE

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

5. ROZWIAZANIA ZASADNICZYCH ELEMENTOW WYPOSAZENIA
5.1. Zabezpieczenie przerw dylatacyjnych

Szczeliny dylatacyjne na styku prefabrykatow oraz skrzydet ukosnych nalezy zabezpieczy¢

tasmami neoprenowymi, a od strony zewnetrznej wktadkami maskujgcymi wciskanymi.
5.2.1zolacje wodoszczelne

Gérng powierzchnie konstrukcji zabezpiecza sie jednowarstwowg izolacjg epoksydowo-

poliuretanowg o gr. 6mm. Na izolacji zostanie utozona wibromata gr. 25 mm.

Stykajgce sie z gruntem powierzchnie betonowe ramy oraz skrzydet zaizolowane zostang

materiatem powlokowym cienkowarstwowym z roztworu asfaltowego do stosowania na zimno. Od

12
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strony nasypu powierzchnie scian nalezy oprdcz izolacji powtokowej zabezpieczy¢ geokompozytem

drenazowym.

3.4. Nawierzchnia wewnatrz przejscia

Nawierzchnie $ciezki pieszo-rowerowej wewnatrz przejscia stanowi:

- zywica epoksydowa gr. 6mm;

- posadzka z betonu B35 zbrojona siatkg stalowg gr. 10-12.5 cm.

Nawierzchnia posiada spadek daszkowy 1% do wewnatrz.

Przewidziano zastosowanie na chodniku nawierzchni koloru szarego, natomiast na $ciezce
koloru czerwonego.

5.3. Nawierzchnia torowa

Linia kolejowa na obiekcie nie ulega przebudowie, ani zadnym zmianom odnos$nie parametrow
ruchu i geometrii. Nawierzchnie torowg nalezy rozebraé, a nastepnie odtworzy¢ bo wybudowaniu

przejscia przy zachowaniu istniejgcych parametréw geometrycznych oraz istniejgcych rzednych.
5.4. Urzadzenia odprowadzenia woéd opadowych

Odprowadzenia woéd deszczowych z projektowanego obiektu zostanie zrealizowane za
pomoca kanalizacji deszczowej. Pod posadzkg przejscia przebiega kolektor Dn200 w rurze stalowej
ostonowej Dn325. Woda deszczowa z jezdni $ciezek zbierana jest poprzez korytka liniowe
zabudowane przy wejsciu do przejscia, jak réwniez powyzej na $ciezkach. Do kolektora za
posrednictwem studni wpadowej wprowadzona =zostanie rowniez woda z istniejgcego rowu

kolejowego. Szczegoty zawiera TOM.3 Branza sanitarna.
5.5. Wykoniczenie powierzchni betonowych

Na powierzchni $cian i sufitu wewnatrz przejscia nalezy wykonac tynk na siatce metalowej
zatarty na gtadko. Powierzchnie $Scian i sufitu wewnatrz przejScia oraz powierzchnie czotowg na

wlotach oraz skrzydta nalezy pomalowa¢ do dobranej kolorystyki stosujgc system farb antygraffiti.
5.6. Balustrady

Na gzymsach scianek czotowych oraz skrzydtach projektuje sie balustrade stalowg o

wysokosci 1,1m.
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5.7. Znaki pomiarowe

Na obiekcie przewidziano zamontowanie znakéw wysokosciowych (reperéw) na wlocie i
wylocie przejscia (2 szt.);
Znaki wysokosciowe powinny by¢ powigzane ze statym punktem wysokosciowym. Staty punkt

wysokosciowy nalezy nawigza¢ do niwelacji panstwowe;.
5.8. Oswietlenie

Przewidziano wykonanie instalacji oswietleniowej wewnatrz przejscia jak i na dojsciach.

Szczegoly zawiera TOM.4 Branza elektroenergetyczna.
5.9. Urzadzenia obce

Nie przewiduje sie przeprowadzenia przez obiekt urzgdzen obcych zwigzanych z ruchem
kolejowym. W celu przeprowadzenie urzadzen obcych branzy elektroenergetycznej przewidziano

montaz 6 szt. rur ostonowych PVC Dn 120 ponizej posadzki przejscia w betonie wypetniajgcym.
5.10. Ochrona antykorozyjna

Balustrady stalowe nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez metalizacije i powiloki

malarskie.
5.11. Umocnienie skarp

Zaprojektowano umocnhienie skarp w obrebie skrzydet ukosnych oraz pozostatych skarp

sciezek poprzez darniowanie.
5.12. Kolorystyka obiektu

Kolorystyka poszczegdélnych elementéw:

- kolor powierzchni betonowych — odcienie zielono-zétte zgodnie z logotypem miasta Dgbrowa
Gornicza oraz naturalny kolor betonu

- kolor nawierzchni chodnika — szary,

- kolor nawierzchni sciezki rowerowej — czerwony,

- kolor balustrad - grafitowy RAL7016.

6. CIAGI PIESZO-ROWEROWE NA DOJSCIACH DO PRZEJSCIA
3.5. Nawierzchnia na dojsciach

Konstrukcja nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego na dojsciach do przejscia w zakresie

opracowania jest nastepujaca:
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KONSTRUKCJA TYPU ,A” — CIAG PIESZO-ROWEROWY

- Warstwa Scieralna: beton asfaltowy AC5S — kolor czarny, gr. 3,0cm;

- Warstwa wigzgca: beton asfaltowy — AC16W, gr. 5,0cm;

- Podbudowa: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31,5mm, gr. 20,0cm

- Warstwa separacyjno-filtracyjna: geowtdknina

- Warstwa odcinajgca: piasek 10,0cm

SUMA: 38,0 cm

KONSTRUKCJA TYPU ,F" — UTWARDZENIE TERENU

- Warstwa Scieralna: kruszywo tamane stabilizowane mech. frakcji 0/11,5mm, gr. 10,0cm

- Podbudowa: kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie frakcji 0/31,5mm, gr. 20,0cm

- Warstwa odcinajgca: piasek 10,0cm

SUMA: 40,0 cm

Drogi rowerowe nalezy wyréznic¢ kolorystycznie poprzez pokrycie nawierzchni jezdni barwiong
na czerwono zywicg przesypang naturalnym kruszywem kwarcowym (nadajagcym wiasciwosci

antyposlizgowe)o grubosci ok. 1,0mm
3.6. Krawezniki i obrzeza drogowe

Zastosowano nastepujgce rodzaje  kraweznikébw  wibroprasowanych  betonowych
posadowionych na fawie z oporem betonowym C12/15:

- kraweznik najazdowy 15,0 x 22,0 x 100,0 cm — wyniesiony 2,0 cm ponad poziom
nawierzchni jezdni w miejscu potgczenia nawierzchni typu A i F

- ciggi pieszo-rowerowe oraz drogi rowerowe nalezy ograniczy¢ obrzezem betonowym 8,0 x

30,0 x 100,0 cm posadowionym na tawie z obustronnym oporem betonowym C12/15.

7. URZADZENIA INSTALACJI TECHNICZNYCH

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

8. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

9. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO
9.1. Odwodnienie

Budowa obiektu wymaga odwodnienia terenu. Szczegdty odnosnie odwodnienia zawiera

TOM.3. branza sanitarna.
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9.2. Drzewostan

Budowa przejscia wraz z odcinkami Sciezek pieszo-rowerowych na dojsciach wymaga

wycinki drzew i krzewow.
9.3. Odpady
Projektowany obiekt nie bedzie wytwarzat odpadéw.
9.4. Emisja zanieczyszczenh gazowych i pylowych
Projektowany obiekt nie bedzie wytwarzat zanieczyszczen gazowych i pytowych.
9.5. Emisja hatasu i wibracji

Projektowany obiekt nie bedzie powodowac¢ emisji hatasu i wibracji.

10. OCHRONA PRZECIWPOZAROWA

Nie dotyczy projektowanego obiektu.

maj 2018 r.
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