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WPROWADZENIE

Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowita Umowa WUP.2715.298.2017 -
(INKOM: 06/17) z dnia 31.03.2017 r. pomiedzy Gming Dabrowa Gornicza,
a PPU "INKOM” sp. j. Katowice na wykonanie opracowania: ,,AKTUALIZACJA STUDIUM
UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA
DABROWA GORNICZA - STUDIUM KOMUNIKACYJNE”.
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1. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania byto wykonanie studium komunikacyjnego miasta Dabrowa Gornicza w zakresie stanowigcym

komunikacyjny wsad wejsciowy do aktualizacji SUIKZP miasta.

Szczegblny nacisk potozono na zmiane uktadu drogowego potaczong z modernizacjq systemu transportu publicz-
nego w tym komunikacji tramwajowej i organizacji ruchu w $cistym centrum miasta oraz na zwigzane z tym

GIS-owe analizy demograficzne.

2. MATERIALY WEJSCIOWE
Podstawg do wykonania studium byto:

2.1. Opracowanie pt.. ,Sporzadzenie studium transportowego, dokumentacji i koncepcji technicznej nie-
zbednej dla uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
studium wykonalnosci dla realizacji inwestycji pn. Drogowa Trasa Srednicowa Katowice — Dabrowa Gorni-

cza na terenie miast: Mystowice, Sosnowiec, Jaworzno (Drogowa Trasa Srednicowa Wschéd).

W jego ramach wykonano petny pakiet badan i analiz demograficznych, urbanistycznych i komunikacyjnych obej-

mujacych swym zasiegiem miasta:

e Sosnowiec (konsorcjant)

o Mystowice (konsorcjant)

e Jaworzno (konsorcjant)

e Dabrowa Gérnicza (wspdtpraca)
e Wojkowice (wspofpraca)

e Bedzin (wspotpraca)

e  Stawkow (wspdipraca)

Efektem finalnym studium byto opracowanie multimodalnych modeli ruchu dla catego obszaru opracowania ze
szczegotowoscig pozwalajaca na wykonywanie uszczegdtawiajacych analiz ruchowych dla poszczegolnych jedno-
stek administracyjnych w tym min. Dabrowy Gorniczej po uprzedniej ich aktualizacji z uwagi na fakt, iz pomiary

ruchu byty wykonane we wrze$niu 2014 roku (3 lata).

2.2. Zamierzenia inwestycyjne miasta
Miasto Dabrowa Goérnicza przekazato do analiz zamierzenia inwestycyjne w zakresie uktadu komunikacyjnego
miasta z podziatem na przedzialty czasowe z wyszczegdlnieniem okresu operacyjnego + 5 lat oraz inwestycji

o charakterze produkcyjno-ustugowym oraz osadniczym.
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2.3. Zamierzenia inwestycyjne administratoréw drog + zewnetrzne inwestycje na obszarze objetym modelowaniem
ruchu
W analizach uwzgledniono:
o Aglomeracyjne i miejskie inwestycje drogowe w tym:
o budowe wschodniego odcinka DTS na terenie Sosnowca, Mystowic i Jaworzna
o budowe wezla nowego wezta w ciggu S1 fgczacego centrum miasta Sosnowiec z terenami in-
westycyjnymi i w dalszym horyzoncie czasowym z drogg do Euroterminala w Stawkowie
o Inwestycje GDDKIA na terenie Dabrowy Gérniczej — przebudowa ciggu DK1 - S1 do petnych parametrow
drogi ekspresowej (S)
e Rozwoj terendw inwestycyjnych na terenie Sosnowca w rejonie S1 oraz na obszarze CTL Maczki Bor.
Tereny te bedg mialy duze znacznie w kreowaniu miejsc pracy we wschodniej czesci aglomeraciji kato-
wickiej, dynamika ich rozwoju jest zdecydowanie szybsza niz w przyjeto w opracowanym w 2014 roku

studium.

3. ZAKRES STUDIUM
W ramach studium wykonano:
3.1. Aktualizacja materiatdw wejSciowych:
e  Kalibrujgcy pomiar kontrolnych ruchu w strefie centralnej miasta
o Aktualizacja danych do rejondw komunikacyjnych na obszarze Dabrowy Gorniczej w zakresie
ludno$ciowym i zatrudnieniowym (PESEL + zatrudnienie 2017 rok)
o Aktualizacja zamierzen rozwojowych miasta w rozwoju uktadu drogowego z podziatem na
horyzonty czasowe.

3.2. Aktualizacja multimodalnych modeli ruchu (VISUM)

o Aktualizacja stanu istniejacego

o Aktualizacja prognoz ruchu na horyzonty czasowe zgodne z etapami rozwoju ukfadu drogo-
wego miasta

o  Sparametryzowanie uktadu komunikacyjnego miasta pod wzgledem ruchowym i przygotowa-
nie danych dla obliczer ekonomicznych

3.3. Sparametryzowanie rozwoju uktadu drogowego miasta pod wzgledem kosztowym (kosztorysy
wskaznikowe)

3.4. Sparametryzowanie rozwoju uktadu drogowego miasta pod wzgledem efektywnosci ekono-
micznej (wskazniki IRR) w kontekscie pozyskania pieniedzy unijnych na rozwdj uktadu komu-
nikacyjnego miasta

3.5. Wykonanie analizy zmiany pracy ukladu komunikacji zbiorowej w miescie w kontekscie bu-

dowy centréw przesiadkowych oraz modernizaciji trakcji tramwajowej w miescie
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3.6. Opracowanie wstepnych, uproszonych koncepcji przebudowy uktadu drogowego w centrum
miasta uwzgledniajacego budowe obwodnicy centrum miasta oraz przej$¢ tunelowych pod
gtdwnym istniejacym szlakiem kolejowym w miescie z uwzglednieniem ich wzajemnych po-
wigzan

3.7. Opracowanie wnioskow i rekomendacji co do rozwoju systemu transportowego miasta

Dabrowa Gdrnicza

4. MATERIALY WEJSCIOWE

4.1. Pomiar kalibrujacy

W ramach prac nad studium wykonano kontrolny pomiar kalibrujacy ruch w centrum miasta Dabrowa Gérnicza na
wybranych siedmiu skrzyzowaniach stanowigcych kluczowe punkty weztowe na sieci drogowe;.
Istotnym byta weryfikacja nie tylko potokdw ruchu, ale przede wszystkim kierunkow jego rozptywu w centrum mia-

sta.

Ponizej przedstawiono liste skrzyzowan poddanych pomiarowi, natomiast ich lokalizacje zamieszczono na kolejnej

stronie opracowania:

SK-1  Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 6215 S]

SK-2  Sobieskiego [DW 910] - Krolowej Jadwigi [DW 910] - Ko$ciuszki DP 6209 S]

SK-3  Krolowej Jadwigi [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DP 6212 S] - Aleja R6z [DW 910]

SK-4  Krélowej Jadwigi [DP 6212 S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212 S] - Majakowskiego [DP 6213 S]
SK-5  Pitsudskiego [DP 6212 S] - Morcinka — Le$na

SK-6  Pitsudskiego [DP 6212 S] - Wisniowa - Kasprzaka

SK-7  Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Pomiar odbyt sie 15.03.2017 roku (8roda) w godzinach 14:00 — 17:00 (3 godz.).

Pomiar wykonano metodg petnego zapisu wideo, a nastepnie dane wprowadzono do systemu komputerowego

i przetworzono go w odpowiednim oprogramowaniu.

4.1.1. Wyniki pomiaréw

Wyniki dla kazdego ze skrzyzowan przedstawiono w nastepujacym ukladzie:

o kartogram natezenia ruchu na skrzyzowaniu w godzinie szczytu,
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e struktura ruchu na skrzyzowaniu w godzinie szczytu,
e wahania natezenia ruchu w przekrojach skrzyzowania.

Wyniki pomiaréw zwizualizowano na kolejnych stronach opracowania.

Nr_skrzyzow Lokalizacja
.SK—1 . Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 6215 S]
SK-2 Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki DP 6209 S]
SK-3 Krélowej Jadwigi [DW 910] - Krolowej Jadwigi [DP 6212 S] - Aleja R6z [DW 910]
k-4 Krolowej Jadwigi [DP 6212 S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212 S] - Majakowskiego [DP 6213 S]
SK-5 Pitsudskiego [DP 6212 S] - Morcinka - Lesna
SK-6 Pitsudskiego [DP 6212 S] - Wisniowa - Kasprzaka
SK-7 Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

ey

~

1 %

SKRZYZOWANIA

— DROG| KRAJOWE
DROGI WQJEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

LOKALIZACJA SKRZYZOWAN PODDANYCH POMIAROWI
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SKRZYZOWANIE SK-1:
KOLLATAJA [DW 910] - SOBIESKIEGO [DW 910] - LEGIONOW POLSKICH [DP 6215S]
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-1): Koltataja [DW910] - Sobieskiego [DW910] - Legionéw Polskich [DP 6215]

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kolowego na skrzyzowaniu wgodzinie szczytu
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Porriar:  15.03.2017 / SRODAwgodzinach: 14:00 - 17:00

GODZINASZCZYTU: 15:00 - 16:00

NATEZENEE SUMARYCZNE: 2406

25 Sk
3 2
85

Koltataja [DV910]
Sobieskiego [DW910]

N il

1241

BB 5|8
35 gls

7
100% 9% 1%
434 333 89
434 422
Legionéw Polskich [DP 6215S]
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Skrzyzowanie (SK-1): Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 62158]
POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)
Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:00 - 16:00
Przekroj M (o] D c CP A TR R P.RZ. P.U.
Sobieskiego [DW 910]
WLOT
w lewo
prosto 1 698 22 10 3 9 0 0 743 760
W prawo
razem 1 698 22 10 3 9 0 0 743 760
WYLOT
2 841 34 8 4 7 0 0 896 912
Koftataja [DW 910]
WLOT
w lewo
prosto 2 758 32 7 4 4 0 0 807 820
W prawo 1 399 21 3 0 10 0 0 434 442
razem 3 1157 53 10 4 14 0 0 1241 1262
WYLOT
1 1009 36 10 3 17 0 0 1076 1099
Legionéw Polskich [DP 6215S]
WLOT
w lewo 0 3N 14 0 0 8 0 0 333 339
prosto
W prawo 0 83 2 1 0 3 0 0 89 92
razem 0 394 16 1 0 11 0 0 422 431
WYLOT
1 399 21 3 0 10 0 0 434 442
Skrzyzowanie razem wloty
4 2249 91 21 7 34 0 0 2406 2453

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa,; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;

P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-1): Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 6215S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-1) Sobieskiego [DW 910] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-1) Sobieskiego [DW 910] -> wylot

600 600
500 + 500 1
= 400 | £ 100 4
E £
wn wn
Z 300 + = 300 -
> >
R R = —
S 200 1 — — 3200 - = =
=N — — ] o
100 | 100 -
0 I I I I I I I I I : : 0 | : : I I : :
g8 ¢ 8 ¢§ 8 ¢ 8 ¢ 8 ¢ 8 % g8 ¢ 8 ¢ 8 ¢ 8 ¢ 8 ¢ 3 %
¥ § ¥ § 2 8 @2 & & & ¢ & § 08 ¥ 0§ @8 8 £ 8 & & & &
= W poj.umownych = Srednie natezenie — W pojrzeczywistych ‘ =1 W poj.umownych = Srednie natezenie ——— W poj.rzeczywistych
(SK-1) Sobieskiego [DW 910] -> suma
1000
900 +
800
. 700 |
£
E 600 |
wn
<
= 500 +
N 400 + —
X3 ——
2 300 +
200 +
100 +
0 : I I I I I I I I I I
o wn o wn o wn o wn o wn o w
e b « b < b < b S o @ b
3 3 p . e e e e e e e e
‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

2158 [2155]

2387 [2386]

4545 [4501]

motocykle 4 0,19% 7 0,29% 11 0,24%
samochody osobowe 2012 93,23% 2235  93,63% 4247 93,44%
samochody dostawcze 76 3,52% 92 3,85% 168 3,70%
samochody cigzarowe 28 1,30% 18 0,75% 46 1,01%
sam.ciezarowe z przyczepa 10 0,46% 15 0,63% 25 0,55%
autobusy 25 1,16% 19 0,80% 44 0,97%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,14% 1 0,04% 4 0,09%
pojazdy umowne ogétem 2208 2431 4639
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 743 [743] 896 [896] 1639 [1639]
motocykle 1 0,13% 2 0,22% 3 0,18%
samochody osobowe 698  93,94% 841  93,86% 1539 93,90%
samochody dostawcze 22 2,96% 34 3,79% 56 3,42%
samochody ciezarowe 10 1,35% 8 0,89% 18 1,10%
sam.cigzarowe z przyczepq, 3 0,40% 4 0,45% 7 0,43%
autobusy 9 1,21% 7 0,78% 16 0,98%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poazdy.umowne ogétem 760 912 1672
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Skrzyzowanie (SK-1): Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 6215S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-1) Kottataja [DW 910] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-1) Kottataja [DW 910] -> wylot
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

3409 [3406]

3051 [3048]

6460 [6454]

motocykle 12 0,35% 6 0,20% 18 0,28%
samochody osobowe 3158 92,64% 2831 92,79% 5989  92,71%
samochody dostawcze 154 4,52% 121 3,97% 275 4,26%
samochody cigzarowe 24 0,70% 33 1,08% 57 0,88%
sam.ciezarowe z przyczepa 15 0,44% 10 0,33% 25 0,39%
autobusy 43 1,26% 47 1,54% 90 1,39%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,09% 3 0,10% 6 0,09%
pojazdy umowne ogétem 3471 3118 6589
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1228 [1227] 1086 [1086] 2314 [2313]
motocykle 6 0,49% 2 0,18% 8 0,35%
samochody osobowe 1140 92,83% 1015 93,46% 2155 93,13%
samochody dostawcze 51 4,15% 36 3,31% 87 3,76%
samochody cigzarowe 10 0,81% 12 1,10% 22 0,95%
sam.cigzarowe z przyczepq, 5 0,41% 3 0,28% 8 0,35%
autobusy 15 1,22% 18 1,66% 33 1,43%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,08% 0 0,00% 1 0,04%
poazdy.umowne ogoétem 1250 1111 2361
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Skrzyzowanie (SK-1): Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 6215S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-1) Legionéw Polskich [DP 6215S] -> wlot

(SK-1) Legionéw Polskich [DP 6215S] -> wylot
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(SK-1) Legionéw Polskich [DP 6215S] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1111 [1111] 1240 [1238] 2351 [2349]
motocykle 2 0,18% 5 0,40% 7 0,30%
samochody osobowe 1020  91,81% 1124 90,65% 2144 91,20%
samochody dostawcze 52 4,68% 69 5,56% 121 5,15%
samochody cigzarowe 7 0,63% 8 0,65% 15 0,64%
sam.ciezarowe z przyczepa 1 0,09% 1 0,08% 2 0,09%
autobusy 29 2,61% 31 2,50% 60 2,55%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 0,16% 2 0,09%
pojazdy umowne ogdtem 1136 1266 2402
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 416 [416] 442 [441] 858 [857]
motocykle 0 0,00% 2 0,45% 2 0,23%
samochody osobowe 387 93,03% 404 91,40% 791 92,19%
samochody dostawcze 17 4,09% 21 4,75% 38 4,43%
samochody cigzarowe 2 0,48% 3 0,68% 5 0,58%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 10 2,40% 1 2,49% 21 2,45%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 1 0,23% 1 0,12%
poazdy.umowne ogoétem 424 450 874
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Skrzyzowanie (SK-1): Kottataja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionéw Polskich [DP 6215S]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-1) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednie natezenie —— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)

wloty

wyloty

pojazdy ogotem [bez rowerow]

6678 [6672]

6678 [6672]

motocykle 18 0,27% 18 0,27%
samochody osobowe 6190 92,69% 6190 92,69%
samochody dostawcze 282 4,22% 282 4,22%
samochody ciezarowe 59 0,88% 59 0,88%
samochody ciezarowe cigzkie 26 0,39% 26 0,39%
autobusy 97 1,45% 97 1,45%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 6 0,09% 6 0,09%
pojazdy umowne ogétem 6814 6814
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 15:00 - 16:00
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 2406 [2406] 2406 [2406]
motocykle 4 0,17% 4 0,17%
samochody osobowe 2249 93,47% 2249 93,47%
samochody dostawcze 91 3,78% 91 3,78%
samochody cigzarowe 21 0,87% 21 0,87%
samochody ciezarowe cigzkie 7 0,29% 7 0,29%
autobusy 34 1,41% 34 1,41%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne ogétem 2453 2453
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SKRZYZOWANIE SK-2:
SOBIESKIEGO [DW 910] - KROLOWEJ JADWIGI [DW 910] - KOSCIUSZKI [DP 6209S]
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DWO10] - Krdlowej Jadwigi [DV10] - Kosciuszki [DP6209S]

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kolowego na skrzyzowaniu wgodzinie szczytu
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Porriar:  15.03.2017 / SRODAwgodzinach: 14:00 - 17:00

GODZINASZCZYTU: 15:05 - 16:05

NATEZENEE SUMARYCZNE: 3695

Kosciuszki [DP 6209S] [N
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Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki [DP 6209S]
POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)
Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:05 - 16:05
Przekroj M (0] D c CP A TR R P.RZ. P.U.
Kosciuszki [DP 6209S] [N]
WLOT
Zzawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 0 136 2 1 4 1 0 0 144 152
prosto 2 171 5 2 0 2 0 0 182 183
w prawo 0 182 2 1 0 0 0 0 185 186
razem 2 489 9 4 4 3 0 0 511 521
WYLOT
3 482 17 6 4 1 1 4 518 525
Krélowej Jadwigi [DW 910]
WLOT
zawracanie 0 18 1 0 0 17 0 0 36 48
w lewo 2 266 5 3 0 23 0 1 300 316
prosto 0 764 3 1" 4 13 0 0 823 846
w prawo 2 93 2 5 4 0 1 1 108 116
razem 4 1141 39 19 8 53 1 2 1267 1326
WYLOT
2 1263 44 11 6 65 0 1 1392 1452
Sobieskiego [DW 910]
WLOT
zawracanie 0 20 5 0 0 0 0 0 25 25
w lewo 1 245 8 1 0 0 0 1 256 255
prosto 1 815 36 8 2 10 0 1 873 887
w prawo 2 146 7 2 0 0 0 0 157 157
razem 4 1226 56 11 2 10 0 2 1311 1324
WYLOT
0 1052 44 12 4 14 0 0 1126 1151
Kosciuszki [DP 6209S] [S]
WLOT
zawracanie 0 19 1 0 0 0 0 0 20 20
w lewo 0 86 6 0 0 1 0 0 93 94
prosto 0 144 7 0 0 1 0 2 154 154
w prawo 1 294 5 2 0 37 0 0 339 365
razem 1 543 19 2 0 39 0 2 606 633
WYLOT
6 602 18 7 0 25 0 1 659 676
Skrzyzowanie razem wloty
11 3399 123 36 14 105 1 6 3695 3804

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;

P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki [DP 6209S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-2) Kosciuszki [DP 6209S] /N/ -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-2) Kosciuszki [DP 6209S] N/ -> wylot
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(SK-2) Kosciuszki [DP 6209S] /N/ -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

1518 [1506]

1432 [1423]

2950 [2929]

motocykle 9 0,59% 8 0,56% 17 0,58%
samochody osobowe 1426 93,94% 1335 93,23% 2761 93,59%
samochody dostawcze 36 2,37% 51 3,56% 87 2,95%
samochody cigzarowe 13 0,86% 1 0,77% 24 0,81%
sam.cigzarowe z przyczepq 8 0,53% 7 0,49% 15 0,51%
autobusy 14 0,92% 10 0,70% 24 0,81%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,07% 1 0,03%
rowery 12 0,79% 9 0,63% 21 0,71%
pojazdy umowne ogétem 1538 1450 2988
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:30 - 16:30
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 576 [570] 516 [513] 1092 [1083]
motocykle 3 0,52% 4 0,78% 7 0,64%
samochody osobowe 541 93,92% 483 93,60% 1024 93,77%
samochody dostawcze 12 2,08% 15 2,91% 27 2,47%
samochody ciezarowe 4 0,69% 4 0,78% 8 0,73%
sam.cigzarowe z przyczepq 5 0,87% 2 0,39% 7 0,64%
autobusy 5 0,87% 4 0,78% 9 0,82%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,19% 1 0,09%
rowery 6 1,04% 3 0,58% 9 0,82%
poazdy.umowne ogétem 585 523 1108



PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str.20

Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki [DP 6209S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-2) Krélowej Jadwigi [DW 910] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-2) Krélowej Jadwigi [DW 910] -> wylot
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(SK-2) Krélowej Jadwigi [DW 910] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 3572 [3567] 3882 [3877] 7454 [7444]
motocykle 8 0,22% 9 0,23% 17 0,23%
samochody osobowe 3222 90,20% 3490  89,90% 6712 90,05%
samochody dostawcze 134 3,75% 155 3,99% 289 3,88%
samochody cigzarowe 40 1,12% 27 0,70% 67 0,90%
sam.cigzarowe z przyczepq 13 0,36% 20 0,52% 33 0,44%
autobusy 149 417% 176 4,53% 325 4,36%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,03% 0 0,00% 1 0,01%
rowery 5 0,14% 5 0,13% 10 0,13%
pojazdy umowne ogétem 3720 4048 7768
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1267 [1265] 1392 [1391] 2659 [2656]
motocykle 4 0,32% 2 0,14% 6 0,23%
samochody osobowe 1141 90,06% 1263 90,73% 2404 90,41%
samochody dostawcze 39 3,08% 44 3,16% 83 3,12%
samochody cigzarowe 19 1,50% 1 0,79% 30 1,13%
sam.cigzarowe z przyczepq 8 0,63% 6 0,43% 14 0,53%
autobusy 53 4,18% 65 4,67% 118 4,44%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,08% 0 0,00% 1 0,04%
rowery 2 0,16% 1 0,07% 3 0,11%
poazdy.umowne ogoétem 1328 1453 2781
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Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki [DP 6209S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-2) Sobieskiego [DW 910] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-2) Sobieskiego [DW 910] -> wylot
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(SK-2) Sobieskiego [DW 910] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

3650 [3642]

3222 [3216]

6872 [6858]

motocykle 1 0,30% 6 0,19% 17 0,25%
samochody osobowe 3410  93,42% 3017 93,64% 6427  93,52%
samochody dostawcze 158 4,33% 120 3,72% 278 4,05%
samochody cigzarowe 23 0,63% 32 0,99% 55 0,80%
sam.cigzarowe z przyczepq 14 0,38% 8 0,25% 22 0,32%
autobusy 26 0,71% 33 1,02% 59 0,86%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 8 0,22% 6 0,19% 14 0,20%
pojazdy umowne ogétem 3699 3275 6974
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1311 [1309] 1126 [1126] 2437 [2435]
motocykle 4 0,31% 0 0,00% 4 0,16%
samochody osobowe 1226 93,52% 1052 93,43% 2278  93,48%
samochody dostawcze 56 4.27% 44 3,91% 100 4,10%
samochody cigzarowe 1 0,84% 12 1,07% 23 0,94%
sam.cigzarowe z przyczepq 2 0,15% 4 0,36% 6 0,25%
autobusy 10 0,76% 14 1,24% 24 0,98%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,15% 0 0,00% 2 0,08%
poazdy.umowne ogoétem 1326 1150 2476



PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str.22

Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki [DP 6209S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-2) Kosciuszki [DP 6209S] /S/ -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-2) Kosciuszki [DP 62098] /S/ -> wylot
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(SK-2) Kosciuszki [DP 6209S] /S/ -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1600 [1593] 1804 [1792] 3404 [3385]
motocykle 4 0,25% 9 0,50% 13 0,38%
samochody osobowe 1409  88,06% 1625  90,08% 3034  89,13%
samochody dostawcze 62 3,88% 64 3,55% 126 3,70%
samochody ciezarowe 6 0,38% 12 0,67% 18 0,53%
sam.ciezarowe z przyczepa, 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 112 7,00% 82 4,55% 194 5,70%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 7 0,44% 12 0,67% 19 0,56%
pojazdy umowne ogétem 1678 1860 3538
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:15 - 16:15
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 611 [609] 657 [656] 1268 [1265]
motocykle 1 0,16% 7 1,07% 8 0,63%
samochody osobowe 548  89,69% 602  91,63% 1150  90,69%
samochody dostawcze 20 3,27% 15 2,28% 35 2,76%
samochody cigzarowe 3 0,49% 6 0,91% 9 0,71%
sam.cigzarowe z przyczepq 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 37 6,06% 26 3,96% 63 4,97%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,33% 1 0,15% 3 0,24%
poazdy.umowne ogétem 638 675 1313




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str.23

Skrzyzowanie (SK-2): Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki [DP 6209S]

1300

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-2) SKRZYZOWANIE - razem wloty

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu
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W pojazdach umownych

— Srednie natezenie

—— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)

16:45

wloty

wyloty

pojazdy ogotem [bez rowerow]

10340 [10308]

10340 [10308]

motocykle 32 0,31% 32 0,31%
samochody osobowe 9467 91,56% 9467 91,56%
samochody dostawcze 390 3,77% 390 3,77%
samochody ciezarowe 82 0,79% 82 0,79%
samochody ciezarowe cigzkie 35 0,34% 35 0,34%
autobusy 301 291% 301 291%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,01% 1 0,01%
rowery 32 0,31% 32 0,31%
pojazdy umowne ogétem 10629 10629
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 15:05 - 16:05
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 3695 [3689] 3695 [3689]
motocykle 11 0,30% 11 0,30%
samochody osobowe 3399 91,99% 3399 91,99%
samochody dostawcze 123 3,33% 123 3,33%
samochody ciezarowe 36 0,97% 36 0,97%
samochody ciezarowe cigzkie 14 0,38% 14 0,38%
autobusy 105 2,84% 105 2,84%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,03% 1 0,03%
rowery 6 0,16% 6 0,16%
pojazdy umowne ogétem 3804 3804
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SKRZYZOWANIE SK-3:

KROLOWEJ JADWIGI [DW 910] - KROLOWEJ JADWIGI [DP6212S] - ALEJA ROZ [DW 910]
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-3): Krolowej Jadwigi [DW910] - Krolowej Jadwigi [DP6212S] - Aleja Roz [DVO10]

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kolowego na skrzyzowaniu wgodzinie szczytu
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Porriar:  15.03.2017 / SRODAwgodzinach: 14:00 - 17:00

GODZINASZCZYTU: 15:10-16:10

NATEZENE SUMARYCZNE: 3568

Kr Slowej Jadwigi [DW910] /centrum/
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Skrzyzowanie (SK-3): Krolowej Jadwigi [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DP 6212S] - Aleja R6z [DW 910]
POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)
Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:10 - 16:10
Przekroj M (o] D c CP A TR R P.RZ. P.U.
Kroélowej Jadwigi [DW 910] /centrum/
WLOT
zawracanie 0 24 1 1 0 0 0 0 26 27
w lewo 1 770 24 3 1 43 0 0 842 874
prosto 1 339 19 6 4 19 0 0 388 410
W prawo
razem 2 1133 44 10 5 62 0 0 1256 1311
WYLOT
1 1043 32 11 6 49 1 0 1143 1193
Krolowej Jadwigi [DP 6212S] /Gotondg/
WLOT
zawracanie 0 51 1 0 0 0 0 0 52 52
w lewo 0 504 14 2 1 0 0 0 521 523
prosto
W prawo 1 581 17 5 0 44 0 0 648 681
razem 1 1136 32 7 1 44 0 0 1221 1256
WYLOT
3 1393 52 7 5 43 0 0 1503 1543
Aleja R6z [DW 910]
WLOT
zawracanie 0 8 0 1 0 4 0 0 13 17
w lewo
prosto 0 438 14 5 6 5 1 0 469 485
W prawo 2 572 27 4 4 0 0 0 609 617
razem 2 1018 4 10 10 9 1 0 1091 1119
WYLOT
1 851 33 9 5 23 0 0 922 950
Skrzyzowanie razem wloty
5 3287 117 27 16 115 1 0 3568 3686

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa; A - Autobusy; TR - Ciggniki rolnicze; R - Rowery;

P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-3): Krélowej Jadwigi [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DP 62128] - Aleja R6z [DW 910]

(SK-3) Krolowej Jadwigi [DW 910] /centru -> wlot

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-3) Krolowej Jadwigi [DW 910] /centru -> wylot
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W poj.umownych

— Srednie natezenie

—— W poj.rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)

wlot wylot

SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

3495 [3491]

3222 [3222]

6717 [6713]

motocykle 1 0,31% 7 0,22% 18 0,27%
samochody osobowe 3133 89,64% 2915 90,47% 6048  90,04%
samochody dostawcze 134 3,83% 102 317% 236 3,51%
samochody ciezarowe 19 0,54% 33 1,02% 52 0,77%
sam.ciezarowe z przyczepa 21 0,60% 15 0,47% 36 0,54%
autobusy 173 4,95% 149 4,62% 322 4,79%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,03% 1 0,01%
rowery 4 0,11% 0 0,00% 4 0,06%
pojazdy umowne ogétem 3656 331 7027
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1248 [1248] 1140 [1140] 2388 [2388]
motocykle 2 0,16% 2 0,18% 4 0,17%
samochody osobowe 1121 89,82% 1027 90,09% 2148 89,95%
samochody dostawcze 46 3,69% 33 2,89% 79 3,31%
samochody cigzarowe 10 0,80% 16 1,40% 26 1,09%
sam.cigzarowe z przyczepq, 7 0,56% 9 0,79% 16 0,67%
autobusy 62 4,97% 52 4,56% 114 477%
ciggniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,09% 1 0,04%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poazdy.umowne ogotem 1308 1202 2510
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Skrzyzowanie (SK-3): Krélowej Jadwigi [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DP 62128] - Aleja R6z [DW 910]

(SK-3) Krolowej Jadwigi [DP 6212S] /Gotondg/ -> wlot

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-3) Krolowej Jadwigi [DP 6212S] /Gotondg/ -> wylot
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(SK-3) Krolowej Jadwigi [DP 6212S] /Gotondg/ -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

3420 [3419]

4231 [4229]

7651 [7648]

motocykle 4 0,12% 14 0,33% 18 0,24%
samochody osobowe 3139 91,78% 3903 92,25% 7042 92,04%
samochody dostawcze 107 3,13% 153 3,62% 260 3,40%
samochody cigzarowe 23 0,67% 17 0,40% 40 0,52%
sam.ciezarowe z przyczepa 10 0,29% 17 0,40% 27 0,35%
autobusy 136 3,98% 125 2,95% 261 3,41%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,03% 2 0,05% 3 0,04%
pojazdy umowne ogétem 3545 4348 7893
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1241 [1241] 1483 [1483] 2724 [2724]
motocykle 1 0,08% 1 0,07% 2 0,07%
samochody osobowe 1148 92,51% 1373 92,58% 2521 92,55%
samochody dostawcze 35 2,82% 54 3,64% 89 3,27%
samochody cigzarowe 9 0,73% 7 0,47% 16 0,59%
sam.cigzarowe z przyczepq, 2 0,16% 5 0,34% 7 0,26%
autobusy 46 3,71% 43 2,90% 89 3,27%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poazdy.umowne ogoétem 1282 1525 2807
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Skrzyzowanie (SK-3): Krélowej Jadwigi [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DP 62128] - Aleja R6z [DW 910]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-3) Aleja R6z [DW 910] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-3) Aleja Roz [DW 910] -> wylot
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(SK-3) Aleja R6z [DW 910] -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

3105 [3105]

2567 [2564]

5672 [5669]

motocykle 9 0,29% 3 0,12% 12 0,21%
samochody osobowe 2916 93,91% 2370 92,33% 5286  93,19%
samochody dostawcze 109 3,51% 95 3,70% 204 3,60%
samochody cigzarowe 25 0,81% 17 0,66% 42 0,74%
sam.cigzarowe z przyczepa, 21 0,68% 20 0,78% 41 0,72%
autobusy 24 0,77% 59 2,30% 83 1,46%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,03% 0 0,00% 1 0,02%
rowery 0 0,00% 3 0,12% 3 0,05%
pojazdy umowne ogdtem 3168 2649 5817
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:25 - 16:25
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1128 [1128] 916 [915] 2044 [2043]
motocykle 3 0,27% 1 0,11% 4 0,20%
samochody osobowe 1053 93,35% 845  92,25% 1898  92,86%
samochody dostawcze 38 3,37% 34 3,71% 72 3,52%
samochody ciezarowe 15 1,33% 8 0,87% 23 1,13%
sam.cigzarowe z przyczepq, 8 0,71% 7 0,76% 15 0,73%
autobusy 10 0,89% 20 2,18% 30 1,47%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,09% 0 0,00% 1 0,05%
rowery 0 0,00% 1 0,11% 1 0,05%
poazdy.umowne ogotem 1158 945 2103
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Skrzyzowanie (SK-3): Krélowej Jadwigi [DW 910] - Krolowej Jadwigi [DP 6212S] - Aleja R6z [DW 910]

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-3) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednie natezenie —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty

pojazdy ogotem [bez rowerow]

10020 [10015]

10020 [10015]

motocykle 24 0,24% 24 0,24%
samochody osobowe 9188 91,70% 9188 91,70%
samochody dostawcze 350 3,49% 350 3,49%
samochody ciezarowe 67 0,67% 67 0,67%
samochody ciezarowe cigzkie 52 0,52% 52 0,52%
autobusy 333 3,32% 333 3,32%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,01% 1 0,01%
rowery 5 0,05% 5 0,05%
pojazdy umowne ogétem 10368 10368
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 15:10 - 16:10
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 3568 [3568] 3568 [3568]
motocykle 5 0,14% 5 0,14%
samochody osobowe 3287 92,12% 3287 92,12%
samochody dostawcze 117 3,28% 117 3,28%
samochody cigzarowe 27 0,76% 27 0,76%
samochody ciezarowe cigzkie 16 0,45% 16 0,45%
autobusy 115 3,22% 115 3,22%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,03% 1 0,03%
rowery 0 0,00% 0 0,00%
pojazdy umowne ogétem 3686 3686
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SKRZYZOWANIE SK-4:

KROLOWEJ JADWIGI [DP 6212S] - PONIATOWSKIEGO - PILSUDSKIEGO [DP 6212S] -
MAJAKOWSKIEGO [DP 6213S]

POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212 S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212 S] - Mejakowskiego [DP 62135]

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kolowego na skrizyzowaniu wgodzinie szczytu
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Poriar:  15.03.2017 / SRODAwgodzinach: 14:00 - 17:00

GCODZINASZCZYTU: 15:00 - 16:00

NATEZENEE SUMARYCZNE: 3304

Poniatowskiego
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212 S] -Poniatowskiego -Pitsudskiego [DP 6212 S] -Majakowskiego [DP 6213S]

POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)

Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:00 - 16:00

Przekroj M (o] D c CP A TR R P.RZ. P.U.
Poniatowskiego
WLOT
zawracanie
w lewo 0 62 2 0 0 0 0 0 64 64
prosto 0 110 6 0 0 0 0 0 116 116
W prawo 0 1 0 0 0 0 0 0 11 11
razem 0 183 8 0 0 0 0 0 191 191
WYLOT
0 342 17 0 0 0 0 0 359 359
Pitsudskiego [DP 6212S]
WLOT
zawracanie 0 7 0 0 0 0 0 0 7 7
w lewo 1 178 7 0 1 0 1 0 188 189
prosto 2 953 33 4 2 35 0 0 1029 1059
W prawo 0 138 4 0 0 0 0 0 142 142
razem 3 1276 44 4 3 35 1 0 1366 1397
WYLOT
1 1108 45 4 3 24 2 0 1187 1214
Krélowej Jadwigi [DP 6212S]
WLOT
zawracanie 0 19 1 1 0 0 0 0 21 22
w lewo 0 56 7 0 0 0 0 0 63 63
prosto 1 855 34 4 3 24 0 0 921 945
W prawo 1 226 7 2 0 10 0 0 246 253
razem 2 1156 49 7 3 34 0 0 1251 1283
WYLOT
2 1114 36 8 3 44 0 1 1208 1247
Majakowskiego [DP 6213S]
WLOT
zawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 0 131 2 3 1 9 0 1 147 155
prosto 0 148 6 0 0 0 0 0 154 154
W prawo 0 184 9 0 0 0 2 0 195 198
razem 0 463 17 3 1 9 2 1 496 507
WYLOT
2 514 20 2 1 10 1 0 550 558
Skrzyzowanie razem wloty
5 3078 118 14 7 78 3 1 3304 3378

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;

P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212S] - Majakowskiego [DP 6213S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-4) Poniatowskiego -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-4) Poniatowskiego -> wylot
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(SK-4) Poniatowskiego -> suma
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W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 517 [515] 977 [975] 1494 [1490]
motocykle 0 0,00% 2 0,20% 2 0,13%
samochody osobowe 499  96,52% 928 94,98% 1427 95,52%
samochody dostawcze 15 2,90% 41 4,20% 56 3,75%
samochody ciezarowe 1 0,19% 1 0,10% 2 0,13%
sam.ciezarowe z przyczepa 0 0,00% 2 0,20% 2 0,13%
autobusy 0 0,00% 1 0,10% 1 0,07%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,39% 2 0,20% 4 0,27%
pojazdy umowne ogdtem 517 981 1498
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:55 - 15:55
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 196 [196] 355 [355] 551 [551]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 187 9541% 338 9521% 525  9528%
samochody dostawcze 8 4,08% 16 451% 24 4,36%
samochody cigzarowe 1 0,51% 0 0,00% 1 0,18%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 1 0,28% 1 0,18%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poazdy.umowne ogotem 197 357 554
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212S] - Majakowskiego [DP 6213S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-4) Pilsudskiego [DP 62128] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-4) Pitsudskiego [DP 6212S] -> wylot
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(SK-4) Pitsudskiego [DP 6212S] -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

3690 [3686]

3521 [3520]

7211 [7206]

motocykle 4 0,11% 10 0,28% 14 0,19%
samochody osobowe 3447 9341% 3272 92,93% 6719  93,18%
samochody dostawcze 118 3,20% 133 3,78% 251 3,48%
samochody ciezarowe 14 0,38% 12 0,34% 26 0,36%
sam.ciezarowe z przyczepa 10 0,27% 15 0,43% 25 0,35%
autobusy 92 2,49% 76 2,16% 168 2,33%
ciggniki rolnicze, koparki 1 0,03% 2 0,06% 3 0,04%
rowery 4 0,11% 1 0,03% 5 0,07%
pojazdy umowne ogdtem 3777 3602 7379
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:55 - 15:55
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1373 [1373] 1187 [1187] 2560 [2560]
motocykle 3 0,22% 2 0,17% 5 0,20%
samochody osobowe 1288 93,81% 1108 93,34% 2396 93,59%
samochody dostawcze 40 2,91% 44 3,71% 84 3,28%
samochody cigzarowe 5 0,36% 6 0,51% 1 0,43%
sam.cigzarowe z przyczepq, 2 0,15% 1 0,08% 3 0,12%
autobusy 34 2,48% 24 2,02% 58 2,271%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,07% 2 0,17% 3 0,12%
rowery 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
poazdy.umowne ogoétem 1403 1212 2615
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212S] - Majakowskiego [DP 6213S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-4) Krélowej Jadwigi [DP 6212S] -> wiot

(SK-4) Krélowej Jadwigi [DP 62125] -> wylot
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(SK-4) Krolowej Jadwigi [DP 6212S] -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 3710 [3708] 3293 [3290] 7003 [6998]
motocykle 13 0,35% 3 0,09% 16 0,23%
samochody osobowe 3409  91,89% 3028  91,95% 6437  91,92%
samochody dostawcze 144 3,88% 109 3,31% 253 3,61%
samochody cigzarowe 21 0,57% 23 0,70% 44 0,63%
sam.ciezarowe z przyczepa 15 0,40% 9 0,27% 24 0,34%
autobusy 106 2,86% 118 3,58% 224 3,20%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,05% 3 0,09% 5 0,07%
pojazdy umowne ogétem 3815 3404 7219
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1251 [1251] 1208 [1207] 2459 [2458]
motocykle 2 0,16% 2 0,17% 4 0,16%
samochody osobowe 1156 92,41% 1114 92,22% 2270 92,31%
samochody dostawcze 49 3,92% 36 2,98% 85 3,46%
samochody cigzarowe 7 0,56% 8 0,66% 15 0,61%
sam.cigzarowe z przyczepq, 3 0,24% 3 0,25% 6 0,24%
autobusy 34 2,72% 44 3,64% 78 3,17%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 1 0,08% 1 0,04%
poazdy.umowne ogétem 1283 1247 2530
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212S] - Majakowskiego [DP 6213S]

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-4) Majakowskiego [DP 6213S] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-4) Majakowskiego [DP 6213S] -> wylot
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(SK-4) Majakowskiego [DP 6213S] -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1326 [1324] 1452 [1448] 2778 [2772]
motocykle 2 0,15% 4 0,28% 6 0,22%
samochody osobowe 1228 92,61% 1355  93,32% 2583 92,98%
samochody dostawcze 51 3,85% 45 3,10% 96 3,46%
samochody cigzarowe 9 0,68% 9 0,62% 18 0,65%
sam.ciezarowe z przyczepa 4 0,30% 3 0,21% 7 0,25%
autobusy 28 2,11% 31 2,13% 59 2,12%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,15% 1 0,07% 3 0,11%
rowery 2 0,15% 4 0,28% 6 0,22%
pojazdy umowne ogdtem 1358 1482 2840
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:55 - 15:55
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 493 [492] 556 [556] 1049 [1048]
motocykle 0 0,00% 2 0,36% 2 0,19%
samochody osobowe 456 92,49% 519 93,35% 975  92,95%
samochody dostawcze 20 4,06% 20 3,60% 40 3,81%
samochody cigzarowe 3 0,61% 3 0,54% 6 0,57%
sam.cigzarowe z przyczepq, 2 0,41% 0 0,00% 2 0,19%
autobusy 9 1,83% 1 1,98% 20 1,91%
ciggniki rolnicze, koparki 2 0,41% 1 0,18% 3 0,29%
rowery 1 0,20% 0 0,00% 1 0,10%
poazdy.umowne ogotem 507 566 1073
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Skrzyzowanie (SK-4): Krélowej Jadwigi [DP 6212S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212S] - Majakowskiego [DP 6213S]

1300

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-4) SKRZYZOWANIE - razem wloty

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu
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W pojazdach umownych

— Srednie natezenie

—— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)

16:45

wloty

wyloty

pojazdy ogotem [bez rowerow]

9243 [9233]

9243 [9233]

motocykle 19 0,21% 19 0,21%
samochody osobowe 8583 92,86% 8583 92,86%
samochody dostawcze 328 3,55% 328 3,55%
samochody ciezarowe 45 0,49% 45 0,49%
samochody ciezarowe cigzkie 29 0,31% 29 0,31%
autobusy 226 2,45% 226 2,45%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,03% 3 0,03%
rowery 10 0,11% 10 0,11%
pojazdy umowne ogétem 9468 9468
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 15:00 - 16:00
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 3304 [3303] 3304 [3303]
motocykle 5 0,15% 5 0,15%
samochody osobowe 3078 93,16% 3078 93,16%
samochody dostawcze 118 3,57% 118 3,57%
samochody ciezarowe 14 0,42% 14 0,42%
samochody ciezarowe cigzkie 7 0,21% 7 0,21%
autobusy 78 2,36% 78 2,36%
ciagniki rolnicze, koparki 3 0,09% 3 0,09%
rowery 1 0,03% 1 0,03%
pojazdy umowne ogétem 3378 3378
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SKRZYZOWANIE SK-5:

PILSUDSKIEGO [DP 6212S] - MORCINKA - LESNA
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowenie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212 S] - Morcinka - Le$na I

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kolowego na skrzyzowaniu wgodzinie szczytu
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Porriar:  15.03.2017 / SRODAwgodzinach: 14:00 - 17:00

GODZINASZCZYTU: 14:55 - 15:55

NATEZENE SUMARYCZNE: 2625

Morcinka
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Skrzyzowanie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212 S] - Morcinka - Le$na
POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)
Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 14:55 - 15:55
Przekroj M (o] D c CP A TR R P.RZ. P.U.
Morcinka
WLOT
w lewo 0 62 1 0 0 0 0 0 63 63
prosto 0 80 1 0 0 0 0 1 82 81
W prawo 0 149 7 0 0 1 0 0 157 158
razem 0 291 9 0 0 1 0 1 302 302
WYLOT
0 422 14 0 0 0 0 0 436 436
Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotonég/
WLOT
w lewo 0 53 1 1 0 0 0 1 56 56
prosto 3 712 24 7 1 31 0 0 778 805
W prawo 0 125 5 0 0 0 0 0 130 130
razem 3 890 30 8 1 31 0 1 964 991
WYLOT
0 789 38 2 2 24 0 1 856 876
Pitsudskiego [DP 6212S] /centrum/
WLOT
w lewo 0 203 4 0 0 0 0 0 207 207
prosto 0 713 36 2 2 24 0 1 778 798
W prawo 0 182 3 0 0 0 0 0 185 185
razem 0 1098 43 2 2 24 0 1 1170 1190
WYLOT
3 934 33 7 1 32 0 0 1010 1038
Lesna
WLOT
w lewo 0 73 2 0 0 0 0 0 75 75
prosto 0 94 5 0 0 0 0 0 99 99
W prawo 0 14 1 0 0 0 0 0 15 15
razem 0 181 8 0 0 0 0 0 189 189
WYLOT
0 315 5 1 0 0 0 2 323 322
Skrzyzowanie razem wloty
3 2460 90 10 3 56 0 3 2625 2672

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;

P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212S] - Morcinka - Le$na

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-5) Morcinka -> wlot

(SK-5) Morcinka -> wylot
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(SK-5) Morcinka -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 838 [831] 1320 [1319] 2158 [2150]
motocykle 1 0,12% 2 0,15% 3 0,14%
samochody osobowe 801  95,58% 1270 96,21% 2071 9597%
samochody dostawcze 23 2,74% 43 3,26% 66 3,06%
samochody cigzarowe 2 0,24% 0 0,00% 2 0,09%
sam.ciezarowe z przyczepa 2 0,24% 2 0,15% 4 0,19%
autobusy 2 0,24% 2 0,15% 4 0,19%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 7 0,84% 1 0,08% 8 0,37%
pojazdy umowne ogdtem 842 1325 2167
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:45 - 16:45
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 300 [297] 489 [488] 789 [785]
motocykle 0 0,00% 1 0,20% 1 0,13%
samochody osobowe 287 95,67% 473 96,73% 760  96,32%
samochody dostawcze 8 2,67% 13 2,66% 21 2,66%
samochody cigzarowe 2 0,67% 0 0,00% 2 0,25%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 0 0,00% 1 0,20% 1 0,13%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 1,00% 1 0,20% 4 0,51%
poazdy.umowne ogotem 300 489 789
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Skrzyzowanie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212S] - Morcinka - Le$na

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-5) Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotonég/ -> wlot (SK-5) Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotonég/ -> wylot
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(SK-5) Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotondg/ -> suma
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W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 2854 [2852] 2386 [2384] 5240 [5236]
motocykle 4 0,14% 3 0,13% 7 0,13%
samochody osobowe 2637 92,40% 2176 91,20% 4813 91,85%
samochody dostawcze 97 3,40% 103 4,32% 200 3,82%
samochody cigzarowe 19 0,67% 11 0,46% 30 0,57%
sam.ciezarowe z przyczepa 4 0,14% 15 0,63% 19 0,36%
autobusy 90 3,15% 76 3,19% 166 3,17%
ciggniki rolnicze, koparki 1 0,04% 0 0,00% 1 0,02%
rowery 2 0,07% 2 0,08% 4 0,08%
pojazdy umowne ogdtem 2934 2467 5401
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 952 [951] 869 [868] 1821 [1819]
motocykle 3 0,32% 0 0,00% 3 0,16%
samochody osobowe 879  92,33% 798 91,83% 1677 92,09%
samochody dostawcze 30 3,15% 40 4,60% 70 3,84%
samochody cigzarowe 7 0,74% 2 0,23% 9 0,49%
sam.cigzarowe z przyczepq, 1 0,11% 3 0,35% 4 0,22%
autobusy 31 3,26% 25 2,88% 56 3,08%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,11% 1 0,12% 2 0,11%
poazdy.umowne ogotem 978 892 1870
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Skrzyzowanie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212S] - Morcinka - Le$na

(SK-5) Pitsudskiego [DP 6212S] /centrum/ -> wlot

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-5) Pitsudskiego [DP 6212S] /centrum/ -> wylot
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(SK-5) Pitsudskiego [DP 62128S] /centrum/ -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 3242 [3236] 2935 [2931] 6177 [6167]
motocykle 4 0,12% 4 0,14% 8 0,13%
samochody osobowe 2997 92,44% 2713 92,44% 5710  92,44%
samochody dostawcze 128 3,95% 97 3,30% 225 3,64%
samochody ciezarowe 13 0,40% 20 0,68% 33 0,53%
sam.cigzarowe z przyczepa, 15 0,46% 4 0,14% 19 0,31%
autobusy 78 2,41% 92 3,13% 170 2,75%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,03% 1 0,03% 2 0,03%
rowery 6 0,19% 4 0,14% 10 0,16%
pojazdy umowne ogdtem 3323 3018 6341
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:50 - 15:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1177 [1176] 1013 [1013] 2190 [2189]
motocykle 0 0,00% 3 0,30% 3 0,14%
samochody osobowe 1100  93,46% 936 92,40% 2036 92,97%
samochody dostawcze 48 4,08% 32 3,16% 80 3,65%
samochody cigzarowe 2 0,17% 6 0,59% 8 0,37%
sam.cigzarowe z przyczepq, 2 0,17% 1 0,10% 3 0,14%
autobusy 24 2,04% 34 3,36% 58 2,65%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,10% 1 0,05%
rowery 1 0,08% 0 0,00% 1 0,05%
poazdy.umowne ogoétem 1198 1043 2241
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Skrzyzowanie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212S] - Morcinka - Le$na

(SK-5) Lesna -> wlot

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-5) Lesna -> wylot
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(SK-5) Lesna -> suma
1000
900 |-
800
e To0t
E 600 |
e
% 500
8 400+
o
S 300 |
200 |-
100 +
ey oy P P P P P P P P P
8 2 3 g 8 2 3 g ] 2 3 g
b b b b e e e e e e e e
‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 576 [576] 869 [861] 1445 [1437]
motocykle 1 0,17% 1 0,12% 2 0,14%
samochody osobowe 556  96,53% 832  9574% 1388  96,06%
samochody dostawcze 19 3,30% 24 2,76% 43 2,98%
samochody ciezarowe 0 0,00% 3 0,35% 3 0,21%
sam.ciezarowe z przyczepa 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,12% 1 0,07%
rowery 0 0,00% 8 0,92% 8 0,55%
pojazdy umowne ogdtem 576 869 1445
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:35 - 16:35
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 211 [211] 323 [321] 534 [532]
motocykle 0 0,00% 1 0,31% 1 0,19%
samochody osobowe 207 98,10% 311 96,28% 518 97,00%
samochody dostawcze 4 1,90% 8 2,48% 12 2,25%
samochody ciezarowe 0 0,00% 1 0,31% 1 0,19%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 0,62% 2 0,37%
poazdy.umowne ogotem 211 322 533
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Skrzyzowanie (SK-5): Pitsudskiego [DP 6212S] - Morcinka - Lesna

1300

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-5) SKRZYZOWANIE - razem wloty

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu
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W pojazdach umownych

— Srednie natezenie

—— W pojazdach rzeczywistych

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)

16:45

wloty

wyloty

pojazdy ogotem [bez rowerow]

7510 [7495]

7510 [7495]

motocykle 10 0,13% 10 0,13%
samochody osobowe 6991 93,09% 6991 93,09%
samochody dostawcze 267 3,56% 267 3,56%
samochody ciezarowe 34 0,45% 34 0,45%
samochody ciezarowe cigzkie 21 0,28% 21 0,28%
autobusy 170 2,26% 170 2,26%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,03% 2 0,03%
rowery 15 0,20% 15 0,20%
pojazdy umowne ogétem 7675 7675
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 14:55 - 15:55
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 2625 [2622] 2625 [2622]
motocykle 3 0,11% 3 0,11%
samochody osobowe 2460 93,71% 2460 93,71%
samochody dostawcze 90 3,43% 90 3,43%
samochody cigzarowe 10 0,38% 10 0,38%
samochody ciezarowe cigzkie 3 0,11% 3 0,11%
autobusy 56 2,13% 56 2,13%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,11% 3 0,11%
pojazdy umowne ogétem 2672 2672
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SKRZYZOWANIE SK-6:

PILSUDSKIEGO [DP 6212S] - WISNIOWA - KASPRZAKA
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka I

Pomiar natezenia ruchu w Dgbrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kotowego na skizyzowaniu wgodzinie szczytu
pojazdy rzeczywiste/godzina szczytu [P/h]

Pormiar:  15.03.2017 / SRODAwgodzinach: 14:00 - 17:00

GODZINASZCZYTU:  15:00 - 16:00

NATEZENIE SUMARYCZNE: 2083
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Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka

POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)

Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:00 - 16:00

Przekroj M (0] D c CP A TR R P.RZ. P.U.
Wisniowa
WLOT
Zzawracanie
w lewo 0 27 2 1 0 1 0 0 3 33
prosto 0 139 6 0 0 7 0 0 152 157
W prawo 1 111 7 0 0 23 0 0 142 157
razem 1 277 15 1 0 31 0 0 325 347
WYLOT
1 310 21 0 0 31 0 2 365 384
Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotondg/
WLOT
zawracanie 0 43 1 1 0 0 0 0 45 46
w lewo 1 17 4 1 0 0 0 0 123 123
prosto 2 405 15 3 1 1 0 0 427 430
w prawo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
razem 3 565 20 5 1 1 0 0 595 599
WYLOT
1 495 26 7 3 1 0 1 534 544
Pitsudskiego [DP 6212S] /centrum/
WLOT
zawracanie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
w lewo 0 161 9 0 0 22 0 0 192 207
prosto 1 305 19 1 3 0 0 1 330 334
w prawo 0 186 8 2 0 1 0 0 197 199
razem 1 652 36 3 3 23 0 1 719 740
WYLOT
3 650 26 4 1 28 0 0 712 734
Kasprzaka
WLOT
zawracanie
w lewo 0 134 4 1 0 4 0 0 143 147
prosto 1 149 12 0 0 9 0 2 173 177
w prawo 0 120 4 4 0 0 0 0 128 131
razem 1 403 20 5 0 13 0 2 444 455
WYLOT
1 442 18 3 0 8 0 0 472 479
Skrzyzowanie razem wloty
6 1897 91 14 4 68 0 3 2083 2141

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;
P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-6) Wisniowa -> wlot

(SK-6) Wisniowa -> wylot
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(SK-6) Wisniowa -> suma
1000
900
800 +
o 7004
E 600 -
E_ 500
o
8 400+
o
2 300 |
200
100 o r
(] + + + + + + + + + +
S 2 3 g 3 2 3 g 3 2 3 g
b hd hd hd e e e Ed 2 2 2 2
‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 889 [888] 967 [965] 1856 [1853]
motocykle 1 0,11% 3 0,31% 4 0,22%
samochody osobowe 745  83,80% 823  8511% 1568  84,48%
samochody dostawcze 39 4,39% 47 4,86% 86 4,63%
samochody ciezarowe 6 0,67% 4 0,41% 10 0,54%
sam.ciezarowe z przyczepa, 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 96  10,80% 88 9,10% 184 9,91%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,11% 0 0,00% 1 0,05%
rowery 1 0,11% 2 0,21% 3 0,16%
pojazdy umowne ogétem 960 1031 1991
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 325 [325] 365 [363] 690 [688]
motocykle 1 0,31% 1 0,27% 2 0,29%
samochody osobowe 277 8523% 310  84,93% 587  85,07%
samochody dostawcze 15 4,62% 21 5,75% 36 5,22%
samochody cigzarowe 1 0,31% 0 0,00% 1 0,14%
sam.cigzarowe z przyczepq 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 3 9,54% 31 8,49% 62 8,99%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 0 0,00% 2 0,55% 2 0,29%
poazdy.umowne ogétem 347 385 732



PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str.51

Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-6) Pil [DP 6212S] /Gotondg/ -> wlot (SK-6) Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotondg/ -> wylot
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(SK-6) Pitsudskiego [DP 6212S] /Gotonég/ -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

1787 [1783]

1510 [1508]

3297 [3291]

motocykle 5 0,28% 2 0,13% 7 0,21%
samochody osobowe 1696  94,91% 1395  92,38% 3091 93,75%
samochody dostawcze 58 3,25% 78 517% 136 4,12%
samochody cigzarowe 12 0,67% 17 1,13% 29 0,88%
sam.ciezarowe z przyczepa, 7 0,39% 1 0,73% 18 0,55%
autobusy 5 0,28% 5 0,33% 10 0,30%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 4 0,22% 2 0,13% 6 0,18%
pojazdy umowne ogoétem 1806 1541 3347
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:30 - 16:30
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez roweréw] 617 [615] 545 [544] 1162 [1159]
motocykle 3 0,49% 0 0,00% 3 0,26%
samochody osobowe 592 9595% 512 93,94% 1104 9501%
samochody dostawcze 15 2,43% 23 4,22% 38 3,27%
samochody cigzarowe 4 0,65% 6 1,10% 10 0,86%
sam.cigzarowe z przyczepq 1 0,16% 3 0,55% 4 0,34%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,32% 1 0,18% 3 0,26%
poazdy.umowne ogétem 619 553 1172
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Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)
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(SK-6) Pitsudskiego [DP 6212S] /centrum/ -> wylot
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(SK-6) Pitsudskiego [DP 6212S] /centrum/ -> suma
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W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1984 [1983] 2128 [2123] 4112 [4106]
motocykle 3 0,15% 5 0,23% 8 0,19%
samochody osobowe 1787  90,07% 1940  91,17% 3727 90,64%
samochody dostawcze 99 4,99% 69 3,24% 168 4,09%
samochody cigzarowe 1 0,55% 17 0,80% 28 0,68%
sam.cigzarowe z przyczepq 12 0,60% 9 0,42% 21 0,51%
autobusy 7 3,58% 82 3,85% 153 3,72%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,05% 1 0,02%
rowery 1 0,05% 5 0,23% 6 0,15%
pojazdy umowne ogétem 2056 2208 4264
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:05 - 16:05
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 725 [724] 718 [718] 1443 [1442]
motocykle 1 0,14% 3 0,42% 4 0,28%
samochody osobowe 656  90,48% 661  92,06% 1317 91,27%
samochody dostawcze 38 5,24% 24 3,34% 62 4,30%
samochody ciezarowe 3 0,41% 3 0,42% 6 0,42%
sam.cigzarowe z przyczepq 3 0,41% 0 0,00% 3 0,21%
autobusy 23 3,17% 27 3,76% 50 347%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,14% 0 0,00% 1 0,07%
poazdy.umowne ogétem 47 738 1485
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Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-6) Kasprzaka -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-6) Kasprzaka -> wylot
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(SK-6) Kasprzaka -> suma
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Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1260 [1256] 1315 [1314] 2575 [2570]
motocykle 3 0,24% 2 0,15% 5 0,19%
samochody osobowe 1151 91,35% 1221 92,85% 2372 9212%
samochody dostawcze 47 3,73% 49 3,73% 96 3,73%
samochody cigzarowe 18 1,43% 9 0,68% 27 1,05%
sam.cigzarowe z przyczepq 2 0,16% 1 0,08% 3 0,12%
autobusy 34 2,70% 31 2,36% 65 2,52%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,08% 1 0,08% 2 0,08%
rowery 4 0,32% 1 0,08% 5 0,19%
pojazdy umowne ogétem 1299 1345 2644
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wiot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 444 [442] 472 [472] 916 [914]
motocykle 1 0,23% 1 0,21% 2 0,22%
samochody osobowe 403  90,77% 442 93,64% 845  92,25%
samochody dostawcze 20 4,50% 18 3,81% 38 4,15%
samochody cigzarowe 5 1,13% 3 0,64% 8 0,87%
sam.cigzarowe z przyczepq 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
autobusy 13 2,93% 8 1,69% 21 2,29%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 2 0,45% 0 0,00% 2 0,22%
poazdy.umowne ogétem 455 479 934
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Skrzyzowanie (SK-6): Pitsudskiego [DP 6212S] - Wisniowa - Kasprzaka

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu
Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-6) SKRZYZOWANIE - razem wloty

1300
1200 4
1100
1000 1
900 1
o 800
f, 700 4
%- 600 1
S ——]
‘g 500 4 — — —
400 1
300
200
100
0
8 e 3 2 8 e 8 ? 8 e ] 3
ki ¥ ki ki ] @ ] L e é g &
W pojazdach umownych — Srednie natezenie —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty
pojazdy ogétem [bez rowerow] 5920 [5910] 5920 [5910]
motocykle 12 0,20% 12 0,20%
samochody osobowe 5379 90,86% 5379 90,86%
samochody dostawcze 243 4,10% 243 4,10%
samochody ciezarowe 47 0,79% 47 0,79%
samochody ciezarowe cigzkie 21 0,35% 21 0,35%
autobusy 206 3,48% 206 3,48%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,03% 2 0,03%
rowery 10 0,17% 10 0,17%
pojazdy umowne ogétem 6121 6121
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 15:00 - 16:00
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 2083 [2080] 2083 [2080]
motocykle 6 0,29% 6 0,29%
samochody osobowe 1897 91,07% 1897 91,07%
samochody dostawcze 91 4,37% 91 4,37%
samochody cigzarowe 14 0,67% 14 0,67%
samochody ciezarowe cigzkie 4 0,19% 4 0,19%
autobusy 68 3,26% 68 3,26%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,14% 3 0,14%

pojazdy umowne ogétem 2141 2141
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SKRZYZOWANIE SK-T:

ZAGLEBIA DABROWSKIEGO - MORCINKA - FOLWARCZNA
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 14.00-17.00 (3 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarcana

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej

Natezenie ruchu kolowego na skizyzowaniu w godzinie szczytu

pojazdy rzeczywiste/godzina sczytu [P/h]

Porriar:  15.03.2017 / SRODAw godzinach: 00:00 - 24:00 (doba)
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

POMIAR: 15.03.2017 (SRODA )

Struktura ruchu w okresie szczytu (wg poj. rz.): 15:00 - 16:00

Przekroj M (0] D C CP A TR R P.RZ. P.U.
Folwarczna
WLOT
zawracanie
w lewo 0 28 2 0 0 0 0 0 30 30
prosto 0 32 1 0 0 0 0 0 33 33
W prawo 0 50 5 0 1 0 1 2 59 60
razem 0 110 8 0 1 0 1 2 122 123
WYLOT
0 143 6 0 0 1 2 1 153 156
Zagtebia Dabrowskiego [E]
WLOT
zawracanie 0 9 0 0 0 0 0 0 9 9
w lewo 0 67 2 0 0 1 0 0 70 4l
prosto 0 327 6 3 0 1 0 5 342 342
W prawo 0 64 0 0 0 1 0 0 65 66
razem 0 467 8 3 0 3 0 5 486 488
WYLOT
1 558 25 5 1 1 1 2 594 598
Zagtebia Dabrowskiego [W]
WLOT
zawracanie 0 3 0 0 0 0 0 0 3 3
w lewo 0 77 6 0 0 0 2 1 86 88
prosto 1 357 16 5 1 1 1 2 384 388
W prawo 0 90 1 0 0 0 0 1 92 91
razem 1 527 23 5 1 1 3 4 565 570
WYLOT
0 513 12 3 1 1 1 7 538 539
Morcinka
WLOT
zawracanie 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1
w lewo 0 133 1 0 0 0 0 0 134 134
prosto 0 2 0 0 0 0 0 0 2 2
W prawo 0 164 7 0 0 0 0 0 17 17
razem 0 300 8 0 0 0 0 0 308 308
WYLOT
0 190 4 0 0 1 0 1 196 196
Skrzyzowanie razem wloty
1 1404 47 8 2 4 4 1 1481 1489

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepg; A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;
P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Folwarczna -> wlot

(SK-7) Folwarczna -> wylot

600 600
500 + 500 1
= 400 < 100 -
E E
2 300 | 2 300 |
% 200 + % 200 -
100 + 100 -
P P P 1 s | P 1 Y Y Y I O
= W poj.umownych = Srednie natezenie — W pojrzeczywistych ‘ =1 W poj.umownych = Srednie natezenie ——— W poj.rzeczywistych
(SK-7) Folwarczna -> suma
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b b b b e e e e e e e e
‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 329 [325] 468 [467] 797 [792]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 304 92,40% 449  9594% 753 94,48%
samochody dostawcze 17 517% 14 2,99% 31 3,89%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.ciezarowe z przyczepa 3 0,91% 1 0,21% 4 0,50%
autobusy 0 0,00% 1 0,21% 1 0,13%
ciggniki rolnicze, koparki 1 0,30% 2 0,43% 3 0,38%
rowery 4 1,22% 1 0,21% 5 0,63%
pojazdy umowne ogdtem 335 474 809
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:50 - 16:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 122 [119] 180 [179] 302 [298]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 111 90,98% 173 96,11% 284 94,04%
samochody dostawcze 6 4,92% 5 2,78% 11 3,64%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe z przyczepq, 2 1,64% 0 0,00% 2 0,66%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,56% 1 0,33%
rowery 3 2,46% 1 0,56% 4 1,32%
poazdy.umowne ogotem 124 181 305
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego /E/ -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego /E/ -> wylot

600 600
500 + 500 1
= 400 < 100 -
€ E
2 300 | 2 300 |
§ 200 - % 200 - _
=N o /y//\ —
~IEENNENN 1 HEAE
(1] + + + + + + + + t t (1] + + + + + + t + t t t
=—21W poj.umownych = Srednie natgzenie —— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych —— Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego /E/ -> suma
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b b b b e e e e e e e e
W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1415 [1401] 1604 [1597] 3019 [2998]
motocykle 2 0,14% 4 0,25% 6 0,20%
samochody osobowe 1342 94,84% 1510  94,14% 2852 94,47%
samochody dostawcze 36 2,54% 58 3,62% 94 3,11%
samochody ciezarowe 10 0,71% 10 0,62% 20 0,66%
sam.ciezarowe z przyczepa 1 0,07% 5 0,31% 6 0,20%
autobusy 9 0,64% 7 0,44% 16 0,53%
ciggniki rolnicze, koparki 1 0,07% 3 0,19% 4 0,13%
rowery 14 0,99% 7 0,44% 21 0,70%
pojazdy umowne ogdtem 1423 1624 3047
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 492 [486] 595 [592] 1087 [1078]
motocykle 0 0,00% 1 0,17% 1 0,09%
samochody osobowe 475  96,54% 552 92,77% 1027 94,48%
samochody dostawcze 8 1,63% 26 4,37% 34 3,13%
samochody cigzarowe 0 0,00% 8 1,34% 8 0,74%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 2 0,34% 2 0,18%
autobusy 3 0,61% 2 0,34% 5 0,46%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,17% 1 0,09%
rowery 6 1,22% 3 0,50% 9 0,83%
poazdy.umowne ogotem 491 605 1096
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego /W/ -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego /W/ -> wylot
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‘ =—21W poj.umownych = Srednie natgzenie —— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych —— Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego /W/ -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

1476 [1467]

1487 [1469]

2963 [2936]

motocykle 4 0,27% 2 0,13% 6 0,20%
samochody osobowe 1382 93,63% 1400  94,15% 2782 93,89%
samochody dostawcze 56 3,79% 47 3,16% 103 3,48%
samochody cigzarowe 10 0,68% 10 0,67% 20 0,67%
sam.ciezarowe z przyczepa 6 0,41% 3 0,20% 9 0,30%
autobusy 4 0,27% 5 0,34% 9 0,30%
ciggniki rolnicze, koparki 5 0,34% 2 0,13% 7 0,24%
rowery 9 0,61% 18 1,21% 27 0,91%
pojazdy umowne ogdtem 1496 1495 2991
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 565 [561] 538 [531] 1103 [1092]
motocykle 1 0,18% 0 0,00% 1 0,09%
samochody osobowe 527  93,27% 513 9535% 1040  94,29%
samochody dostawcze 23 4,07% 12 2,23% 35 317%
samochody ciezarowe 5 0,88% 3 0,56% 8 0,73%
sam.cigzarowe z przyczepq, 1 0,18% 0,19% 2 0,18%
autobusy 1 0,18% 1 0,19% 2 0,18%
ciggniki rolnicze, koparki 3 0,53% 1 0,19% 4 0,36%
rowery 4 0,71% 7 1,30% 11 1,00%
poazdy.umowne ogotem 573 540 1113
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Morcinka -> wlot

(SK-7) Morcinka -> wylot
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‘ =—21W poj.umownych = Srednie natgzenie —— W poj.rzeczywistych ‘ ‘ =W poj.umownych —— Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
(SK-7) Morcinka -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 890 [887] 551 [547] 1441 [1434]
motocykle 2 0,22% 2 0,36% 4 0,28%
samochody osobowe 862  96,85% 531  96,37% 1393 96,67%
samochody dostawcze 21 2,36% 11 2,00% 32 2,22%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe z przyczepa, 0 0,00% 1 0,18% 1 0,07%
autobusy 2 0,22% 2 0,36% 4 0,28%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 3 0,34% 4 0,73% 7 0,49%
pojazdy umowne ogdtem 890 553 1443
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:40 - 16:40
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 339 [338] 207 [204] 546 [542]
motocykle 2 0,59% 1 0,48% 3 0,55%
samochody osobowe 328  96,76% 197 9517% 525  96,15%
samochody dostawcze 7 2,06% 4 1,93% 11 2,01%
samochody cigzarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 1 0,48% 1 0,18%
autobusy 1 0,29% 1 0,48% 2 0,37%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,29% 3 1,45% 4 0,73%
poazdy.umowne ogotem 338 207 545
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) SKRZYZOWANIE - razem wloty
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W pojazdach umownych — Srednie natezenie —— W pojazdach rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 14:00 - 17:00 (3h)
wloty wyloty

pojazdy ogotem [bez rowerow]

4110 [4080]

4110 [4080]

motocykle 8 0,19% 8 0,19%
samochody osobowe 3890 94,65% 3890 94,65%
samochody dostawcze 130 3,16% 130 3,16%
samochody cigzarowe 20 0,49% 20 0,49%
samochody ciezarowe cigzkie 10 0,24% 10 0,24%
autobusy 15 0,36% 15 0,36%
ciggniki rolnicze, koparki 7 0,17% 7 0,17%
rowery 30 0,73% 30 0,73%
pojazdy umowne ogétem 4143 4143
Struktura ruchu w godzinie szczytu skrzyzowania: 15:00 - 16:00
wloty wyloty
pojazdy ogotem [bez rowerow] 1481 [1470] 1481 [1470]
motocykle 1 0,07% 1 0,07%
samochody osobowe 1404 94,80% 1404 94,80%
samochody dostawcze 47 3,17% 47 3,17%
samochody ciezarowe 8 0,54% 8 0,54%
samochody ciezarowe cigzkie 2 0,14% 2 0,14%
autobusy 4 0,27% 4 0,27%
ciagniki rolnicze, koparki 4 0,27% 4 0,27%
rowery 11 0,74% 11 0,74%
pojazdy umowne ogétem 1489 1489
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POMIAR 24-GODZINNY NATEZENIA RUCHU NA SKRZYZOWANIU SK-7:

ZAGLEBIA DABROWSKIEGO - MORCINKA - FOLWARCZNA
POMIAR: 15.03.2017 R. (SRODA) W OKRESIE 00.00-24.00 (24 GODZ.)
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna I

Pomiar natezenia ruchu w Dabrowie Gomiczej
NateZenie ruchu kolowego na skrizyzowaniu w okresie pormarowym (doba)

pojazdy rzeczywiste/24h [P/24h]

Poriar:  15.03.2017 / SRODAw godzinach: 00:00 - 24:00

NATEZENEE SUVARYCZNE:
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna
POMIAR: 15.03.2017 (SRODA)
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (doba)
Przekroj M (o] D (o CP A TR R P.RZ. P.U.
Folwarczna
WLOT
zawracanie
w lewo 1 369 25 3 1 1 0 2 402 404
prosto 1 496 19 1 2 0 0 10 529 527
W prawo 1 715 41 5 3 0 2 5 772 779
razem 3 1580 85 9 6 1 2 17 1703 1710
WYLOT
1 1551 62 5 4 1 3 7 1634 1646
Zagtebia Dabrowskiego [E]
WLOT
zawracanie 0 136 3 0 0 1 0 0 140 141
w lewo 1 707 24 4 3 10 0 1 750 763
prosto 6 3099 161 49 19 24 7 37 3402 347
W prawo 0 746 28 1 3 1 0 0 779 786
razem 7 4688 216 54 25 36 7 38 5071 5161
WYLOT
12 5689 281 43 28 36 6 26 6121 6207
Zagtebia Dabrowskiego [W]
WLOT
zawracanie 1 105 9 0 0 0 0 0 115 114
w lewo 1 761 30 4 1 0 3 7 807 812
prosto 9 3290 184 34 26 25 6 22 3596 3670
W prawo 4 963 33 1 0 0 0 5 1006 1002
razem 15 5119 256 39 27 25 9 34 5524 5598
WYLOT
9 5259 253 56 22 24 10 46 5679 5753
Morcinka
WLOT
zawracanie 0 27 1 0 0 0 0 0 28 28
w lewo 1 1340 42 2 0 0 1 4 1390 1389
prosto 0 44 4 0 0 0 0 0 48 48
W prawo 2 189% 69 6 1 9 0 2 1983 1992
razem 3 3305 116 8 1 9 1 6 3449 3457
WYLOT
6 2193 77 6 5 10 0 16 2313 2320
Skrzyzowanie razem wloty
28 14692 673 110 59 4! 19 95 15 747 15926

M - Motocykle; O - Osobowe; D - Dostawcze; C - Cigzarowe; CP - Cigzarowe z przyczepa, A - Autobusy; TR - Ciagniki rolnicze; R - Rowery;
P.RZ. - Pojazdy rzeczywiste; P.U. - Pojazdy umowne;
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Folwarczna -> wlot (SK-7) Folwarczna -> wylot
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(SK-7) Folwarczna -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 1703 [1686] 1634 [1627] 3337 [3313]
motocykle 3 0,18% 1 0,06% 4 0,12%
samochody osobowe 1580  92,78% 1551  94,92% 3131 93,83%
samochody dostawcze 85 4,99% 62 3,79% 147 4,41%
samochody cigzarowe 9 0,53% 5 0,31% 14 0,42%
sam.ciezarowe z przyczepa 6 0,35% 4 0,24% 10 0,30%
autobusy 1 0,06% 1 0,06% 2 0,06%
ciagniki rolnicze, koparki 2 0,12% 3 0,18% 5 0,15%
rowery 17 1,00% 7 0,43% 24 0,72%
pojazdy umowne ogdtem 1723 1649 3372
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:50 - 16:50
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 122 [119] 180 [179] 302 [298]
motocykle 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
samochody osobowe 111 90,98% 173 96,11% 284 94,04%
samochody dostawcze 6 4,92% 5 2,78% 11 3,64%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe z przyczepq, 2 1,64% 0 0,00% 2 0,66%
autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,56% 1 0,33%
3 2,46% 1 0,56% 4 1,32%

rowery
poazdy.umowne ogotem 124 181 305
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego [E] -> wlot

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego [E] -> wylot
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(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego [E] -> suma
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 5071 [5033] 6121 [6095] 11192 [11128]
motocykle 7 0,14% 12 0,20% 19 0,17%
samochody osobowe 4688  92,45% 5689  92,94% 10377 92,72%
samochody dostawcze 216 4,26% 281 4,59% 497 4,44%
samochody cigzarowe 54 1,06% 43 0,70% 97 0,87%
sam.cigzarowe z przyczepa, 25 0,49% 28 0,46% 53 0,47%
autobusy 36 0,71% 36 0,59% 72 0,64%
ciggniki rolnicze, koparki 7 0,14% 6 0,10% 13 0,12%
rowery 38 0,75% 26 0,42% 64 0,57%
pojazdy umowne ogdtem 5163 6214 11377
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 14:45 - 15:45
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 492 [486] 595 [592] 1087 [1078]
motocykle 0 0,00% 1 0,17% 1 0,09%
samochody osobowe 475  96,54% 552 92,77% 1027 94,48%
samochody dostawcze 8 1,63% 26 4,37% 34 3,13%
samochody cigzarowe 0 0,00% 8 1,34% 8 0,74%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 2 0,34% 2 0,18%
autobusy 3 0,61% 2 0,34% 5 0,46%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 1 0,17% 1 0,09%
rowery 6 1,22% 3 0,50% 9 0,83%
poazdy.umowne ogotem 491 605 1096
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania
Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Zagtebia Dabrowskiego [W] -> wlot
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych ‘
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
wlot wylot SUMA

pojazdy ogétem [bez rowerow]

5524 [5490]

5679 [5633]

11203 [11123]

motocykle 15 0,27% 9 0,16% 24 0,21%
samochody osobowe 5119  92,67% 5259  92,60% 10378  92,64%
samochody dostawcze 256 4,63% 253 4,46% 509 4,54%
samochody cigzarowe 39 0,71% 56 0,99% 95 0,85%
sam.cigzarowe z przyczepa, 27 0,49% 22 0,39% 49 0,44%
autobusy 25 0,45% 24 0,42% 49 0,44%
ciggniki rolnicze, koparki 9 0,16% 10 0,18% 19 0,17%
rowery 34 0,62% 46 0,81% 80 0,71%
pojazdy umowne ogdtem 5606 5761 11367
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:00 - 16:00
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 565 [561] 538 [531] 1103 [1092]
motocykle 1 0,18% 0 0,00% 1 0,09%
samochody osobowe 527  93,27% 513 9535% 1040  94,29%
samochody dostawcze 23 4,07% 12 2,23% 35 317%
samochody ciezarowe 5 0,88% 3 0,56% 8 0,73%
sam.cigzarowe z przyczepq, 1 0,18% 0,19% 2 0,18%
autobusy 1 0,18% 1 0,19% 2 0,18%
ciggniki rolnicze, koparki 3 0,53% 1 0,19% 4 0,36%
rowery 4 0,71% 7 1,30% 11 1,00%
poazdy.umowne ogotem 573 540 1113
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Skrzyzowanie (SK-7): Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

Wahania natezenia ruchu w przekroju skrzyzowania

Pomiar: 15.03.2017 (SRODA)

(SK-7) Morcinka -> wlot

(SK-7) Morcinka -> wylot
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‘ W poj.umownych — Srednie natezenie —— W poj.rzeczywistych
Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00 (24h)
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 3449 [3443] 2313 [2297] 5762 [5740]
motocykle 3 0,09% 6 0,26% 9 0,16%
samochody osobowe 3305  95,82% 2193 94.81% 5498  9542%
samochody dostawcze 116 3,36% 7 3,33% 193 3,35%
samochody cigzarowe 8 0,23% 6 0,26% 14 0,24%
sam.ciezarowe z przyczepa 0,03% 5 0,22% 6 0,10%
autobusy 9 0,26% 10 0,43% 19 0,33%
ciagniki rolnicze, koparki 1 0,03% 0 0,00% 1 0,02%
rowery 6 0,17% 16 0,69% 22 0,38%
pojazdy umowne ogdtem 3465 2329 5794
Struktura ruchu w godzinie szczytu przekroju: 15:40 - 16:40
wlot wylot SUMA
pojazdy ogétem [bez rowerow] 339 [338] 207 [204] 546 [542]
motocykle 2 0,59% 1 0,48% 3 0,55%
samochody osobowe 328 96,76% 197 9517% 525  96,15%
samochody dostawcze 7 2,06% 4 1,93% 11 2,01%
samochody ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
sam.cigzarowe z przyczepq, 0 0,00% 1 0,48% 1 0,18%
autobusy 1 0,29% 1 0,48% 2 0,37%
ciagniki rolnicze, koparki 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
rowery 1 0,29% 3 1,45% 4 0,73%
poazdy.umowne ogotem 338 207 545
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4.1.2. Wnioski z przeprowadzonych pomiaréow

Przeprowadzony pomiar ruchu pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskow ogdlnych:
e obcigzenie ruchem gtéwnej osi komunikacyjnej miasta, ktérg stanowi cigg ulic: Sobieskiego, Krolowej Ja-
dwigi jest znaczne, szczegdlnie w godzinach szczytow komunikacyjnych;
o skrzyzowania w ciggu DW 910 pracujg na granicy przepustowosci a kolejki na nich majg okresowo cha-
rakter narastajacy. Wigze sie to ze znacznymi utrudnieniami w ruchu komunikacji autobusowej, dla ktorej
w godzinach okotoszczytowych predko$¢ komunikacyjna w znaczacy sposob spada;
o dodatkowym utrudnieniem na skrzyzowaniach w ciggu DW 910 jest wystepowanie silnych relacji lewo-
skretnych w znaczacy sposéb ograniczajacych przepustowo$é ciagu jako catosci pomimo przekroju dro-

gowego 2x2 albo 2x3 pasy ruchu.

4.2, Aktualizacja danych do rejonéw komunikacyjnych

W ramach prac nad modelem ruchu stanu istniejacego na rok 2017 dokonano aktualizacji danych do rejonéw ko-

munikacyjnych poprzez geokodowanie danych z aktualnej na rok 2016 - bazy PESEL (czg$¢ jawna).
Wyniki geokodowania przedstawiono na kolejnych stronach opracowania

Wykonana analiza GIS zmian w zaludnieniu poszczegdlnych rejonéw miasta wykazata silng deglomeracje jego

$cistego centrum (Srédmieécie) oraz dzielnicy Gotondg.
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WZROST LICZBY LUDNOSCI
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4.3. Aktualizacja zamierzen rozwojowych miasta w zakresie rozwoju uktadu drogowego

W ramach prac nad studium wykonano aktualizacje przewidzianych zadan inwestycyjnych miasta w stosunku
do przyjetych zatozer w opracowaniu pn. Sporzadzenie studium transportowego, dokumentaciji i koncepcji tech-
nicznej niezbednej dla uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia,
studium wykonalnosci dla realizacji inwestycji pn. Drogowa Trasa Srednicowa Katowice — Dabrowa Gérnicza

na terenie miast: Mystowice, Sosnowiec, Jaworzno (Drogowa Trasa Srednicowa Wschéd) z 2014 roku.

Zamierzenia inwestycyjne miasta z podziatem na horyzonty czasowe przedstawiono rysunku zamieszczonym

na kolejnej stronie opracowania

Przyjety zakres inwestycji przedstawiony przez UM Dabrowa Gérnicza stanowit urealnienie zamierzen inwestycyj-
nych w stosunku do zamierzen ze SUIKZP miasta, ktore z kolei byly przyjete w studium komunikacyjnym dla DTS
Wschéd.
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5. AKTUALIZACJA MODELU STANU ISTNIEJACEGO - 2017 R.
Wykonane prace aktualizacyjne pozwolity na wykonanie aktualizacji modelu stanu istniejacego na rok 2017 .
5.1. Wstep

Multimodalne modele ruchu dla obszaréw analiz majg na celu przygotowanie narzedzia do przeprowadzenia sys-
temowych analiz komunikacyjnych obejmujacych:
e parametryzacje przewozow indywidualnych,
e parametryzacje przewozow pasazerskich,
e parametryzacje przewozow towaréw.
Jakos¢ opracowywanych modeli ruchu jest zalezna gtéwnie od jako$ci pozyskanych materiatow wejsciowych, stad
tez na potrzeby niniejszego opracowania wykonano kompleksowe badania ruchu obejmujace:
—  delimitacje obszaru opracowania (w ramach studium dla DTS Wschéd),
—  badania zachowan komunikacyjnych mieszkarcow (w ramach studium dia DTS Wschéd),

— pomiaréw natezenia ruchu na drogach oraz wymiany pasazeréw na dworcach i przystankach kolejo-
wych (w ramach studium dla DTS Wschod)

—  kalibrujacy pomiar ruchu drogowego (INKOM 2017),

oraz pozyskano i zgeokodowano:

— dane demograficzne,
— dane zatrudnieniowe.

Szczego6towos¢ pozyskanych i przygotowanych materiatéw pozwolita z kolei na prawidtowe i precyzyjne przygoto-

wanie danych do rejonéw komunikacyjnych, ktére staty sie podstawa do wykonania niniejszego modelu.

W dalszych pracach nad Studium opracowany multimodalny model ruchu w stanie istniejacym stat sie materiatem

wyjsciowym do wykonania modeli prognostycznych.

5.2. Model ruchu

Multimodalny model ruchu to matematyczne odzwierciedlenie podrozy odbywanych w przyjetej jednostce czasu
(np. godzina szczytu) na zadanym obszarze (np. gmina). Przedstawiany jest w formie map natezen ruchu, najcze-
$ciej w podziale na:

= komunikacje indywidualng (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe, autobusy — wyrazong
w pojazdach),
= komunikacje zbiorowa (autobusowa, tramwajowa, kolejowa, metro — wyrazong w pasazerach).

Danymi wejsciowymi do modelu sg zgeokodowane informacje o:

— sieci transportowej,
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— ludnosci,

— miejscach pracy,

— szkotach,

— innych, charakterystycznych generatorach ruchu.
Model kalibrowany jest do wynikéw pomiardw ruchu i badan zachowan komunikacyjnych, przez co dostarcza wia-
rygodnych informacji o:

— ilosci os6b podrozujacych w zadanej jednostce czasu po zadanym obszarze,

—  zrodtach i celach podrézy,

—  wykorzystywanych srodkach transportu,

— trasach podrézy,

— parametrach podrdzy (m.in. odlegto$¢, czas, predkosc).

Informacje te pozwalajg diagnozowac istniejace problemy komunikacyjne.

Najwieksza zaletaq modelu ruchu jest mozliwos¢ budowania na jego podstawie wariantowych scenariuszy rozwoju,
czyli prognoz ruchu. Dzigki prognozom mozemy szukac¢ najlepszych rozwigzan dla istniejacych i przewidywanych

problemdw transportowych, a takze efektywnie planowac caty system komunikacyjny.

W ramach opracowania zaktualizowano istniejacy, multimodalny model ruchu dla obszaru, w sktad ktérego wchodzi

8 gmin:

— Sosnowiec,

— Dabrowa Goérnicza,
— Jaworzno,

—  Mystowice,

— Bedzin,

—  Czeladz,

—  Wojkowice,

—  Stawkow

ze szczegblnym uwzglednieniem miasta Dabrowa Gérnicza na obszarze ktorego wykonano dodatkowe pomiary

kalibrujgce w czerwcu 2017 roku , w jego strefie centralne;.
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Podstawg modelu byty zgeokodowane dane demograficzno-przestrzenne:

— liczba ludnosci (MSWIA 2016),

— liczba miejsc pracy (WUS 2016),

— liczba miejsc w szkotach (GUS 2016),

— informacje o centrach handlowych i logistycznych (INKOM 2016)

oraz wyniki badania zachowan komunikacyjnych mieszkancow, wykonane w 2014 r.

Do weryfikacji modelu uzyto danych uzyskanych podczas pomiaréw:

o ruchu kotowego (INKOM 2014 + INKOM 2017),
e napetnient wewnatrz autobuséw i tramwajow (KZK GOP 2013-2016),
e wymiany pasazerskiej na przystankach kolejowych (INKOM 2014-2016).

Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, ktérego kolejnymi etapami sg :

1. GENERACJA PODROZY - polegajaca na okresleniu wielkosci potencjatow ruchotworczych (produkci
i atrakcji) dla wyznaczonych rejonéw komunikacyjnych.

2. DYSTRYBUCJA PODROZY - polegajaca na przestrzennym roztozeniu potencjatow wyjazdowych (pro-
dukciji) z poszczegdlnych rejondw komunikacyjnych migdzy pozostate, co prowadzi do uzyskania wigzby
ruchu o rozmiarze odpowiadajgcym liczbie rejondw komunikacyjnych.

3. PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - polegajacy na rozdzieleniu oszacowanej wiezby ruchu miedzy
$rodki transportu, ktérymi podrdzni mogq realizowac podr6z na danym obszarze.

4. ROZKLAD RUCHU NA SIEC - polegajacy na obciazeniu zakodowanej sieci, ruchem dla danego ro-
dzaju transportu okreslonym w poprzednich krokach.

5.2.1. Sieé i rejony komunikacyjne

Pierwszym elementem budowy modelu byto zakodowanie w programie VISUM sieci drogowo-ulicznej obszaru
opracowania — aktualnej na 2017 rok. Wprowadzano jg jako zbiory odpowiednio sparametryzowanych elementow
grafu skierowanego:
o weztow, ktérym przypisywano:

— wspotrzedne,

— mozliwe relacje skretne,

— kategorie pojazdow, ktore moga korzystac z danej relacji na wezle,

—  przepustowos¢ poszczegolnych relacii,

— parametry oporu,
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o tukdw, ktdrym przypisywano:
—  punkty (wezly) poczatku i konica,
— kategorie pojazdéw dopuszczonych do ruchu,
—  przepustowosc,
— predko$¢ w ruchu swobodnym dla danej kategorii pojazdéw,
—  parametry oporu.

Potaczenia komunikaciji zbiorowej odzwierciedlono poprzez:

e zgeokodowane przystanki, ktore w zaleznosci od lokalizacji znajdujg sie na stworzonych wczes$niej we-
ztach lub odcinkach miedzyweztowych,

e linie komunikacyjne i ich trasy, dla ktorych okre$lone zostaty:
— $rodek transportu,
—  przystanki,
— czasy postojow,
— rozktady jazdy.

Kolejnym  krokiem budowy modelu byt podziat obszaru opracowania na rejony komunikacyjne

tj. obszary o mozliwie jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych.

Podziat ten dokonany zostat na podstawie dostepnych informacji o rodzaju i uksztattowaniu terenu, wystepujacej

zabudowie i charakterze danego obszaru.
Caty model zawiera tacznie 690 rejondw komunikacyjnych, w tym:
- 645 wewnetrznych,

- 45 zewnetrznych (39 wlotéw drogowych i 6 kolejowych).

5.2.2. Ruch wewnetrzny

5.2.2.1. Generacja podrézy

Wielko$ci potencjatéw ruchotwérczych (produkcja i atrakcja) zostaty wyznaczone przy pomocy wzordw regresji

postaci:
Pizag+aixZy+axx2Zyi+...+a, X Zi

Aj=bo+b1XZ1j+b2X22j+... +anan
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gdzie:

P; - liczba podrézy rozpoczynanych w rejonie i,

A, - liczba podrdzy koficzonych w rejonie j,

ao, a1, az, ..., an, bo, by, by, ...,bn — parametry modelu,
Zy, Z, ..., Zni— Zmienne objasniajace rejon zrodtowy |,

Zyj, 23, ..., Znj— zmienne objasniajace rejon docelowy |
Obliczenia wykonano z podziatem na nastepujace motywacje podrézy o charakterze addytywnym:

« DOM - PRACA (DP),
o PRACA-DOM (PD),

o DOM - NAUKA (DN),

o NAUKA-DOM (ND),

DOM - INNE (DI),

o INNE - DOM (ID),

o  NIEZWIAZANE Z DOMEM (NZD).

Zmiennymi objasniajacymi ilo$¢ podrozy zwigzanych z i-tym rejonem komunikacyjnym byty:

liczba mieszkancéw (Mi),
liczba miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych (Si),
liczba miejsc pracy ogdtem (Zi),
o liczba miejsc pracy w ustugach (ZUi).
Wielkosci zmiennych objasniajacych dla wewnetrznych rejonéw komunikacyjnych okreslone zostaty na podstawie

danych zgromadzonych ze zbioréw MSWiA (Mi), Wojewddzkiego Urzedu Statystycznego (Zi, ZUi) oraz zbioréw
udostepnianych przez GUS (Si).

W celu oszacowania dobowych potencjatéw ruchotwaérczych, przyjeto ruchliwosci mieszkaricéw z badan.

Do dalszych prac, wykorzystano ponizej przedstawione. Odnoszg sie one do podrézy wewnetrznych, miedzyre-

jonowych, niepieszych.

DOBOWA RUCHLIWOSC WEWNETRZNA, MIEDZYREJONOWA, NIEPIESZA

OZNACZENIE MOTYWACJA RUCHLIWOSC
DP dom-praca 0,237
PD praca-dom 0,227
DN dom-nauka 0,031
ND nauka-dom 0,030
DI donrinne 0,219
ID inne-dom 0,226

NZD niezwigzane z domem 0,023
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Na podstawie przyjetych ruchliwosci mieszkaricow oraz dostepnych zmiennych objasniajacych, wyznaczono wzory

produkg;ji i atrakcji dla rejonéw komunikacyjnych w podziale na motywacje podrozy.

WZORY GENERACJI RUCHU WEWNETRZNEGO, NIEPIESZEGO

OZNACZENIE

DP
PD
DN
ND
DI
ID
NZD

MOTYWACJA PRODUKCJA
dom-praca 0,237 x Mi
praca-dom 0,227 x M/Z x Zi
dom-nauka 0,031 x Mi
nauka-dom 0,030 x M/S x Si

dom-inne 0,219 x Mi
inne-dom 0,226 x M/ZU x ZUi

niezwigzane zdomem 0,023 x (Zi + ZUi)

ATRAKCJA

0,237 x MIZ x Zi
0,227 x Mi

0,031 x M/S x Si
0,030 x Mi

0,219 x MiZU x ZUi
0,226 x Mi

0,023 x (Zi + ZUi)

Wszystkie obliczone potencjaty ruchotwércze zapisano w pliku z modelem ruchu (.ver) w zaktadce Demand>De-

mand Models>Demand Strata.
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5.2.2.2. Dystrybucja podrézy

W celu oszacowania wigzb ruchu dla obliczonych potencjatow ruchotwérczych, postuzono sie modelem grawita-

cyjnym. Zastosowano wzor postaci:

Tiy=CxPix Ajx Fj x Kj

gdzie:

T - liczba podrézy z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,

C - stata bilansujaca,

P; — produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,

A; — atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,

Fij — wartos¢ funkcji oporu przestrzeni w podrozach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,
Ki; — wartos¢ wspdtczynnika korekcji pomigdzy i-tym a j-tym rejonem komunikacyjnym.

Fij= a*djb * ec'di

d; — odlegto$¢ z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowe;j,

a,b,c — parametry funkciji oporu.

W wyniku pierwszych przeliczen, uzyskano wyniki o znacznie zawyzonych relacjach miedzy gminami, kosztem
relacji wewnatrz gmin. Konieczne byto zastosowanie wspoétczynnika korekcji Kj;, ktory we wiasciwy sposéb
odzwierciedlitby istotny wptyw podziatu administracyjnego na przestrzenny rozktad podrozy. W wyniku kilku
przeliczen, okre$lono, iz Kij = 2 jezeli rejony znajdujg sie¢ w dwdch rdznych gminach obszaru opracowania oraz
Kij = 1 jezeli rejony zrodta i celu podrézy zawierajg sie w tej samej gminie. Powstata w ten sposdb macierz korekgji,
przez ktérg przemnozono macierz odlegtoci miedzy rejonami, liczonych po sieci drogowej (zapisano jg w pliku z
modelem jako ‘MACIERZ_KOREKCJI_wew’)

Parametry funkcji oporu oszacowano za pomocg modutu KALIBRI zawartego w pakiecie symulacyjnym PTV Vi-
sum. Kalibracja miata na celu uzyskanie jak najlepszego dopasowania udziatow poszczegolnych przedziatéw dtu-
gosci podrozy do odpowiadajacym im warto$ciom otrzymanym z badan zachowan komunikacyjnych (zapisano je
w pliku .ver i sq dostepne w zaktadce Calculate>Procedure sequence). Okre$lone wartosci parametrow funkcji

oporu przestrzeni prezentuje tabela ponize;.
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PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch wewnetrzn

OZNACZENIE

DP
PD
DN
ND
DI
ID
NZD

MOTYWACJA

dom-praca
praca-dom
dom-nauka
nauka-dom
dom-inne
inne-dom

a

0,4525
0,4522
0,6384
0,6429
0,7981
0,7964

niezwigzane z domem  0,7981

b

0,5631
0,5670
1,0451
0,9320
0,2433
0,2462
0,2481

[

-0,3497
-0,3506
-0,5670
-0,5396
-0,4069
-0,4070
-0,4091

W wyniku zastosowania powyzszych sktadowych dystrybucji podrézy, otrzymano dobowe wigZzby ruchu wewngtrz-

nego, dla kazdej motywaciji.

5.2.2.3. Podziat zadan przewozowych

W wyniku analizy dostepnych materiatéw, zdecydowano si¢ na zastosowanie podziatu zadan przewozowych

wprost z badan zachowan komunikacyjnych. Ponizsze udzialy dotycza podrézy wewnetrznych, miedzyrejono-

wych, niepieszych.

PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH

OZNACZENIE

DP
PD
DN
ND
DI
ID
NZD

RAZEM

MOTYWACJA

dom-praca
praca-dom
dom-nauka
nauka-dom
dom-inne
inne-dom
niezwigzane z domem

wszystkie motywacje

Kz

0,360
0,358
0,864
0,863
0,423
0,411
0,293

0,414

SO

0,624
0,626
0,123
0,123
0,549
0,562
0,699

0,565

R

0,015
0,016
0,014
0,014
0,028
0,027
0,008

0,021

Stosujac powyzsze wartosci, przemnozono wczesniej otrzymane macierze dla motywacji podrézy, dokonujac tym

samym podziatu zadan przewozowych.
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5.2.2.4. Udziat godziny szczytu

Na podstawie wynikéw badan zachowar komunikacyjnych oraz pomiaréw ruchu na sieci drogowej i kolejowe;j,
okre$lono, iz godzing szczytu dla ukladu komunikacyjnego obszaru opracowania jest 15:00-16:00. Jej udziat

w poszczegolnych motywacjach prezentuje tabela ponizej.

UDZIAt. GODZINY SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO (15:00-16:00

OZNACZENIE MOTYWACJA UDZIAL
DP dom-praca 0,005
PD praca-dom 0,216
DN dom-nauka 0,001
ND nauka-dom 0,201
DI dom-inne 0,042
ID inne-dom 0,063
NzZD niezwigzane z domem 0,155

Przez powyzsze wartosci przemnozono odpowiednie, dobowe macierze podrozy otrzymane we wczesniejszych

krokach, co pozwolito na otrzymanie szczytowych macierzy dla podrozy wewnetrznych.

5.2.2.5. Ruch zwigzany z centrami handlowymi i logistycznymi

W celu doktadniejszego odzwierciedlenia wielkoSci i charakteru ruchu zwigzanego z funkcjonowaniem duzych cen-
trow handlowych i logistycznych, zastosowano indywidualne podejScie podczas okreslania ich generacii
i dystrybucji podrézy. W tym celu wykorzystano pomiar ruchu wjazdowo/wyjazdowego z wrze$nia 2014 roku (PPU
INKOM) oraz wyniki badania zachowan komunikacyjnych. Wybrane obiekty wraz z przyjetymi dla nich parametrami

ruchu zaprezentowano ponizej.
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CENTRA HANDLOWE | LOGISTYCZNE - PRODUKCJA

REJON NAZWA OBIEKTU ZASIEG TYP SO 24H KZ_24H* S0_SZCZ Kz_SzCz*
1011 Sosnowiec_Castorama+Makro LOKALNY CH 2893 1212 401 168
1020  Sosnowiec_Plaza LOKALNY CH 802 336 123 51
1086  Sosnowiec_Plejada LOKALNY CH 2969 1244 489 204
1132 Sosnowiec_Fashion House+Sosnowiec_Silesian Logstic Center  LOKALNY CHL 1623 680 215 89
1160 Sosnowiec_Auchan+LM+Decathlon LOKALNY CH 4694 1967 703 294
1211 Sosnowiec_Raben REGIONALNY CL 176 73 19 7
3009  Mystowice_Real LOKALNY CH 1926 807 265 111
3022 Mystowice_Tesco LOKALNY CH 1452 608 227 94
3037  Mystowice_Panattoni REGIONALNY CL 871 365 86 36
4015  DGérnicza_Pogoria LOKALNY CH 2678 1122 427 178
4064  DGornicza_Real LOKALNY CH 2703 1133 428 179
4082  DGornicza_Prologis REGIONALNY CL 827 346 66 27
4108  DGornicza_Polzug Intermodal REGIONALNY CL 1294 542 127 53
5002  Czeladz_Alliance Silesia REGIONALNY CL 404 169 37 15
5004  Czeladz_M1 LOKALNY CH 4277 1792 715 299
6089  Jaworzno_Chinskie Centrum+CLJJ+PP REGIONALNY CHL 429 179 62 26
8016  Stawkéw_Euroterminal REGIONALNY CL 366 153 29 11
2032 Jaworzno_Jan Kanty LOKALNY CH 1475 403 220 60

*oszacowane na podstaw ie:
- wielko$ci ruchu samochodéw osobowy ch (wy niki pomiaru),
- podziatu zadan przew ozowy ch dla moty w acji dom-inne-dom (wy niki badar zachowan komunikacyjny ch).

CENTRA HANDLOWE | LOGISTYCZNE - ATRAKCJA

REJON NAZWA OBIEKTU ZASIEG TYP SO_24H  KZ_24H* SO_SZCZ Kz_szcz*
1011 Sosnowiec_Castorama+Makro LOKALNY CH 2893 1212 401 168
1020  Sosnowiec_Plaza LOKALNY CH 802 336 123 51
1086  Sosnowiec_Plejada LOKALNY CH 2969 1244 489 204
1132 Sosnowiec_Fashion House+Sosnowiec_Silesian Logstic Center  LOKALNY CHL 1623 680 215 89
1160 Sosnowiec_Auchan+LM+Decathlon LOKALNY CH 4694 1967 703 294
1211 Sosnowiec_Raben REGIONALNY CL 176 73 19 7
3009  Mystowice_Real LOKALNY CH 1926 807 265 111
3022 Mystowice_Tesco LOKALNY CH 1452 608 227 94
3037  Mystowice_Panatfoni REGIONALNY CL 871 365 86 36
4015  DGornicza_Pogoria LOKALNY CH 2678 1122 427 178
4064  DGornicza_Real LOKALNY CH 2703 1133 428 179
4082  DGornicza_Prologis REGIONALNY CL 827 346 66 27
4108  DGornicza_Polzug Intermodal REGIONALNY CL 1294 542 127 53
5002  Czeladz_Alliance Silesia REGIONALNY CL 404 169 37 15
5004  Czeladz_M1 LOKALNY CH 4277 1792 715 299
6089  Jaworzno_Chinskie Centrum+CLJJ+PP REGIONALNY CHL 429 179 62 26
8016  Stawkéw_Euroterminal REGIONALNY CL 366 153 29 1
2032 Jaworzno_Jan Kanty LOKALNY CH 1475 403 220 60

*oszacowane na podstaw ie:
- wielko$ci ruchu samochodéw osobowy ch (wy niki pomiaru),
- podziatu zadan przew ozowy ch dla moty wacji dom-inne-dom (wy niki badan zachowarn komunikacy jny ch).

Otrzymane potencjaly szczytowe byly rozktadane wzgledem pozostatych rejondéw proporcjonalnie do liczby ludno-
§ci (produkcja) oraz sumy ludno$ci i zatrudnionych (atrakcja). W celu dystrybucji ruchu zastosowano model gra-

witacyjny, identyczny jak dla motywacji dom-inne-dom (D-I-D).
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5.2.3. Ruch zewnetrzny

5.2.3.1. Ruch docelowo-zrodiowy

Szczytowe wielkos¢ ruchu docelowo-zrddiowego okreslono na podstawie pomiaréw przeprowadzonych w paz-
dzierniku 2014 roku przez PPU"INKOM” S.C (komunikacja indywidualna i pociagi) oraz danych KZK GOP z lat

2013-2015 (autobusy i tramwaje). Zmierzone warto$ci potokéw na wlotach zostaly pomniejszone o ruch tranzytowy.

Potencjaty otrzymane na wlotach rozktadano wzgledem wewnetrznych rejonéw komunikacyjnych proporcjonalnie
do:

- komunikacja zbiorowa i samochody osobowe - liczby ludnosci (Mi),

- samochody dostawcze - sumy liczby ludnosci i zatrudnionych w ustugach (Mi+ZUi),
- samochody ciezarowe - liczby zatrudnionych w produkcii (ZPi)

- samochody ciezarowe z przyczepa — liczby zatrudnionych w produkcji (ZPi)

Wszystkie  obliczone  potencjaty  ruchotwércze zapisano w pliku z modelem ruchu (.ver)

w zaktadce Demand>Demand Models>Demand Strata.

Do oszacowania wiezb ruchu docelowo-zrédiowego wykorzystano model grawitacyjny:
Tij=CxPixAjxFj

gdzie:

T —liczba podrézy z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,

C - stata bilansujaca,

P; - produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,

A; — atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,

Fi —warto$¢ funkcji oporu przestrzeni w podrdzach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego.

Fij= ecdi

d; — odlegto$¢ z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej (dla komunikacji indywidualnej)
lub czas jazdy komunikacjq zbiorowa z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego (dla pasazeréw komunikacji zbio-
rowej),

¢ — parametr funkcji oporu.

Parametr funkcji oporu oszacowano w drodze kolejnych iteracji poréwnujac wyniki rozktadu z warto$ciami na punk-

tach pomiarowych. Przyjete wartosci parametru przedstawiono ponize;j.
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PARAMETR FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch docelowo-zrédfo

OZNACZENIE KATEGORIARUCHU docelowy zrodtowy
SO samochod osobowy -1,5 -1,5
SD samochod dostawczy -3,0 -3,0
SC samochod ciezarowy -2,0 -2,0
SCp samochdd ciezarowy z przyczepg -1,0 -1,0
KZ pasazerowie komunikacji zbiorowe; -2,0 -3,5

5.2.3.2. Ruch tranzytowy

Szczytowe macierze ruchu tranzytowego (15:00-16:00) dla samochodow osobowych, dostawczych, ciezarowych i
cigzarowych z przyczepa (TIR), wyznaczono na podstawie wynikéw pomiaru z pazdziernika 2014 roku (PPU IN-
KOM).

Z uwagi na fakt, iz tranzytowy ruch pasazerski w komunikacji zbiorowej nie ma istotnego wptywu na warunki funk-

cjonowania systemu transportowego obszaru opracowania, zdecydowano, iz nie bedzie on modelowany.

5.2.4. Rozktad ruchu na sie¢

Do rozktadu uzyskanych macierzy ruchu na zakodowang sie¢ transportowg uzywano procedur zawartych

w pakiecie symulacyjnym VISUM:

o dla komunikacji indywidualnej zastosowano procedure Equilibrium Assignment,
o dla komunikacji zbiorowej zastosowano procedure Timetable-based Assignment.

5.3. Konicowa kalibracja modelu

Analiza poréwnawcza wstepnych wynikéw modelowania z warto$ciami na punktach pomiarowych wykazata, ze
modelowa liczba podrézy wewnetrznych, odbywanych w godzinie szczytu popotudniowego jest zanizona dla ko-
munikacji indywidualnej, a zawyzona dla komunikacji zbiorowej. Ponadto zauwazono, ze potoki pasazerskie

w rejonach centréw handlowych i logistycznych zauwazalnie przekraczajg wartosci z pomiaréw.



PPU”INKOM”sp.j.Katowice Str.87

W drodze kolejnych iteracji, oszacowano wspdtczynniki korekcii:
= Ks =1,30 (dla macierzy podrézy wewnetrznych odbywanych samochodem osobowym),
= K. =0,70 (dla macierzy podrdzy wewnetrznych odbywanych komunikacjg zbiorowa),
*  Kieen = 0,50 (dla macierzy podrézy z/do centréw handlowych i logistycznych odbywanych komunikacjg
zbiorowa)
W wyniku poréwnania skorygowanych wielkosci modelowych z wynikami przeprowadzonych pomiaréw
ruchu, uzyskano nastepujaca zgodnos¢ dla godziny szczytu popotudniowego (15:00-16:00):
o  komunikacja indywidualna — R2=0,92 [178 punktdéw pomiarowych / 89 przekrojow],
w tym:

— samochody osobowe — R2=0,91 [178 punktéw pomiarowych / 89 przekrojow],

samochody dostawcze — R2=0,80 [176 punktow pomiarowych / 88 przekrojow],

samochody ciezarowe — R2=0,75 [150 punktéw pomiarowych / 75 przekrojéw],

samochody ciezarowe z przyczepa — R?=0,94 [138 punktdéw pomiarowych / 69 przekrojow],

o  komunikacja zbiorowa — R2=0,90 [192 punkty pomiarowe / 96 przekrojow],
Wykresy dopasowania modelu komunikaciji indywidualnej i zbiorowej do pomiaréw przedstawiono na nastepnych
stronach.

5.4. Wyniki modelowania stanu istniejacego

Wynik omdwionych w niniejszym tomie obliczeri pozwolit na wygenerowanie graficznej formy potokéw ruchu ko-
munikacji indywidualnej na sieci drogowej oraz potokéw ruchu pasazerskiego na liniach komunikacji zbiorowej

(autobusowej, tramwajowej i kolejowej) przedstawionej na kolejnych stronach opracowania
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5.5. Parametry ruchowe modelu stanu istniejacego

2017 - MODEL - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

RODZAJ POJAZDU ‘ osobowy

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,821 10,215 25,147 10,258
wymuszony 6,410 10,566 25,272

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,492 9,79%4 17,738 8,931
wymuszony 7,011 11,379 19,605

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 63,594 62,579 85,058 66,086
wymuszony 54,850 55,714 77,344

Liczba podrézy [poj] 8743 8010 2629 19 382
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtos¢ jazdy [km] swobodny 6,183 8,717 22,852 11,984
wymuszony 6,898 9,152 23,185

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,839 8,413 15,754 9,675
wymuszony 7,249 9,683 17,449

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 63,536 62,171 87,034 69,932
wymuszony 57,095 56,710 79,726

Liczba podrézy [poj] 366 382 310 1059
RODZAJ POJAZDU | cigzarowy

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 16,455 27,603 22,557
wymuszony 0,000 17,168 27,702

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 13,309 21,174 17,614
wymuszony 0,000 14,841 22,141

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 74,184 78,220 76,393
wymuszony 0,000 69,407 75,068

Liczba podrézy [poj] 0 57 69 127
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa,

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny zrodtowo-docelowy | tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,214 28,922 24,813
wymuszony 0,000 19,172 28,942

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,210 21,232 18,538
wymuszony 0,000 16,572 21,988

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,902 81,732 79,878
wymuszony 0,000 69,413 78,974

Liczba podrézy [poj] 0 236 379 616
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny zrodtowo-docelowy | tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,836 10,408 25,409 10,841

63,592 63,028 84,726 66,741

9109

8 686

3388
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5.6. Wniosek z analizy modelu stanu istniejacego

Istniejacy uktad drogowy miasta w jego centralnej strefie z uwagi na znaczny udziat w nim drég dwujezdniowych
nie wykazuje wyczerpywania przepustowosci co pokazano na kartogramie sieci — utrudnienia i problemy ruchowe

powstajg w puntach weztowych zaréwno na rondach jak i skrzyzowaniach z sygnalizacjami Swietinymi.

Spadek predkosci komunikacyjnej w podrozach wewnetrznych bedacy wynikiem oporu sieci drogowej wynosi ok.
16% (63 km/h wobec 54 km/h) jest relatywnie mniejszy niz w innych miastach aglomeraciji, co spowodowane jest

rozlegtoscig miasta jak tez stosunkowo bogatym podstawowym uktadem drogowym.

6. ANALIZA FUNKCJONOWANIA KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ NA GLOWNEJ 0S| KOMUNIKACYJNEJ
MIASTA DABROWA GORNICZA

Wprowadzenie catosci danych wejsciowych ze studium do systemu GIS (Mapinfo) pozwolito na przeprowadzenie
analiz oddziatywania komunikacji zbiorowej w kontekscie rozmieszczenia ludno$ci w strefie centralnej miasta

Dabrowa Gérnicza.

Wyniki analiz przedstawiono w postaci kartograméw i zestawien tabelarycznych na kolejnych stronach

opracowania.
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KUSOCINSKIEGO

QZDUENSKIESS

Dgbrowa Gornicza

LEGENDA

[ T

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACII AUTOBUSOWE)
W GODZINIE SZCZYTU [Pasazer/h/KIERUNEK]

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKAC) TRAMWAJOWEJ
W GODZINIE SZCZYTU [Pasazer/h/KIERUNEK]

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACII KOLEJOWE!
W GODZINIE SZCZYTU [Pasazer/h/KIERUNEK]

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO W KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ
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STOPIEN OBCIAZENIA PRZYSTANKOW
Siewierz (WSIADAJACY+WYSIADAJACY W DOBIE

powyiej 10 000

&

Mierzecice

7 500 do 10 000
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LICZBA PASAZEROW (WSIADAJACY | WYSIADAJACY) NA PRZYSTANKACH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ
(AUTOBUS) NA TERENIE MIASTA W OKRESIE DOBY
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STOPIEN OBCIAZENIA PRZYSTANKOW
WSIADAJACY+WYSIADAJACY W DOBIE

powyzej 5 000

. 2 500 do 5 000

1000 do 2 500

500 do 1 000

250do 500

100do 250

50do 100

Odo 50

LICZBA PASAZEROW (WSIADAJACY | WYSIADAJACY) NA PRZYSTANKACH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ

(TRAMWAJ) NA TERENIE MIASTA W OKRESIE DOBY
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STOPIEN OBCIAZENIA PRZYSTANKOW
{(WSIADAJACY + WYSIADAJACY W DOBIE)
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250do 500
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STOPIEN OBCIAZENIA PRZYSTANKOW
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250do 500
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Pogoria Il

trasy autobusowe

@ przystanki autobusowe

linie tramwajowe
® przystanki tramwajowe

Typ_przewoznika Doba Szczyt_popotudniowy
@ | Autobus 39798 3488
@ | Tramwaj 23613 1944

LICZBA PASAZEROW (WSIADAJACY | WYSIADAJACY) NA PRZYSTANKACH KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ
(AUTOBUS + TRAMWAJ) NA GLOWNEJ OSI KOMUNIKACYJNEJ MIASTA W OKRESIE DOBY
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Pogoria 11

Pogoria IV
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Lijorowe Gorsi

Strefa

Liczba_ludnosci Procent_ogotu_ludnosci

200 m
300 m
400 m

57 284 48,0%
71965 60,3%
77355 64,8%
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ANALIZA LICZBY MIESZKANCOW W ODLEGLOSCI 200, 300 1400 M OD TRAS KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ
W POBLIZU GLOWNEJ OSI KOMUNIKACYJNEJ MIASTA
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Mierzecice

Siewierz
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W 7725 T

LINIE AUTOBUSOWE
—— |INIE TRAMWAJOWE

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE | TRAMWAJOWE

LINIE KOLEJOWE
L] STACJE/PRZYSTANKI KOLEJOWE

GRANICE STREF DOJSCIA DO PRZYSTANKOW
AUTOBUSOWYCH | TRAMWAIJOWYCH

K -300m

-500m

GRANICE STREF DOJSCIA DO STACII, PRZYSTANKOW

KOLEJOWYCH
-1000 m
HA
5‘!,'_'._-. ROZMIESZCZENIE LUDNOSCI

‘.:i"."

LUDNOSC POZA STREFAMI DOJSCIA (2 564 OSOBY)

woj. matopolskie

LICZBA LUDNOSCI W STREFACH DOJSCIA DO PRZYSTANKOW KOMUNIKACH
ZBIOROWEJ, OBSLUGIWANA PRZEZ POSZCZEGOLNE TYPY
KOMUNIKACII ZBIOROWE)

Typ_przewoznika Strefa_dojscia Ludnos¢ Procent_ludnosci

Autobus, tramwaj 300 m 92 364 77%
Autobus, tramwaj 500 m 117 445 98%
Kolej 1000 m 34010 28%

ANALIZA LICZBY LUDNOSCI ZAMIESZKALEJ W STREFACH DOJSCIA
DO PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ (AUTOBUSY + TRAMWAJE + KOLEJ )
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6.1. Wnioski z analizy funkcjonowania komunikacji zbiorowej

Przeprowadzone analizy GIS-owe funkcjonowania komunikacji zbiorowej na terenie miasta ze szczegdlnym

uwzglednieniem jego strefy centralnej pozwalajg na wyciagnigcie natepujacych wnioskow:

uktad linii i przystankéw komunikacji zbiorowej na terenie miasta nalezy uznac za poprawny — w zasiegu
300-metrowej strefy dojScia do przystankow mieszka 92 364 osob co stanowi 77% ich ogotu, a w strefie

500-metrowego dojscia — 117 445 co stanowi ok. 98% mieszkaicow miasta,

wygenerowane potoki ruchu pasazerskiego wykazujg najwieksze wartosci w miescie w jego centalne
strefie i gtownej osi komunikacyjnej pokrywajacej sie z ulicami: Jana Il Sobieskiego, Krélowej Jadwigi,
Alejg Pitsudskiego do Huty Arcelor Mittal Poland,

réwniez obcigzenie przystankow na tej osi zaréwno autobusowych jak i tramwajowych pokazuje jej

dominujaca role w przewozach pasazerskich w miescie.

7. OCENA | WNIOSKI ZE STANU ISTNIEJACEGO

Przeprowadzone pomiary, analizy stanu istniejagcego pozwalajg na sformulowanie nastepujacych wnioskow

generalnych:

Istniejacy uktad zainwestowania oraz uktad drogowy miasta w Swietle istniejacego obcigzenia ruchem
drogowym wykazuje juz w stanie istniejagcym w godzinach szczytdw komunikacyjnych zagrozenie
wyczerpania przepustowosci, a okresowo na newralgicznych skrzyzowaniach w mie$cie mamy do
czynienia z IV PSR-em (poziom swobody ruchu) co oznacza, ze kolejki oczekujacych na przejazd majg
charakter narastajacy. Stan taki powoduje znaczace utrudnienia w ruchu oraz pogarsza parametry

ekonomiczne i ruchowe pracy sieci drogowej jako catoSci;

W stanie istniejgcym niemozliwe jest wprowadzenie ruchu pieszego na ptaszyzne istniejgcego uktadu
drogowego po uprzedniej likwidacji przej$¢ podziemnych. Dotyczy to w szczegdlnosci skrzyzowania Alei
Tadeusza KoSciuszki i Jana Il Sobieskiego. Straty czasowe wynikajace z dodania w programie
sygnalizacji $wietlnych odpowiednich interwatéw czasowych dla ewakuacji pieszych z przej$¢ w
ptaszczyznie jezdni spowodowatoby dalsze obnizenie przepustowosci skrzyzowan, a co za tym idzie

dalsze obnizenie predkosci komunikacyjnej na sieci w godzinach szczytow komunikacyjnych;

Uzyskane wyniki symulacji pracy uktadu komunikacji zbiorowej jednoznacznie potwierdzajg zasadno$¢
rozwoju komunikacji szynowej (tramwaj) w komunikacji pasazerskiej na gtéwnej osi komunikacyjnej miasta
oraz budowy lokalnych weztow integrujgcych poszczegdlne elementy uktadu transportowego

(komunikacja indywidualna — komunikacja autobusowa — komunikacja tramwajowa — komunikacja kolejowa);
Fakt wprowadzenia na tory PKP w najblizszym czasie kolei wysokich predkosci w petni uzasadnia
konieczno$¢ likwidacji przejazdow drogowych w ptaszczyznie gtowki szyny (jeden poziom) ze wzgledéw

ruchowych i BRD.
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8. PROGNOZY RUCHOWE

Przyjety przez miasto Dabrowa Gornicza docelowy uklad drogowy dla zainwestowanej strefy centralnej miasta po
jego ocenie technicznej zostat sparametryzowany pod wzgledem ruchowym w przyjetych horyzontach czasowych

rozwoju uktadu drogowego.
Gtéwne cele jakie ma spetni¢ planowana rozbudowa to:

o  Odbarczenie z ruchu ciggu ulic Jana Il Sobieskiego i Krdlowej Jadwigi do Alei R6z dajgcej mozliwosé
poprowadzenia w jednym poziomie ruchu samochodowego i ruchu pieszego. Dotyczy to szczegdlnie

rejonu Placu Wolnosci oraz stworzenia ogdlnodostepnej przestrzeni publicznej w jego otoczeniu.

o Wprowadzenie priorytetow dla komunikaciji zbiorowej z preferencjg komunikacji tramwajowej w ciggu jak
wyzej i dalej w Alei Jozefa Pitsudskiego z budowg lokalnych centréw przesiadkowych integrujacych
komunikacje tramwajowg, autobusowg i indywidualng z dostepem i powigzaniami z trasami rowerowymi

oraz z uwzglednieniem istniejacych przystankéw kolejowych.

o Likwidacja na gtownym ciggu torow PKP przejazdow w poziomie gtowki szyny (ul. Konopnickiej w centrum

miasta i ul. Parkowa w Gofonogu) poprzez wprowadzenie rozwigzan tunelowych.
W analizach przyjeto nastepujacy tok postepowania:

W1 - dla przyjetego uktadu docelowego i jego etapizacji zatozono wysokie parametry poszczegoinych
ciggow, w tym w szczegdlnosci planowanego obejscia centrum miasta w ciagu drogi wojewddzkiej DW 910
z kreacjg nowego przebiegu wzdtuz ulicy Jézefa Poniatowskiego o przekroju 2x2 pasy ruchu po istniejgcych

terenach zielonych.

Wobec braku akceptacji spotecznej potaczenia ul. Kolejowej z Alejg Jozefa Pitsudskiego w takim $ladzie podijeto
decyzje o poprowadzeniu potaczenia istniejacq ul. Jozefa Poniatowskiego po wprowadzeniu na niej niewielkich

korekt geometrii i przebudowie skrzyzowania w jej ciggu z ul. Ksiedza Augustyniaka. Dlatego w wariancie

W2 - dla przyjetego uktadu docelowego zrezygnowano z nowego przebiegu wzdtuz ulicy Jézefa
Poniatowskiego o przekroju 2x2 pasy ruchu po istniejacych terenach zielonych podigczajac projektowane

obejscie do ul. Poniatowskiego z jej niewielkg modernizacja.

W obu krokach wykonano uproszczong analize terenowg mozliwosci przeprowadzenia zaplanowanych drég
w istniejacym terenie w kroku 2 dodatkowo uwzgledniajac skomunikowania z projektowang drogg nowych terendw

inwestycyjnych w rejonie ul. Tadeusza Ko$ciuszki.

Oba scenariusze rozwoju uktadu drogowego zostaty sparametryzowane pod wzgledem ruchowym, kosztowym

i efektywnosci ekonomicznej.
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8.1. Prognoza ruchowa — W 1 - pelny zakres inwestycji przekrdj 2x2 pasy ruchu na catym przebiegu

projektowanych inwestycji drogowych

W wariancie tym w pierwszym etapie rozwoju sieci drogowej w $cistym centrum miasta Dabrowa Gérnicza na
projektowanej obwodnicy przyjeto petny przekréj drogowy 2x2 pasy ruchu z realizacjg nowego $ladu od ul. Jana Il
Sobieskiego do ul. Kolejowej, dalej poprzez rozbudowe ul. Kolejowej do uktadu 2x2 pasy ruchu do skrzyzowania z
ul. J. Poniatowskiego i dalej nowym $ladem 2x2 pasy ruchu do skrzyzowania z ul. Krélowej Jadwigi — Jozefa

Pitsudskiego.

Wyniki rakich symulacji przedstawiono na zatgczonych kartogramach ruchu dla horyzontéw czasowych 2022
(+5 lat), 2032 (+15 lat), 2037 (+ 20 lat).

Dla lepszego i przejrzystego zobrazowania wptywu realizacji planowanych inwestycji na zmiany uktadu ruchowego
w centrum miasta na kartogramach zwizualizowano réznice pomiedzy prognozami ruchowymi dla poszczegélnych

horyzontéw czasowych z odpowiadajacymi im prognozami ,zerowymi” obliczonymi dla sieci bez inwestycii.
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8.2. Prognoza ruchowa — W2 - skorygowany zakres inwestycji

W wariancie tym w pierwszym etapie rozwoju sieci drogowej w $cistym centrum miasta Dabrowa Gérnicza na
projektowanej obwodnicy przyjeto przekrdj drogowy 1x2 pasy ruchu bez realizacji nowego $ladu od ul. Jana Il

Sobieskiego do ul. Kolejowej, prowadzac obwodnice po istniejacej ulicy J. Poniatowskiego.

Wyniki rakich symulacji przedstawiono na ztaczonych kartogramach ruchu dla horyzontéw czasowych 2022
(+5 lat), 2032 (+15 lat), 2037 (+ 20 lat).

Dla lepszego i przejrzystego zobrazowania wptywu realizacji planowanych inwestycji na zmiany ukfadu ruchowego
w centrum miasta na kartogramach dodano réwniez kartogramy przedstawiajace potoki prognoz ,zerowych” wraz
z analizg wykorzystania/wyczerpania przepustowosci ukfadu drogowego obliczone dla sieci bez planowanych

inwestyciji.



PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str. 108

NATEiENIE RUCHU W GODZINIE
SZCZYTU KOMUNIKACYINEGO
[P/h/kier.]

B cowyiej 950
I 750 do 950
[ ] 500 do 750
I 250 do 500

Bl 0do2s0
Bedzin SRS
(e}
©)
A
>
o
'\
N
0
g SOBIESKIEGS
08 B B il
LE =
e G'ON"WPo&smc

Sosnowiec

W IIZSNIDSOM,

LIMANOWSKIEGO,

KOLEJOWA'

/ S
i M
f i
/ A
\\‘ //.’ “".
\ // ’/‘
\‘\ cf
Dabrowa Gornicz /
Dejarayyel Gorrllezel /
Y > /
N s {
3 |
070l
5 {
§ f
.” “ |
/ ‘
/ v
f/‘ /. = 2 \
P : |
i 41
A - 2 1'\
= |
o /‘ \'
; L 00 \'l
0 7”\
o - HE
/ \
~ §
\
\
%
’ ¢ iy
B R 2 W
‘.z% o L i X
2 421 o\
R 5p, /A
fal 7 '?24&'4 [’ N
317 ;
Y / iy
Q o :
: taa'h ESIE
4 95*\ pOD\! /
N v\‘ﬁ'\) 4
, /
e
20 0 /
# *Q‘f/_p )
h3 i
e e f
4 \ /
) (
!
06 = il
08 Y
0
STASZICA
£ ]
| ]
| //
//
f’
f
0 f
/
/
/
{
/

PROGNOZA RUCHU NA ROK 2022 (+5 lat)
SZCZYT POPOLUDNIOWY - WO

St oy
S, %
%
A
\
) e
i

KATOWICKA)




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str. 109

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI

ponad 1

0,75 do 1

0,5 do 0,75

0,25 do 0,5

i

0 do 0,25

5

=
>
lEGlONa
Wipo,
“0Ls;
| RN

Sosnowiec

ADINJONOI

Bedzin A
.
%
-
\w "
:
— LIMANOWSKIEGO
5 (= KOLEJOWA
3
=
4 b
S
OBIESKIEGO—T]

Dejaroyyd Gorrle4ed

o

"43;:,,24*4

\

h—éﬁ\’;’s’ia

PROGNOZA "ZEROWA" RUCHU NA ROK 2022
SZCZYT POPOLUDNIOWY )
ANALIZA WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI

e o

1L

eSToIENSK eSO

47;3([ 8

- A |
KATOWICKA’ —




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

NATEiENIE RUCHU W GODZINIE
SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO
[P/h/kier.]

I powyzei 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
B 0 do2%

Bedzin

LIMANOWSKIEGO,

KOLEJOWA'

904
505|ESKIEGG

VR INZSNIISON

6
LEG, 1
\ 10NGy, Poys, Kich

Sosnowiec

Dejorovyel Gorrllese

585 o
« &8/
i Sk / !1?\/
¢ e g a*‘&o
o o‘qu_o
& ’
-5 15 =
g :
Z 395}
% L) i’f‘llspmm -
0 313]
E [ \
e \
S
&
A 0
4*%% =5
oo
06
I T
[T
4/ »\\“"'»».

poDLES‘E

KATOWICKA

PROGNOZA RUCHU NA ROK 2022 (+5 lat)
SZCZYT POPOLUDNIOWY - W2

Str. 110



PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Bedzin

NATEZENIE RUCHU W GODZINIE
SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO

[P/h/kier.]
I powyzei 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
1] i -
- Dejorovye Goraiee
0 do 250 i
40
385} ;
-9
2 S {51000
2 , X /
. 2 " s
i e 0 o5
‘ 424 & &
5 ! 54 2N
'S :
= K4, =
— umanowskieco, | #7 —8 ,""lz,q,‘,‘q
: 313]
= 8 KOLEJOWA 4
2 — = i ;
E 00"“)*’6 ‘
— 904 ";_ K3
: SOBIESKIEGS, .
Atl"*o 0
|7 4 ) ‘t’shf‘co ==
366}
W LEGloNOW Po“kmu ; 06 ; - =
i - ’ ‘ 213 \--‘ L
”'\\N\
4/ -3,
Sosnowiec

POTOKI W PROGNOZIE ZEROWE] NA ROK 2022

KATOWICKA

poDLES‘E

PROGNOZA RUCHU NA ROK 2022 (+5 lat)
SZCZYT POPOLUDNIOWY - W2/W0

4.'}@;%
2)

Str. 111



Str. 112

PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Sosnowiec

N / PROGNOZA RUCHU NA ROK 2032 (+15 lat)
0 / SZCZYT POPOLUDNIOWY - WO
/’ B
NATEZENIE RUCHU W GODZINIE = L :
SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO
[P/h/kier.]
B powyzej 950 \\
W 750 do 950
[71 500 do 750 ) N 5
= 253 go ggg Dejoroyye Gorrlic4e
o ‘
" f
/
|
/ ‘
Sl ¥ew s 2
y s 7 - 010
432 o
Bedzin P , e
% J
% '- 4 —
S m,
X i\
| % 1 ‘ 430 ,) \\
e e = 2 7y —
e s S LIMANOWSKIEGO, 4= Ry A
% S 351 ‘1
. \\
E xoLE:lowA 9 Bl >
% 0@9"601 SODLES'E oo ~
= N, T
% ¢ L
'SOBIESKIEGD = / / ‘?ﬁ‘%%‘ T ~
- iy B =
6 P %44'0% ," \\\
S & - ‘ r e /
6~ ‘ N : \
! 2 i
LEGIONdw 040 9 \
POLsicr- A Va
\ <
" o5 : STASZICA KATOWICKA)
2 B o : r
. : J\'-—:\ i
il < /,/ 3
0 : b e e
00 /
\




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str. 113

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI

ponad 1

0,75 do 1

0,5 do 0,75

0,25 do 0,5

iLN

0 do 0,25

Bedzin

somssKmG,O
J 1
T

<19 IAZSNIJSON

Sosnowiec

LIMANOWSKIEGO

KOLEJOWA =

/
[ } G o) 7 -
Dejoroh/el Gorgic4el
LA
/\/
; 5 " 7
A
s
i Q.o‘,f»-
&2
2
Il 3 S
£
=)
2 Msp”ak‘.
7 5
&,
% 5
.Q\a‘p !
e
4144_0%
\ \ 475%
Rk »¢
S
=

h—éﬁ\’;’s’ia

PROGNOZA "ZEROWA" RUCHU NA ROK 2032
SZCZYT POPOLUDNIOWY )
ANALIZA WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI

e o

1L

eSToIENSK eSO

47;3([ 8

= J
KATOWICKA' — T




Str. 114

PPU”INKOM”sp.j.Katowice

NATEiENIE RUCHU W GODZINIE
SZCZYTU KOMUNIKACYINEGO
[P/h/kier.]

I powyzei 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
Bl o0 do 2%

Bedzin o~

Sosnowiec

)
3
)
c
o
'\\
\“\
\
0 - soslzsmzc{o
Y i
=
900 B | wm—
a ...\
LEg, \57\ ¢
<3 iomowpoumm

. /IZSNISOM

i

-3
2,
o
5]
fuu 12
(=}
a.
LIMANOWSKIEGO, . 4T
09 s
KOLEJOWA
600 i
\
¢
420
/
o

J.‘
i
\
' - S )
Dejorolye Gorglje4el
i /
/4 /
i ; SR
E P 3 1t
; =F
628 S

0
;'
o
o "
v
. B
; 437
-
. ' 7 _'\'4.5"224,\,4
375
385} >
(S
O I
&
005*
2, 0
d v
, i
- 5 S
‘ ) 4’/5-6,0
NS
R

/1 PROGNOZA RUCHU NA ROK 2032 (+15 lat)
7 SZCZYT POPOLUDNIOWY - W2

;o
P f’
/ /
// /
o )
J_/
FOIOIN
/JJ
/
/
/
{
|
{
I
|
|
!
z
1
I\
1
1
983l
iz
\
\
%
\
\
\
\
¥
)
i
N
N
%Y
|
! ‘\
i I
/ N
/ S
s N
/ .
FoDLESE = T
/ e z
4‘4‘ ‘}'\ T i
/ O -
// ll"’.r \\\
{ \
[ 2y
{ %
|
[ 1
\\ \ / o
) I)<' e
\ 7o
KATOWICKAY
6
/ ]
i _
f o
i -]
e
-
/
7
E
4".”
’J
'
/




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Bedzin

/1 PROGNOZA RUCHU NA ROK 2032 (+10 lat)
SZCZYT POPOLUDNIOWY - W2/W0

NATEZENIE RUCHU W GODZINIE j ys
SZCZYTU KOMUNIKACYIJNEGO 7 T f
[P/h/kier.] ¢ )
1, vE
/ /o
I powyzej 950
[ 750 do 950 <
. /
[ 500 do 750 TR
L S VAT /
[ 250 do 500 Dejorovye Gorrlleel y
B o do 250 ‘
\ !
3|
) |
f . |
/ o I
- £ = |
& i e I
Z e \
V. _,;-f/ N \
. S \\
/"/ BT ‘ \'\
/,./ 'l
- 953l
Q \\\\ m—
" e g i 628 g ¥
— X .
) 0 R2961/ i \
Z 0 \
S \
. \
- : L
{ 518 7 \
o . i
3 3 k\w \‘:“.
\ 8 7 ¥
et - 437 i
L e 2 7 Whasas
e _ — umanowskieco,, #& g e 17 7 A
T SO E gionsial bl = - = 375
= 09 "3 A # ;
= KOLEJOWA 006 S TR
2 600 T~ 385 XK @QP\” 4 } e T
c ; £ 2 2
s P e / T~
2 s : ESKIEGO, & s o / Wio
o5l SOBI 4 P’ > / Uiy N
oo ek R e Y AN i Lo /
o 900 11 1Y il 1 B > o "’%mo el /] N
- == : b g 2 /
2 \ 44700420 S / \
2 = 4 5 l
|
LEGIoNG 0 \
iy W, Olstics 2 L A L \\ ,»<'/ ]
999 717
KATOWICKA!
5 {6} -
] e i i ]
. \ Jfr- . L
[ =]
/ 0 ! o
,/
Sosnowiec
/
,
/f
/ 5 |
/f T T -
POTOKI W PROGNOZIE ZEROWEJ NA ROK 2032 : Lol / TEes————

Str. 115



Str. 116

PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Bedzin

NATEiENIE RUCHU W GODZINIE
SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO
[P/h/kier.]

-powyzej 950
[ 750 do 950
[ 1500 do 750
[ 250 do s00
B o 20

" e &)
)
C\
Q)
g
'\\
s S OBIESKIEGD,
f‘//.
\ LEG,ON G
Pol.smcﬂ =
478
: &
Sosnowiec

R DIZSNIISON

¢
%
<
B

£

Dejoroyyd Gorrl

ca

Py

;
/ —

fﬁ 7

P /

; SE

; o 989
= \ . ~
7§ Y o bt 06
] 7 ¥
[} —
o BT
o 342
P o 0
y fops
b b
,;/ 9 473%
P 6
0
g
S
i =
L 4

PROGNOZA RUCHU NA ROK 2037 (+20 lat)
SZCZYT POPOLUDNIOWY - WO

]
%
/"
0 5
V.
/)
/
;o
P "’
. /
v £ /
- )
;
'
/
’/
/
|
99
{
|
{
|
|
z
1
I\
1
|
056
r
99]
1
\
b
|
\
\
¥
)
()
i\
|
! ‘\
i I
/ N
/ \
s N
f"’
PODLESET
./
;
J
/
/
/
f
|
/
|
|
\‘\ ‘
KATOWICKA!
9
5
i 7 >
i B
/ - =
/, .
e
/
/
7
,/'




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str. 117

WSKAZNIK WYKORZYSTANIA
PRZEPUSTOWOSCI

ponad 1

0,75 do 1

0,5 do 0,75

0,25 do 0,5

iLN

0 do 0,25

Bedzin

somssKmG,O
J 1
T

<19 IAZSNIJSON

Sosnowiec

LIMANOWSKIEGO

KOLEJOWA =

/
[ } G o) 7 -
Dejoroh/el Gorgic4el
LA
/\/
; 5 " 7
A
s
i Q.o‘,f»-
&2
2
Il 3 S
£
=)
2 Msp”ak‘.
7 5
&,
% 5
.Q\a‘p !
e
4144_0%
\ \ 475%
Rk »¢
S
=

h—éﬁ\’;’s’ia

PROGNOZA "ZEROWA" RUCHU NA ROK 2037
SZCZYT POPOLUDNIOWY )
ANALIZA WYKORZYSTANIA PRZEPUSTOWOSCI

e o

1L

eSToIENSK eSO

47;3([ 8

= J
KATOWICKA' — T




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

Str. 118

Bedzin

NATEiENIE RUCHU W GODZINIE
SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO
[P/h/kier.]

I powyzei 950
I 750 do 950
[ 500 do 750
[ 250 do 500
Bl o0 do 2%

. s,
2
2
S
o
'\\
m \
N
N -
\\s
)
3
/ S
447 5
S - SOBIESKIEGO. e
Ps i
050 y S25HE
S & s 391
LEG,onnibr “
\ WPDUKJ@H g
490)

LIMANOWSKIEGO.

90
KOLEJOWA

PROGNOZA RUCHU NA ROK 2037 (+20 lat)
SZCZYT POPOLUDNIOWY - W2

aoﬁi\fl‘ﬁ“‘iao

A
s
i T i
s S o
/ )
|
] A
, 3 P f’
\ / /
% 7
\,\ // /
N /
\‘\ /
Plettifesyel Ce)rrtie /
Dejorohye Gorrllcel /
- N\ o !
N [
N |
'\ 90j
0 b |
§ |
Ji = |
g 4 |
/ ¥
,’/T /. e " \
& i L I
A ettt !
/ " f;:’d A 1.\
\
// I\
Y — 1
o 6 11'
- e
T
f \
=
2, 4
S \
ol L
% §
5 £ \\
k 5 PR Y
o ¢ - S N
z s W g :
‘% ~ 40 |
b § 99 7 ‘\'4s.n i i ’F
z e B /
g 402}
0 5 \ /V
256} ¥ 1
60‘ |‘ S\E: 2
e PODLE £
N) 4
N 9\‘5 /
/
&, /
0
- %*O Vs / !
> > /
// 4’/5-6,0 3 [ S
s R |
5 n
|
0 1
LY
A
0 . -
KATOWICKA
/ i G 1'? =
LSR5 ! N
7l - 3 i i T
- / ;.
kJ"\/ I !
! e
/
/
Y




PPU”INKOM”sp.j.Katowice

/
/
L J PROGNOZA RUCHU NA ROK 2037 (420 lat)
7 SZCZYT POPOLUDNIOWY - W2/WO0
0
NATEZENIE RUCHU W GODZINIE ; i
SZCZYTU KOMUNIKACYJNEGO 7 T f
[P/h/kier.] i |
1, vE
i e rr'
I vowvyiej 950 S o
[ 750 do 950 @
\ /
I:lSOO do 750 N / T
J s A% Pl !
=250 do 500 Dejorovye Gorrljese
0 do 250 =
4 90 f
; AN |
/ > |
/ |
- i J S \
& i |\
- 2, CLET \
7 \\
//, i \I
/,.//' pLT - \\
” < Se=
Bedzin e A . : =
A JARY /| .
o’% ﬂ ; \
% . ,/’; ¥ |
e i & % g “\
TP 4 v 4 y \\
i 507 4. 5
W ’
" W 5 & N\
| 4 z by \
‘. % 4,/ , - ] \
% o 12 U !
e (=} i — /
e = iR 99 P Kasp, /
o o _ e fimanOwskiEGO, . /T & <y o
B R 90 4 ,(_‘:} /
/ \\3 KOLEJOWA 256 FE N N / S
tat 456 24 R S wiy
é “ . 05}\"'6 ."‘/ ‘100\5-5\E 4/’ i T
% f iy 8 oS ! g o - o
SOBIESKIEGO. <R 8508 ’ - ; ; }52/;,, = 2
— ¥ ot A (S i ¢ 2 b i 4:% 0 / /s S -
da - \'=pei T p— . o, / S
osollE e \ \.\ // o S*’é‘ —— / N
> -~ % 7 o - i o \ So & : \‘,‘_
s PR 5 o1l | .o -5 S \
EE\ ’ : ' '
\ LEG,ON Gy ' 0 \“ | ——
PDLSKJ(;H v ‘3 - iy \ )< ————
490 p 6 o
KATOWICKA' =
\‘ - ]2 P 0
! i 7 Lol S
v e 5 Jf e
[ ]
!I //
Sosnowiec
60 ’J
809 f
{
{
/ SEE | -
f A T
/ S e
POTOKI W PROGNOZIE ZEROWEJ NA ROK 2037 - Lo Ny T

Str. 119



PPU”INKOM”sp.j.Katowice Str. 120

8.2.1. Parametryzacja prognoz

Dla tak wygenerowanych potokéw ruchu dokonano obliczen zagregowanych parametréw ruchowych w uktadzie:

e prognoza na dany horyzont czasowy

e prognoza ,zerowa” na dany horyzont czasowy.
Parametry zestawiono dla wariantu W2 preferowanego przez wtadze miasta.

Obliczone wskazniki i parametry komunikacyjne staty sie materialem wejSciowym do wykonania analiz

ekonomicznych rozwoju uktadu drogowego miasta Dabrowa Gornicza w nastepnych rozdziatach opracowania.
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RODZAJ POJAZDU

osobowy

2022 - W2 - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

9242

9029

3820

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédiowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtos¢ jazdy [km] swobodny 5,821 10,405 25,115 10,555
wymuszony 6,447 10,781 25,286

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,570 9,842 17,219 9,049
wymuszony 7,055 11,529 19,651

Srednia predko$¢ jazdy [km/h] swobodny 62,708 63,428 87,510 66,659
wymuszony 54,835 56,105 77,205

Liczba podrézy [poj] 8 869 8319 2970 20158
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odleglosé jazdy [km] swobodny 6,155 8,761 22,819 12,112
wymuszony 6,890 9,215 23,288

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,865 8,354 15,337 9,609
wymuszony 7,226 9,642 17,688

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,961 62,927 89,273 70,890
wymuszony 57,212 57,343 78,999

Liczba podrézy [poj] 372 387 328 1088
RODZAJPOJAZDU | ciezarowy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 16,240 27,558 22,515
wymuszony 0,000 17,076 27,746

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 13,209 21,025 17,543
wymuszony 0,000 14,985 22,313

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 73,770 78,641 76,471
wymuszony 0,000 68,369 74,608

Liczba podrézy [poj] 0 59 74 133
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,223 28,802 24,886
wymuszony 0,000 19,367 28,894

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,203 21,037 18,507
wymuszony 0,000 16,860 22,116

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,985 82,145 80,235
wymuszony 0,000 68,924 78,389

Liczba podrézy [poj] 0 263 448 712
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,834 10,601 25,397 11,165

62,718 63,870 86,860 67,364

5,582 9928 17,579 9,433
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RODZAJ POJAZDU

2022 - W0 - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

osobowy

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

9242

9029

3820

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédiowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,789 10,351 25,063 10,511
wymuszony 6,420 10,740 25,255

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,525 9,902 17,753 9,133
wymuszony 7,026 11,754 20,469

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,868 62,718 84,707 66,023
wymuszony 54,827 54,822 74,028

Liczba podrézy [poj] 8869 8319 2970 20 158
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 6,111 8,595 22,823 12,039
wymuszony 6,857 9,051 23,336

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,812 8,315 15,763 9,706
wymuszony 7,189 9,693 18,316

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 63,094 62,022 86,876 69,890
wymuszony 57,228 56,024 76,443

Liczba podrézy [poj] 372 387 328 1088
RODZAJPOJAZDU | ciezarowy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 16,098 27,532 22,437
wymuszony 0,000 16,900 27,684

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 13,142 21,154 17,584
wymuszony 0,000 14,970 22,558

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 73,492 78,091 76,042
wymuszony 0,000 67,735 73,636

Liczba podrézy [poj] 0 59 74 133
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,055 28,879 24,872
wymuszony 0,000 19,105 28,935

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,204 21,163 18,587
wymuszony 0,000 16,910 22,350

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,265 81,875 79,798
wymuszony 0,000 67,787 77,680

Liczba podrézy [poj] 0 263 448 712
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,802 10,538 25,366 11,121

22 091

| |
| | |
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RODZAJ POJAZDU

2032 - W2 - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

osobowy

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

9123

9514

4627

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédiowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtos¢ jazdy [km] swobodny 5,790 10,620 25,173 11,121
wymuszony 5,863 10,940 25,582

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,566 9,979 17,361 9,421
wymuszony 6,317 12,048 21,450

Srednia predko$¢ jazdy [km/h] swobodny 62,415 63,855 86,998 67,233
wymuszony 55,683 54,481 71,557

Liczba podrézy [poj] 8733 8752 3624 21109
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odleglosé jazdy [km] swobodny 6,090 8,589 22,849 12,162
wymuszony 6,129 8,881 23,692

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,814 8,157 15,602 9,673
wymuszony 6,309 9,434 19,407

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,844 63,178 87,873 70,710
wymuszony 58,286 56,480 73,248

Liczba podrézy [poj] 390 410 358 1158
RODZAJPOJAZDU | ciezarowy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 15,972 27,444 22,433
wymuszony 0,000 16,800 27,902

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 13,009 21,024 17,523
wymuszony 0,000 15,136 23,782

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 73,666 78,320 76,287
wymuszony 0,000 66,592 70,395

Liczba podrézy [poj] 0 63 82 145
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,081 29,082 25,349
wymuszony 0,000 18,822 29,382

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,208 21,235 18,851
wymuszony 0,000 16,462 23,760

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,354 82,172 80,197
wymuszony 0,000 68,604 74,196

Liczba podrézy [poj] 0 289 563 852
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,803 10,795 25,508 11,764

5,577 10,050 17,761 9,829
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RODZAJ POJAZDU

2032 - WO - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

osobowy

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

9 585

9812

4627

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédiowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,761 10,499 25,105 10,928
wymuszony 6,521 11,082 25,533

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,570 10,049 17,861 9,460
wymuszony 7,270 12,660 22,394

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,065 62,687 84,334 66,013
wymuszony 53,820 52,521 68,412

Liczba podrézy [poj] 9195 9050 3624 21870
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 6,041 8,476 22,891 12,119
wymuszony 6,931 9,077 23,782

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,796 8,242 16,064 9,840
wymuszony 7,382 10,039 20,150

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,543 61,705 85,498 69,353
wymuszony 56,336 54,246 70,818

Liczba podrézy [poj] 390 410 358 1158
RODZAJPOJAZDU | ciezarowy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 15,945 27,500 22,453
wymuszony 0,000 17,232 27,915

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 12,994 21,108 17,564
wymuszony 0,000 15,968 24,074

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 73,626 78,168 76,184
wymuszony 0,000 64,749 69,575

Liczba podrézy [poj] 0 63 82 145
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,100 29,152 25,401
wymuszony 0,000 19,689 29,404

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,214 21,347 18,926
wymuszony 0,000 18,426 24,106

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,402 81,939 80,060
wymuszony 0,000 64,114 73,187

Liczba podrézy [poj] 0 289 563 852
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5773 10,673 25,468 11,568

5,579 10,115 18,203 9,863

24 024

| |
| | |
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RODZAJ POJAZDU

2037 - W2 - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

osobowy

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

9028

9437

4948

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédiowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,792 10,635 25,221 11,323
wymuszony 5,850 11,026 25,752

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,469 9,904 17,403 9,464
wymuszony 6,154 12,050 21,983

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 63,540 64,429 86,952 68,180
wymuszony 57,034 54,899 70,286

Liczba podrézy [poj] 8 644 8673 3870 21186
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odleglosé jazdy [km] swobodny 6,099 8,562 22,787 12,305
wymuszony 6,132 8,886 23,791

Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,734 8,039 15,565 9,689
wymuszony 6,164 9,320 19,867

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 63,825 63,905 87,839 71,541
wymuszony 59,681 57,203 71,853

Liczba podrézy [poj] 384 409 373 1166
RODZAJPOJAZDU | ciezarowy |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 15,895 217,367 22,357
wymuszony 0,000 16,885 27,981

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 12,947 20,963 17,462
wymuszony 0,000 15,349 24,243

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 73,665 78,330 76,293
wymuszony 0,000 66,003 69,253

Liczba podrézy [poj] 0 66 86 152
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,005 29,292 25,701
wymuszony 0,000 18,913 29,729

Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,141 21,338 19,049
wymuszony 0,000 16,713 24,412

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,393 82,367 80,466
wymuszony 0,000 67,897 73,068

Liczba podrézy [poj] 0 289 620 909
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy |  tranzytowy RAZEM

Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,805 10,808 25,584 12,002

17819 9,899

23413

| |
| | |
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RODZAJ POJAZDU

2037 - WO - szczyt popotudniowy (15:00-16:00)

osobowy

Sredni czas jazdy [min]

Srednia predkos¢ jazdy [km/h]

Liczba podrézy [poj]

9485

9730

4948

INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy | tranzytowy RAZEM
Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,772 10,536 25,264 11,157
wymuszony 6,470 11,153 25,795
Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,581 10,079 18,000
wymuszony 7,217 12,831 23,097
Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,050 62,716 84,211
wymuszony 53,787 52,153 67,008
Liczba podrézy [poj] 9101 8965 3870
RODZAJPOJAZDU | dostawczy |
INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy | tranzytowy
Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 6,044 8,475 22,830
wymuszony 6,856 9,075 23,898
Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,800 8,217 16,037
wymuszony 7,302 10,051 20,736
Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 62,518 61,881 85,413
wymuszony 56,336 54,174 69,150
Liczba podrézy [poj] 384 409 373 1166
RODZAJPOJAZDU | ciezarowy |
INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy | tranzytowy RAZEM
Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 15,947 27,435 22,417
wymuszony 0,000 17,326 27,971
Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 13,010 21,135
wymuszony 0,000 16,274 24,709
Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 73,545 77,885
wymuszony 0,000 63,876 67,922
Liczba podrézy [poj] 0 66 86 152
RODZAJ POJAZDU ‘ ciezarowy z przyczepa
INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy | tranzytowy RAZEM
Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 0,000 18,045 29,403 25,790
wymuszony 0,000 19,635 29,770
Sredni czas jazdy [min] swobodny 0,000 14,217 21,468
wymuszony 0,000 18,738 24,900
Srednia predkos¢ jazdy [km/h] swobodny 0,000 76,158 82,178
wymuszony 0,000 62,872 71,735
Liczba podrézy [poj] 0 289 620 909
RODZAJPOJAZDU | WSZYSTKIE |
INFORMACJE O PODROZACH RODZAJ RUCHU wewnetrzny | zrédtowo-docelowy | tranzytowy RAZEM
Srednia odlegtosé jazdy [km] swobodny 5,783 10,709 25,636 11,832

|
| | |

24163
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9. UPROSZCZONE KONCEPCJE ROZWIAZAN UKLADU DROGOWEGO W STREFIE CENTRALNEJ MIASTA

W ramach studium wykonano wariantowg wstepna koncepcje przebudowy docelowego uktadu drogowego miasta

w jego centralnej czesci.

9.1. Wstepna analiza przebiegu trasy

9.1.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest w miescie Dgbrowa Gornicza na odcinku od petli tramwajowej przy
ul. Jana Il Sobieskiego [DW 910] w kierunku pdtnocnym poprzez tereny Spotki Restrukturyzacji Kopalh SA oraz
Huty Bankowa, dalej przez tereny niezagospodarowane miedzy CH Pogoria, a linig kolejowa, nastepnie réwnolegle
wzdtuz linii kolejowej w kierunku ulicy Kolejowej i istniejacego ronda na zbiegu ulic Kolejowa - Marii Konopnickiej -
Jozefa Poniatowskiego. Wariant docelowy zaktada dalszy przebieg trasy wzdtuz toréw kolejowych w kierunku Alei

Zagtebia Dabrowskiego.

9.1.2. Stan istniejacy

Omawiane miejsce znajduije sie w $cistym centrum miasta Dabrowa Gdrnicza. Obszar opracowania obejmuije teren
na odcinku od ulicy Jana Il Sobieskiego do ronda na zbiegu ulic Kolejowa - Marii Konopnickiej - Ks.Jézefa
Poniatowskiego. Wariant docelowy zaktada dalszy przebieg trasy wzdtuz toréw kolejowych w kierunku Alei Zagtebia

Dabrowskiego.

Ulica Jana Ill Sobieskiego [DW 910]

Ulica Jana Il Sobieskiego [DW 910] na odcinku wigczenia projektowanej drogi ma przekroj dwuprzestrzenny
dwupasowy 2x2. Przekrdj uliczny z obustronnymi kraweznikami. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna, nawierzchnia
chodnikéw wykonana zostata z kostki betonowej. Szeroko$¢ jezdni wynosi 7,0m, natomiast szeroko$¢ chodnikéw
2m.

W pasie rozdziatu miedzy jezdniami biegnie linia tramwajowa. Na odcinku wigczenia projektowanej drogi

zZlokalizowana jest petla do zawracania tramwajow.

Odcinek miedzy ulicami Jana Il Sobieskiego [DW 910] do ul.Kolejowej

Na odcinku od petli tramwajowej przy ul. Jana lll Sobieskiego [DW 910] w kierunku pétnocnym projektowana droga
przebiega poprzez tereny Spétki Restrukturyzacji Kopalh SA oraz Huty Bankowa, dalej przez tereny
niezagospodarowane miedzy CH Pogoria, a linig kolejowa, nastepnie réwnolegle wzdtuz linii kolejowej w kierunku
ulicy Kolejowej.

Na omawianym odcinku droga przebiega przez tereny cze$ciowo zagospodarowane np. przez istniejgce bocznice
kolejowe, oraz budynki gospodarcze i inne nieliczne obiekty kubaturowe. Na terenie Spétki Restrukturyzaciji Kopali

SA droga biegnie po istniejacej hatdzie. Dalej biegnac na pdtnoc przez tereny niezagospodarowane i poro$niete
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drzewami skreca na wschdd miedzy torami kolejowymi a zaktadem Galia S.A. Teren w tym miejscu jest czesciowo
zagospodarowany przez istniejace hale produkcyjne i magazynowe.

Dalej trasa przebiega przez tereny niezagospodarowane, poro$niete drzewami. W okolicach ulicy Kolejowej trasa
biegnie w kolizji z istniejacym budynkiem dworca Kolejowego .

Na odcinku ulicy Kolejowej droga biegnie w Sladzie istniejacego korytarza przebiegu tej drogi. Ulica Kolejowa ma
przekrdj uliczny z obustronnymi kraweznikami (od strony kolei w wigkszosci zniszczonymi) oraz jednostronnym
chodnikiem od strony zabudowy. Nawierzchnia jezdni jest bitumiczna, nawierzchnia chodnikdw z ptyt chodnikowych
oraz kostki betonowe;j.

W obrebie skrzyzowania ulic Kolejowa - Marii Konopnickiej - Ks.J6zefa Poniatowskiego wybudowane zostato mate
rondo jednopasowe, czterowlotowe.

Teren po pdinocnej stronie toréw kolejowych w miejscu projektowanego przebiegu drogi (obszar wylotu
projektowanego tunelu po pétnocnej stronie torow kolejowych) jest obecnie w wiekszosci niezagospodarowany za
wyjatkiem istniejacych blaszanych garazy. Na wspomnianym terenie rosng liczne drzewa. Sama ulica Bolestawa
Limanowskiego ma przekrdj uliczny z obustronnymi kraweznikami i jednostronnym chodnikiem. Nawierzchnia
jezdni jest bitumiczna, chodniki wykonane sg z kostki betonowej. Jezdnia ma szeroko$¢ 6,0m, chodniki 2,0m.

Odwodnienie nastepuje do wpustow ulicznych i dalej do kanalizacii.

W wariancie docelowym projektowana droga od skrzyzowania (rodna) ulic Kolejowa - Marii Konopnickiej -
Ks.Jozefa Poniatowskiego przebiega dalej w kierunku Alei Zagtebia Dabrowskiego cze$ciowo przez tereny
niezagospodarowane, a czesciowo przez tereny istniejacych budynkéw mieszkalnych w zabudowie jednorodzinne;.
Tereny nieazgospodarowane sg poro$nigte licznymi drzewami.

Wiaczenie do Alei Zagtebia Dabrowskiego nastepuje w okolicach skrzyzowania ulic ulic Al.Zagtebia Dabrowskiego,
Gustawa Morcinka, Folwarczna, Leona Kruczkowskiego. Al.Zagtebia Dabrowskiego na odcinku obszaru
opracowania ma przekrj uliczny dwujezdniowy dwupasowy (2x2). Nawierzchnia jezdni wykonana jest z betonu
asfaltowego. Po obu stronach jezdni wykonane zostaty chodniki o nawierzchni z kostki betonowej i bituczmiczne;.
Szerokos¢ jezdni ulicy Al.Zagtebia Dabrowskiego wynosi 2x7,0m , a pas rozdziatu ma ok 5m szerokosci . Chodniki
majg zmienng szeroko$¢ 2-3m (w wiekszosci 3m). Odwodnienie ulicy nastepuje do wpustéw ulicznych i dalej do
kanalizacji.

Istniejace uzbrojenie terenu znajduje sie gtownie wzdtuz istniejgcych ulic oraz pod chodnikami.
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9.1.3. Stan projektowany

W ramach opracowania wykonano dwie wstepne koncepcje przebudowy ukfadu drogowego w centrum miasta:

W1 - wariant petny zaktadajacy poprowadzenie obwodnicy centrum w rejonie ul. Poniatowskiego po nowym

dwujezdniowym sladzie

W2 - wariant preferowany przez UM Dabrowa Gérnicza, w ktérym ul. Poniatowskiego stanowi jednojezdnowej

potaczenie ul. Kolejowej z ul. Pitsudskiego.

Dla wariantu W1 w zakresie koncepcji w opracowaniu zamieszczono jedynie rysunki dla etapu | oraz uktadu
docelowego bez szczegdtowego opisu technicznego natomiast dla wariantu preferowanego (W2) z petnym opisem oraz

podziatem na etapy realizacyjne.

Lokalizacje i zakres terenowy wariantu W1 przedstawiono na schemacie na kolejnych stronach opracowania.
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9.1.3.1. Parametry techniczne

Dla poszczegblnych odcinkéw drég przyjeto nastepujace parametry techniczne:

Projektowana droga (ROZWIAZANIE DOCELOWE)

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

e klasa techniczna drogi G2x2,

e predkosc projektowa Vp =60 km/h, Vm=70 km/h

e  przekroj poprzeczny uliczny

e szerokos¢ kazdej z 2 jezdni 7,0m+2x0,5m opaski=8,0m

e  szerokos¢ pasa rozdziatu 5,0m

e szerokos¢ zielenca w pasie rozdziatu 4.0m

e szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

e pochylenie poprzeczne na trasie gtdwnej 2,0%, jednostronne

e nachylenie skarp wykopow i nasypow 11,5

e szerokos¢ poboczy 1,50-2,0m

e szerokos¢ zielenca migdzy jezdnig a chodnikiem 2,0m

e szeroko$¢ chodnika min.2,0m (dopuszcza sie 1,5m jezeli chodnik nie przylega do jezdni)
e szerokos¢ ciggu rowerowego 2,0m

e oznaczenie drogi w istniejacym MPZP 2KDS, 3KDG, 8PU/6KDG, 4KDG, 1KDS, 5KDG+5KDD

e droga przebiega dodatkowo cze$ciowo po obszarach ~ 4U, 5U, 6KDL oraz terenie zamknigtym kolei

Projektowana droga (ETAP 1)

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

e klasa techniczna drogi G1x2,

o predkos¢ projektowa Vp =60 km/h, Vm=70 km/h

e  przekroj poprzeczny uliczny

e szerokos¢ jezdni 7,0m+2x0,5m opaski=8,0m

e szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

e pochylenie poprzeczne na trasie gtéwnej 2,0%, jednostronne

e nachylenie skarp wykop6w i nasypow 1:1,5

e szerokos¢ poboczy 1,50-2,0m

e szerokos¢ zielenca migdzy jezdnig a chodnikiem 2,0m

e szeroko$¢ chodnika min.2,0m (dopuszcza sie 1,5m jezeli chodnik nie przylega do jezdni)
e szerokosS¢ ciggu rowerowego 2,0m

e oznaczenie drogi w istniejagcym MPZP 2KDS, 3KDG, 8PU/6KDG, 4KDG, 1KDS, 5KDG+5KDD

e droga przebiega dodatkowo czesciowo po obszarach  4U, 5U, 6KDL oraz terenie zamknigtym kolei
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Ulica Bolestawa Limanowskiego

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

e klasa techniczna drogi

e predkosc projektowa

e  przekroj poprzeczny

e szerokos¢ jezdni

e szerokos¢ pasa ruchu

e pochylenie poprzeczne na trasie gtownej
e nachylenie skarp wykopow i nasypow
e szerokos¢ poboczy

e szerokos¢ chodnika

e szerokos¢ ciggu rowerowego

e oznaczenie drogi w istniejgcym MPZP
e droga przebiega po terenie zamknietym kolei

72X2,

Vp =50 km/h,
uliczny
6,0-7,0m
3,0-3,5m,
2,0%, daszkowe
1:1,5

1,50m

min. 2,0m (dopuszcza sig 1,5m jezeli chodnik nie przylega do jezdni)

2,0m
3KDZ

Droga faczaca ulice Przybylaka i Limanowskiego wraz z tunelem pod torami PKP i polaczeniem z

projektowang droga omijajaca centrum

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

e klasa techniczna drogi

e predkosc¢ projektowa

e przekroj poprzeczny

e szerokos¢ pasa ruchu

e pochylenie poprzeczne na trasie gtéwnej
e nachylenie skarp wykopow i nasypow
e szerokos¢ poboczy

e szeroko$¢ chodnika

e szerokosc ciggu rowerowego

e oznaczenie drogi w istniejagcym MPZP

L1x2,

Vp =30 km/h,
uliczny

3,5m,

2,0%, daszkowe
1:1,5

1,0-2,0m

min.2,0m (dopuszcza sie 1,5m jezeli chodnik nie przylega do jezdni)

2,0m
5KDL, 6KDL

e droga przebiega po terenach oznaczonych w MPZP jako 5KDL, 6KDL, 6U, 5U,4KDG, oraz terenie

zamknietym kolei
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9.2. Wariant preferowany (W2)

Koncepcja - WARIANT PREFEROWANY zaktada przebieg projektowanej drogi na odcinku od petli tramwajowej
przy ul. Jana Il Sobieskiego [DW 910] w kierunku pdtnocnym poprzez tereny Spotki Restrukturyzacji Kopalri SA
oraz Huty Bankowa, dalej przez tereny niezagospodarowane miedzy CH Pogoria, a linig kolejowg, nastepnie
rownolegle wzdtuz linii kolejowej w kierunku ulicy Kolejowej i istniejacego ronda na zbiegu ulic Kolejowa - Marii
Konopnickiej - Ks.J6zefa Poniatowskiego. Dalszy przebieg trasy nastepuje wzdtuz toréw kolejowych w kierunku

Alei Zagtebia Dabrowskiego.
Diugosc¢ projektowanej drogi to okoto 3,7km (liczac dtugo$¢ ciagu gtéwnego, bez drég bocznych).

Projektowang droge zaleca sie wykona¢ w przekroju G2x2 i dostosowac jej parametry do Vp=60km/h (jezeli nie

pozwalajg na to warunki miejscowe, mozna zastosowacé lokalnie Vp=50km/h).
W ramach opracowania zaproponowano wzdtuz projektowanego odcinka 5 skrzyzowan:
- dwupoziomowe skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 z ulica Jana lll Sobieskiego (km0+000)

Skrzyzowanie to zaktada budowe duzego ronda w poziomie istnigjacej ul.Jana Il Sobieskiego [DW910].
W obszarze ronda nastepowaé bedzie rozplot ruchu miedzy ulicg Jana Ill Sobieskiego [DW 910] a tgcznicami
projektowanej drogi G2x2. Wewnatrz obszaru ronda wykonana zostanie petla tramwajowa oraz przebudowane
zostang tory tramwajowe na dojazdach do ronda. Ponad rondem (w poziomie +1) wykonane zostang jezdnie
projektowanej drogi G2x2. Przej$cie projektowanej drogi ponad rondem nastapi przy zastosowaniu estakad wzdtuz

kazdej z jezdni.
- skrzyzowanie z droga taczaca ulice Przybylaka i Limanowskiego wraz z tunelem pod torami kolejowymi

Skrzyzowanie to proponuje sie wykona¢ jako skrzyzowanie 4-wlotowe, skanalizowane. Na wlotach skrzyzowania
w ciggu jezdni gtownej zaleca sie wykonaC dodatkowe pasy dla relacji lewo i prawoskretnych. Na wlotach

podporzadkowanych rowniez zaleca sie wykonanie dodatkowych paséw dla relacji skretnych

W ramach potgczenia projektowanej drogi z ulicg Limanowskiego zaproponowano tunel pod torami PKP. W zwigzku
z wykonaniem tunelu projektowany odcinek drogi oraz odcinek ulicy Limanowskiego zostaty poprowadzone w
gtebokim wykopie. Ulica Limanowskiego w miejscu skrzyzowania z projektowanym potgczeniem pod torami PKP

(tunel) zostata poprowadzona w nowym $ladzie.
- skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 z Aleja Tadeusza Kosciuszki — Kolejowa.

W ramach opracowania na przecieciu projektowanej drogi z ul.Kosciuszki zaproponowano wykonanie
skrzyzowanie tréjwlotowego typu T, skanalizowanego. Na wlotach nadrzednych zaleca sie wykona¢ dodatkowe
pasy dla lewo i prawoskretéw. Wlot podporzadkowany od ulicy T.KoSciuszki zaproponowano jako jednopasowy (z

mozliwo$cig rozbudowy do kilku pasow).

Przebieg projektowanej drogi w wariancie docelowym wigzac sie bedzie z koniecznoscig rozbidrki miedzy innymi

budynku istniejacego dworca kolejowego.
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- skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 z ul.Ks. Jozefa Poniatowskiego/Marii Konopnickiej.

Na zbiegu projektowanej drogi G2x2 z ulicami Ks.Jézefa Poniatowskiego oraz Marii Konopnickiej zaproponowano
wykonanie skrzyzowania czterowlotowego, skanalizowanego. Potgczenie ulicy Limanowskiego z projektowang
drogg G2x2 bedzie realizowane przez wykonanie nowego przejazdu kolejowego i ronda na zbiegu ulicy Marii
Konopnickiej — Limanowskiego. Przejazd odbywac sie bedzie w poziomie toréw. Przejazd kolejowy w poziomie

toréw stanowi bedzie alternatywe dla przejazdu tunelowego pod torami PKP.

Na wlotach nadrzednych zaleca sie wykona¢ dodatkowe pasy dla lewo i prawoskretéw. Wioty podporzadkowane

zaproponowano jako jednopasowe (z mozliwoscig rozbudowy do kilku paséw).

- skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 z ulica Stanistawa Lancuckiego

Z uwagi na zachowanie rytmu skrzyzowan dla drogi klasy G (minimum 400m) nie udato sie zachowac skrzyzowania
z ulicg Graniczna. W zwiazku z powyzszym zaleca sie wykonaé skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 omijajace;
centrum z ulicg Lancucka. W ramach opracowania na przecieciu projektowanej drogi z ul.Stanistawa Larcuckiego
zaproponowano wykonanie skrzyzowanie trojwlotowego typu T, skanalizowanego. Na wlotach nadrzednych zaleca
sie wykona¢ dodatkowe pasy dla lewo i prawoskretéw. Wlot podporzadkowany od ulicy S.tancuckiego
zaproponowano jako jednopasowy (z mozliwoscig rozbudowy do kilku paséw). W ramach opracowania

przebudowane zostang réwniez schody terenowe prowadzace do ulicy Jana Ciupiata.

Z uwagi na zachowanie rytmu skrzyzowan dla drogi klasy G, ulice Jana Ciupiata zaleca sie wigczy¢ do ulicy

Folwarcznej.

W przypadku checi zachowania skrzyzowania projektowanej drogi G2x2 z ulicg Graniczng w okolicach istniejacego
skrzyzowania Al.Zagtebia Dabrowskiego - Graniczna nalezatoby wykona¢ nastepne skrzyzowanie Al.Zagtebia
Dabrowskiego-Gustawa Morcinka — Folwarczna, w miejscu skrzyzowania Al.Zagtebia Dabrowskiego-Gustawa
Morcinka (wlot wschodni). W stanie obecnym odlegto$¢ skrzyzowania Alei Zagtebia Dabrowskiego z ulicg
Graniczng do skrzyzowania z ulicg Gustawa Morcinka (wlot zachodni) — Folwarczna — Kruczkowskiego wynosi
okoto 280m.

W przypadku zachowania skrzyzowania projektowanej drogi G2x2 z ulicg Graniczng nalezatoby zrezygnowac z

zaproponowanego skrzyzowania z ulicg S.tancuckiego.

Przebieg projektowanej drogi G2x2 na odcinku od ulicy Ks.Jozefa Poniatowskiego do Al.Zagtebia Dabrowskiego

wigzac sie bedzie z licznymi wyburzeniami istniejacych budynkéw w zabudowie jednorodzinne;.

- skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 z ulicami Al.Zagtebia Dabrowskiego-Folwarczna-G.Morcinka-

L.Kruczkowskiego

W ramach opracowania na przecieciu projektowanej drogi z ulicami Al.Zagtebia Dabrowskiego-Folwarczna-
G.Morcinka-L.Kruczkowskiego zastosowano rondo 5-cio wlotowe. Rozwigzanie ronda wykonano wg koncepcji
INKOM (2017 r.).
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9.2.1. Koncepcija — ETAP 1

Koncepcja - ETAP 1 zaktada przebieg projektowanej drogi w korytarzu wariantu docelowego przebiegu tej drogi.

Obszar opracowania drogi obejmuje odcinek od petli tramwajowej przy ul. Jana Ill Sobieskiego [DW 910] w kierunku
poétnocnym poprzez tereny Spétki Restrukturyzacji Kopalh SA oraz Huty Bankowa, dalej przez tereny
niezagospodarowane miedzy CH Pogoria, a linig kolejowa, nastepnie rownolegle wzdtuz linii kolejowej w kierunku

ulicy Kolejowej i istniejgcego ronda na zbiegu ulic Kolejowa - Marii Konopnickiej - Ks.Jézefa Poniatowskiego.
Projektowana droga w Etapie 1 bedzie miata przekroj G1x2 z obustronnymi ciggami pieszymi i rowerowymi.
Do projektowania przebiegu drogi zaleca sie przyjecie Vp=60km/h (lokalnie Vp=50km/h)

Diugosc¢ projektowanej drogi to okoto 2,0km (liczac dtugo$¢ ciagu gtéwnego, bez drég bocznych).

W ramach opracowania zaproponowano wzdtuz projektowanego odcinka 3 skrzyzowania:
- skrzyzowanie projektowanej drogi G2x2 z ulicg Jana Ill Sobieskiego

Skrzyzowanie to zaklada budowe duzego ronda w poziomie istniejacej ul.Jana Il Sobieskiego [DW910]. W
obszarze ronda nastepowac bedzie rozplot ruchu miedzy ulicg Jana Ill Sobieskiego [DW 910] a projektowang drogq
G1x2 omijajacg centrum . Wewnatrz obszaru ronda wykonana zostanie petla tramwajowa oraz przebudowane
zostang tory tramwajowe na dojazdach do ronda. Proponowane rondo zaleca sie wykona¢ w uktadzie takim jak
miatoby wyglada¢ w rozwigzaniu docelowym umozliwiajgcym wykonanie estakad ponad rondem oraz dojazdéw

dla tramwajow do projektowanej petli.
- skrzyzowanie z droga taczaca ulice Przybylaka i Limanowskiego wraz z tunelem pod torami kolejowymi

Skrzyzowanie to proponuje sie wykona¢ jako skrzyzowanie 4-wlotowe, skanalizowane. Na wlotach skrzyzowania
w ciggu jezdni gtownej zaleca sie wykonaC dodatkowe pasy dla relacji lewo i prawoskretnych. Na wlotach

podporzadkowanych réwniez zaleca sie wykonanie dodatkowych paséw dla relacji skretnych.

W ramach potgczenia projektowanej drogi z ulicg Limanowskiego zaproponowano tunel pod torami PKP. W zwigzku
z wykonaniem tunelu projektowany odcinek drogi oraz odcinek ulicy Limanowskiego zostaty poprowadzone w
gtebokim wykopie. Ulica Limanowskiego w miejscu skrzyzowania z projektowanym potgczeniem pod torami PKP
(tunel) zostata poprowadzona w nowym $ladzie z uwagi na réznice wysokosci w miejscu skrzyzowania z drogq

wylotowa z tunelu.
- skrzyzowanie projektowanej drogi G1x2 z Aleja Tadeusza Kosciuszki — Kolejowa.

W ramach opracowania na przecieciu projektowanej drogi z ul.Kosciuszki zaproponowano wykonanie
skrzyzowanie tréjwlotowego typu T, skanalizowanego. Na wlotach nadrzednych zaleca sie wykona¢ dodatkowe
pasy dla lewo i prawoskretow. Wlot podporzadkowany od ulicy T.Ko$ciuszki zaproponowano jako jednopasowy (z

mozliwo$cig rozbudowy do kilku pasow).
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Przebieg projektowanej drogi w wariancie docelowym wigzac¢ sie bedzie z konieczno$cig rozbidrki miedzy innymi

budynku istniejacego dworca kolejowego.

Za skrzyzowaniem z ulicg T.KoSciuszki projektowana droga bedzie naprowadzona na istniejacy przebieg ulicy

Kolejowej w kierunku istniejacego ronda na zbiegu ulic Ks. Jozefa Poniatowskiego / Marii Konopnickiej / Kolejowa
Skrzyzowanie ulic Ksiecia Jozefa Poniatowskiego — Ksiedza Grzegorza Augustyniaka

W ramach poprawy przepustowosci ulicy Ksiecia Jozefa Poniatowskiego po otwarciu drogi omijajacej centrum
zaproponowano wykonanie rozbudowy skrzyzowania Ksiecia Jozefa Poniatowskiego — Ksiedza Grzegorza

Augustyniaka poprzez wybudowanie lewoskretu w ciggu ulicy Ksiecia Jozefa Poniatowskiego.

9.2.2. Ruch pieszy i ruch rowerowy

Na obecnym etapie projektowania nie rozwazano szczeg6towo korytarzy ruchu pieszych i koniecznosci
zastosowania dodatkowych chodnikéw. W ramach projektowanej drogi zaleca si¢ wykonanie ciggow
pieszych i rowerowych wzdiuz projektowanych odcinkéw drog. Zaleca sie przyjmowaé szerokosci
chodnika co najmniej 2,0m (dopuszczalne 1,5m jezeli chodnik nie biegnie przy jezdni) i ciggu rowerowego
réwniez co najmniej 2,0m. Zaleca sie rozrdznienie nawierzchniowe i kolorystyczne ciggu pieszego i

rowerowego.

9.2.3. Odwodnienie
Na obecnym etapie projektowania nie rozwazano szczego6towo systemu odwodnienia drog.

Zakfada sie odwodnienie drog znajdujacych sie w obszarze opracowania bedzie realizowane, do projektowanych
wpustow i dalej do systemu kanalizacji deszczowej. Z uwagi na réznice wysokosci np. w okolicach projektowanego

tunelu, przewiduje sie ze konieczna bedzie realizacja przepompowni $ciekow.



e

— e

——,
=
— T
==

q

000°z2=
10000242V ‘i

TV ZE0+0 M1

e
]
(7]
i
A
[-3
7
ik
i
N
A
BN
@
e
| 745
L

 £0z:9v=1 D
222680 T

= 2
n il

3
15°866+0. A
YINYMO:!

LEGENDA:

Projektowane krawedzie drog

Projektowane chodniki i $ciezki rowerowe

Projektowane obiekty inzynierskie
(tunele, mury oporowe)

Projektowane obiekty kubaturowe do wyburzenia

Projektowane tory tramwajowe




Projektowane krawedzie drog

Projektowane chodniki i $ciezki rowerowe

Projektowane obiekty inzynierskie
(tunele, mury oporowe)

Projektowane obiekty kubaturowe do wyburzenia

1%

Projektowane tory tramwajowe

s L
S8 o 00/+0:

".‘,’!“
S p




PPU”INKOM” sp.j. Katowice Str. 140

9.3. Uwagi koncowe

Projektowane przebiegi drdg zostaty opracowane w odniesieniu do potrzeb komunikacyjnych miasta Dabrowa

Goérnicza

Zaleca sie wykonanie koncepcji technicznej projektowanego rozwigzania drogowego celem ustalenia

koniecznych zmian w zapisach miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

Projektowany przebieg drog wymaga wyjécia poza zakres istniejacych linii rozgraniczajacych przeznaczonych
pod zabudowe drogi 2KDS, 3KDG, 8PU/6KDG, 4KDG, 1KDS, 5KDG+5KDD (oznaczenia wg miejscowego

planu zagospodarowania przestrzennego). Przebieg drogi wymaga réwniez wejécia w tereny kolejowe.

Projektowany przebieg drogi wymaga wykonanie rozbiorek istniejacych budynkow oraz elementow istniejacej
infrastruktury. W szczegdlnosci dotyczy to wariantu docelowego gdzie na odcinku od ul.Ks. Jézefa
Poniatowskiego do Al.Zagtebia Dabrowskiego nalezy wyburzy¢ liczne budynki mieszkalne w zabudowie
jednorodzinnej. Realizacja projektowanej drogi zarowno w Wariancie Docelowym jak i Etapie 1 wymaga

rozbiorki budynku istniejacego dworca PKP.

Analiza przebiegu drogi miata na celu okre$lenie wymaganej geometrii uktadu drogowego spetniajacego
warunki przepustowosci wynikajacej z obcigzenia ruchem miejskim. Wszystkie dodatkowe elementy
niezbedne z punktu widzenia przepiséw, w tym analiz ekologicznych, wlasnoéci, zgodnosci z MPZP (lub jego
zmiang) oraz innymi nalezy rozpozna¢ na dalszych etapach projektowania. W szczegdlnoci nalezy

uwzgledni¢ réwniez odlegtos¢ projektowanej drogi od torédw kolejowych.

W opracowywaniu nie analizowano przebudowy istniejacego uzbrojenia podziemnego. Elementy te zostang

rozpoznane na dalszych etapach projektowania.

Nie analizowano sposobu odwodnienia nawierzchni oraz miejsca wigczenia do istniejacego systemu

kanalizacji. Elementy te zostang rozpoznane na dalszych etapach projektowania.
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10. NAKLADY INWESTYCYJNE - KOSZTORYSY

Na potrzeby niniejszego Studium transportowego wartosci naktadow inwestycyjnych okre$lono metodg wskazni-

kowg, przyjmujac nastepujace zatozenia i tryb postepowania.

10.1. Zatozenia wyjsciowe do sporzadzenia kosztorysow wskaznikowych:
1. Dane ogélne

Rodzaj robét: Roboty inzynieryjne

2. Dane dotyczace technologii i organizacji rob6t

2.1. Roboty przygotowawcze

= rozbiorki, wyburzenia, demontaze, wycinka drzew i krzewdw - sposoby wykonywania: recznie oraz mecha-

nicznie

= odw6z materiatow z rozbiorki - przyjeto odlegtos¢ 10 km,
2.2. Roboty ziemne

= grunt kategorii IV

= sposob wykonania robét ziemnych - recznie i mechanicznie

= formowanie i zaggszczanie gruntu — mechanicznie

= odwdz gruntu nieprzydatnego i nadmiaru gruntu — 10 km

= pozyskanie gruntu kat. Il z odlegtosci 25 km.
2.3. Podbudowy i nawierzchnie
Przyjeto typowa konstrukcje nawierzchni dla ruchu kat. R6.
2.4. Obiekty inzynierskie

Przyjeto szerokosci obiektow uwzgledniajace docelowe przekroje poprzeczne oraz uktad sytuacyjny projektowa-

nych tras.

3. Dane kalkulacyjne cen jednostkowych

Ceny jednostkowe robét podstawowych:
= z publikowanych informatorow ,Sekocenbud” Il kwartat 2015 r. (wskazniki zmian cen dla woj. Slaskiego)
= ceny producentow, dostawcow, wykonawcow oraz wiasna baza cenowa

= dane z przeprowadzonych wczesniej procedur przetargowych dla drég réznych klas technicznych.
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4. Metody sporzadzania kosztorysu wskaznikowego
= metoda uproszczona
= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r.

5. Zakres prac objetych kalkulacjg kosztow
= roboty przygotowawcze
= roboty ziemne
= podbudowy
= nawierzchnie
= roboty wykonczeniowe
= obiekty inzynierskie
= urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
= elementy ulic

= o$wietlenie

6. Kosztorysy wskaznikowe nie obejmuja;
= kosztdéw przejecia gruntu,
= kosztow budownictwa zastepczego,
= kosztéw budowy urzadzen ochrony Srodowiska,

= kosztow robdt zabezpieczajgcych zwigzanych z mozliwoscig wystapienia niekorzystnych warunkéw grun-

towo — wodnych,

= kosztow innych robdt wynikajacych z opracowan specjalistycznych i ekspertyz.

10.2. Kosztorysy wskaznikowe

Na kolejnych stronach przedstawiono kosztorysy opracowane dla poszczegélnych inwestycji — elementow skta-

dowych programu, tzn.

Etap | i Etap docelowy - dla inwestycji przewidywanych do wykonania w ramach wariantu preferowanego przez

wiadze miasta (oznaczony w prognozach ruchowych jako W2).

Dodatkowo zamieszczono kosztorysy wskaznikowe dla poszczegoinych elementéw inwestycji branych pod

uwage w wariancie pierwotnym oznaczonym w prognozach ruchu jako W1.

W wariancie W2, w uktadzie docelowym zrealizowane bedg takze inwestycje oznaczone numerami 5, 6 i 7 z wa-
riantu W1.
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KOSZTORYSY DLA WARIANTU W2

ETAP|

1. Trasa gtéwna - kl. techn. G1x2 L = 1,906 km
2. Rondo i zjazdy - L = 0,904 km
3. ul. Nowa Przybylaka - kl. techn. Z1x2 - 0,496 km

4. ul. Nowa Limanowskiego - kl. techn. Z 1x2 - L = 0,939 km

Str. 143

Cena .
Wyszczegodlnienie elementéw rozliczeniowych Jednostka jedn. HOETERS
- PLN
Nazwa | llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych (trasy Nr 1 - 7) km 4,245 1618,04 6 868,58
3 §g=%%e1v;l(?r:stwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na m? 0458 46,53 440 080,74
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. | 12 204 93,00 1134 972,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. | 11188 125,00 1 398 500,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 13 421 15,31 205 475,51
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 13 421 6,72 90 189,12
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 170 22,75 3 867,50
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 80 43,14 3 451,20
10 | Wycinka krzewéw ha 0,00 22 303,23 0,00
11 | Rozbidérka kraweznikéw betonowych m 3230 6,15 19 864,50
12 | Rozbidérka obrzezy betonowych m 2 665 1,95 5196,75
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 2900 3,08 8 932,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm m? 1540 13,41 20 651,40
15 | Rozbidrka torow tramwajowych km 1,33 45 047,96 59 913,79
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 3 397 963,09
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociggi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 0,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 X\cljyl/kgrjasn:fmv;/ykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na m3 361 700 26,62 9 628 454,00
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego
23 (z{)ozyskaniemyiptranspo?tem era odl.2-5 km)p i m 88 000 34,77 3 059760,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 12 688 214,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm wraz z koryto-
24 waniem i profilowaniem podtoza (1%,86+2,01+1,84) i m? 42917 17,01 730 018,17
25 debydowa z kruszywa famanego stabilizowanego mecha- m? 42 917 3566 1530 420,22
nicznie gr. 20 cm
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m? 33 205 75,58 2 509 633,90
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podituzny m 8 900 129,21 1149 969,00
RAZEM PODBUDOWY 5920 041,29
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA
29 | 0/20 gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowa- m? 33 205 60,81 2019 196,05
niu)
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA
30 gr. 4 cm (nowa naw., poszerzenig, odnowa po frezowaniu) m? 33205 41,24 1369 374,20
31 Nawierzchnie z betonu asfaltowego kolor czerwony - warstwa m? 9712 125,00 1 214 000,00

Scieralna gr. 3 cm (naw. drég rowerowych)
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Cena ‘x
Wyszczegodlnienie elementéw rozliczeniowych Jednostka jedn. lagtese
- PLN
Nazwa | llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
32 l;lza;/'\’/)i/erzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m? 770 79.82 61 461,40
33 E':m‘;;ﬁ%';?gwgmwmwa - szyny 60R2 (Ri6ON) na podkia- km 1,33 | 1116020,84 | 1484307,72
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym
34 (cena zagregowgr):a obejmuj()a, wszys‘ikiejelementy plgzej;/zdu) m? 0 3 000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 6 148 339,37
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
35 | Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,13 0,00
36 U.mocni.enie skarp i zielencow przez humusowanie z obsia- m? 33 742 12,61 425 486,62
niem mieszankg traw - warstwa humusu gr. 10 cm
37 U.mocnie.nie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata prze- m2 23 356 12,50 291 950,00
ciwerozyjna
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 717 436,62
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
38 | Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
39 | Tunel pod torami kolejowymi m? 0 10 000,00 0,00
40 | Mury oporowe zelbetowe m3 0 1 230,00 0,00
41 | Schody terenowe m 0 504,95 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
42 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A,B,C,D,E,F, T) szt. 212 366,13 77 619,56
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przery-
43 wane, przejécig dla piesz?/ch, strzatki i inne( symbcﬁg) preery m? 2547 78,05 198 793,35
44 | Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
45 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 244,92 0,00
46 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
47 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 976 412,91
9 ELEMENTY ULIC * * * *
48 S(:}Zhaorii/niki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m? 15 952 76.70 1223 518,40
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z opo-
49 |rem (z betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas m 8 880 79,43 705 338,40
dziel.)
50 O_brzeta ghodnikowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- m 18 470 20,64 381 220,80
piaskowej
51 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 320 1 120,01 358 403,20
52 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 178 4 484,56 798 251,68
53 | Przykanaliki ¢ 20 m 1920 89,21 171 283,20
54 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 4 245 562,22 2 386 623,90
RAZEM ELEMENTY ULIC 6 024 639,58
10 OSWIETLENIE * * * *
55 | O$wietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 121 2 605,00 315 205,00
56 | Szafa oswietleniowa szt. 4 3 825,00 15 300,00
RAZEM OSWIETLENIE 330 505,00
PODSUMOWANIE 1-10 36 203 551,85
PODSUMOWANIE 2-10 32 805 588,77
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badar_wia geologiczne,, operat geodezyjny, 984 167.66
nadzor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 984 167,66
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci 1 859 385,98

nakfadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

39 047 105,49
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ETAP DOCELOWY
1. Trasa gtéwna - kl. techn. G2x2 L = 3,690 km
2. Rondo i tacznice - L = 1,999 km
3. ul. Nowa Przybylaka - kl. techn. Z1x2 - 0,496 km
4. ul. Nowa Limanowskiego - kl. techn. Z 1x2 - L = 0,939 km
5. Dojazd ul. Kolejowa - kl. techn. L 1x2 - L = 0,176 km
6. ul. Nowa Konopnickiej - kl. techn. Z 1x2 - L = 0,260 km
7. ul. Nowa Czupiata - kl. techn. Z 1x2 - L = 0,397 km

Str. 145

Cena .
Lp. Wyszczegolnienie elementoéw rozliczeniowych Jednostia jedn. W:rlf:lsc
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych (trasy Nr 1 -7) km 7,957 1618,04 12 874,74
3 chgJ?cllfnwarstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. m? 21729 46,53 1011 050,37
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. | 18 988 93,00 1765 884,00
5 | Rozbidérka budynku mieszkalnego m3kub. | 38709 125,00 4 838 625,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 14 040 15,31 214 952,40
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 14 040 6,72 94 348,80
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 316 22,75 7 189,00
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 158 43,14 6 816,12
10 | Wycinka krzewdéw ha 0,00 22 303,23 0,00
11 | Rozbidérka kraweznikéw betonowych m 5490 6,15 33 763,50
12 | Rozbiérka obrzezy betonowych m 5490 1,95 10 705,50
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 3780 3,08 11 642,40
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm m? 3330 13,41 44 655,30
15 | Rozbidrka torow tramwajowych km 1,50 45 047,96 67 571,94
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 8 120 079,07
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociggi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 4760 768,58
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 X\cljyl/.kgrjasn:fmv;/ykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na m3 296 664 26,62 6 033 795,68
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z
23 po);yskaniem i t}rlgnsporte‘r)n naJodI. 2-5km) P % me 126 740 34,77 4406 749,80
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 10 440 545,48
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm wraz z korytowa-
24 niem i profilowaniem podtoza (16,8%+2,01+1,84) Y m? 121 665 17,01 2069 521,65
25 Eice))dgb#c;%v\gamz kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz- m? 121 665 3566 4338 573,90
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m? 102 255 75,58 7 728 432,90
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Sgczek podtuzny m 12 037 129,21 1555 300,77
RAZEM PODBUDOWY 15 691 829,22
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA
29 0/20 gr. 8 cm (nowa naw., poszer%enia, odnowaqp(?frezowaniu) m? 102 255 60,81 6218 126,55
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA
30 gr. 4 cm (nowa naw., poszerzeni:?, odnowa po frezowaniu) m? 102255 41,24 4216 996,20
31 l'\le!wierzchnie z betonu asfgltowego kolor czerwony - warstwa m? 19 410 125,00 2 426 250,00
Scieralna gr. 3 cm (naw. drég rowerowych)
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Jednostka

Cena

Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. W;rl’f:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
32 l:;;:)i/erzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m2 770 79.82 61 461,40
33 Nawierzchnia tramwajowa - szyny 60R2 (Ri60N) na podktadach km 1,50 1116 020,84 1678 495,34
zelbetowych
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym
34 (cena zagregowgr):a obejmuj()a, wszys‘ikiejelementy plgzej;/zdu) m? 231 3 000,00 693 000,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 15 294 329,49
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
35 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
36 U'mc'>cnieni'e skarp i pasa dzielgcego przez humusowanie z ob- m? 52 500 12,61 662 025,00
sianiem mieszankg traw - warstwa humusu gr. 10 cm
37 Umocn?enie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeci- m2 40 000 12,50 500 000,00
werozyjna
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 1162 025,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
38 | Wiadukt drogowy 1 szt. m? 3921 8 000,00 31 368 000,00
39 | Tunel pod torami kolejowymi km 0,07 1043478260 | 73 043 478,20
40 | Mury oporowe zelbetowe m3 5285 1 230,00 6 500 550,00
41 | Schody terenowe m 170 504,95 85 841,50
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 110 997 869,70
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
42 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E,F, T) szt. 398 366,13 145 719,74
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przery-
43 wane, przejécig dla piesz?/ch, strzalki i inne( symbcﬁg) preery m? 4780 78,05 373 079,00
44 | Sygnalizacja swietlna na skrzyzowaniu kpl. 4 350 000 1400 000,00
45 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 3160 244,92 773 947,20
46 | Bariery stalowe skrajne m 635 209,93 133 305,55
47 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 2 826 051,49
9 ELEMENTY ULIC * * * *
48 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 19 410 76,70 1488 747,00
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm na tawie z oporem
49 (z be’?;)nu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dzigl.) m 21918 79,43 1740946,74
50 Qbrzeza ghodnlkowe 8*30*100 cm. na podsypce cementowo- m 29 410 20,64 607 022,40
piaskowej
51 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 537 1120,01 601 445,37
52 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 309 4 484,56 1 385 729,04
53 | Przykanaliki ¢ 20 m 3222 89,21 287 434,62
54 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 7 957 562,22 4 473 584,54
RAZEM ELEMENTY ULIC 10 584 909,71
10 OSWIETLENIE * * * *
55 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 228 2 605,00 593 940,00
56 | Szafa o$wietleniowa szt. 8 3 825,00 30 600,00
RAZEM OSWIETLENIE 624 540,00
PODSUMOWANIE 1-10 180 502 947,75
PODSUMOWANIE 2-10 172 382 868,67
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
D’okumenta_cja - bgdania geologiqzne, operat geodezyjny, nad- 5171 486.06
z6r autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 5171 486,06
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci na- 9 283 721,69

ktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

194 958 155,50
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KOSZTORYSY DLA WARIANTU W1
Nr 2 Budowa drogi kl. G2x2
Odcinek ul. Pitsudskiego - ul. Kolejowa
L=0,961 km
Jednostka Cena $é
Lp. Wyszczegodlnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wla:r:;sc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,961 1618,04 1554,94
Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. 2
3 do 1 km m 20 901 4653 972 523,53
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbidérka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 | Rozbiérka nawierzchni bitumicznej grub. 10 cm (cigg pieszy) m? 2400 15,31 36 744,00
7 | Rozbidérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm (ciag pieszy) m? 2400 6,72 16 128,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 50 22,75 1137,50
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 20 43,14 862,80
10 | Wycinka krzewéw ha 0,80 22 303,23 17 842,58
11 | Rozbiérka kraweznikéw betonowych m 0 6,15 0,00
12 | Rozbiérka obrzezy betonowych m 1600 1,95 3120,00
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 0 3,08 0,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm m? 700 13,41 9 387,00
15 | Rozbidérka ogrodzen m 0 31,99 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 1 059 300,35
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociagi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 574 978,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 z\(ljyl/kgrlasn:fmv;/ykopow z wbudowaniem w nasyp (transport na m3 19 000 26,62 505 780,00
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z 3
23 pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m 0 34,77 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 505 780,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, srednia grub. 35 cm wraz z korytowa- 2
24 | niem i profilowaniem podioza (16,86+2,01+1,84) m 13454 17,01 228 852,54
25 E;dgfc;%viamz kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz- m2 13 454 35,66 479 769,64
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m? 13 454 75,58 1016 853,32
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Sgczek podtuzny m 1922 129,21 248 341,62
RAZEM PODBUDOWY 1973 817,12
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 2
29 0/20 gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m 13454 60,81 818 137,74
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA 2
30 gr. 4 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m 13454 41,24 554 842,96
31 ls\l;a\‘/;/}l/erzchme z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m? 0 79.82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym 2
32 (cena zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1372 980,70
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Cena »
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostka jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
34 Umocnlenle pasa dzielgcego przez humusowanie z obsianiem m? 4085 12,61 51 511,85
mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm
35 Umocn?enie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeci- m2 0 12,50 0,00
werozyjna
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 51 511,85
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m?3 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E,F, T) szt. 48 366,13 17 574,24
40 Oznakowar?!e.pozmm.e - grubowarstwpwe (linie ciagte, przery- m2 1153 78,05 89 991,65
wane, przejscia dla pieszych, strzalki i inne symbole)
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 961 244,92 235 368,12
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 1042 934,01
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 3844 76,70 294 834,80
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem
46 (z bet%nu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas dzigl.) m 3844 79,43 305 328,92
47 Qbrzeza ghodnlkowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- m 1922 2064 39 670,08
piaskowej
48 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 76 1 120,01 85 120,76
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 38 4 484,56 170 413,28
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 684 89,21 61 019,64
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 961 562,22 540 293,42
RAZEM ELEMENTY ULIC 1 496 680,90
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 28 2 605,00 72 940,00
53 | Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 76 765,00
11 URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA * * * *
54 | Ekrany akustyczne m? 5 766 800,00 4 612 800,00
RAZEM URZADZENIA OCHRONY SRODOWISKA 4612 800,00
PODSUMOWANIE 1-11 12 767 547,93
PODSUMOWANIE 2-11 11 708 247,58
12 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Df)kumenta_cja - bgdania geologiqzne, operat geodezyjny, nad- 351 247.43
z6r autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 11 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 351 247,43
13 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % warto$ci na- 655 939,77

ktadéw z sumy poz. od 1 do 11 + poz. 12

PODSUMOWANIE 1-13

13774 735,13
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Nr 3 Budowa drogi kl. G2x2
Odcinek ul. Sobieskiego - ul. Kosciuszki

L=1,785 km

Str.

149

Jednostka

Cena

Lp. Wyszczegodlnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wla:r::lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 1,785 1618,04 2 888,20
3 Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. m2 13 195 613 963,35
do 1 km 46,53
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 364 93,00 33 852,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. 3 888 125,00 486 000,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,31 0,00
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,72 0,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 35 22,75 796,25
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 25 43,14 1078,50
10 | Wycinka krzewéw ha 1,50 22 303,23 33 454,85
11 | Rozbidérka kraweznikéw betonowych m 0 6,15 0,00
12 | Rozbidérka obrzezy betonowych m 0 1,95 0,00
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 0 3,08 0,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gteboko$¢ 4 cm m? 700 13,41 9 387,00
15 | Rozbidrka ogrodzen m 100 31,99 3 199,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 1184 619,15
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociagi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 1 067 987,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 X\cljyl/.kgrjasn:fmv;/ykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na m3 35 000 26,62 931 700,00
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z
23 po);yskaniem i ti/gnsponefn naJodI. 2-5km) i % m 18 000 34,77 625 860,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1 557 560,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, srednia grub. 35 cm wraz z korytowa-
24 niem i profilowaniem podtoza (16,8%+2,01+1 ,84) Y m 24 990 17,01 425 079,90
25 Efadgt)#%%viamz_ kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicz- m? 24990 3566 891 143,40
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m? 24 990 75,58 1888 744,20
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podiuzny m 3570 129,21 461 279,70
RAZEM PODBUDOWY 3 666 247,20
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA
29 0/20 gr. 8 cm (nowa naw., poszer%enia, odnowaqpc?frezowaniu) m 24 990 60,81 1519 641,90
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA
30 gr. 4 cm (nowa naw., poszerzenig, odnowa po frezowaniu) m 24 990 41,24 1030 587,60
31 ls\lza";/\r/;erzchme z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m? 0 79.82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym
32 (cena zagregowgga obejmujé/ wszysrikiejelementy prjzej;/zdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 2 550 229,50
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Cena »
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostka jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
34 U.mc.>cn|en|.e skarp i pasa dzielgcego przez humusowanie z ob- m? 14 280 12,61 180 070,80
sianiem mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm
35 Umocn?enie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeci- m2 14 280 12,50 178 500,00
werozyjna
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 358 570,80
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m?3 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E,F, T) szt. 90 366,13 32 951,70
40 Oznakowar?!e.pozmm.e - grubowarstwpwe (linie ciagte, przery- m2 2 142 78,05 167 183,10
wane, przejscia dla pieszych, strzalki i inne symbole)
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 1785 244,92 437 182,20
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 100 121,88 12 188,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 1 349 505,00
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 7 140 76,70 547 638,00
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem
46 (z bet%nu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas dzigl.) m 7140 79,43 567 130,20
47 Qbrzeza ghodnlkowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- m 3570 2064 73 684,80
piaskowej
48 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 144 1 120,01 161 281,44
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 72 4 484,56 322 888,32
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 1296 89,21 115 616,16
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1785 562,22 1003 562,70
RAZEM ELEMENTY ULIC 2791 801,62
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 51 2 605,00 132 855,00
53 | Szafa oswietleniowa szt. 2 3 825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 140 505,00
PODSUMOWANIE 1-10 14 667 025,27
PODSUMOWANIE 2-10 13 482 406,12
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dpkumenta_cja - bgdania geologiqzne, operat geodezyjny, nad- 404 472.18
zor autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 404 472,18
12 REZERWA
Rezgrwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci na- 753 574.87
ktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 ’
PODSUMOWANIE 1-11 15 825 072,32
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Nr 4 Budowa tunelu w ciagu drogi kl. techn. G 1x2
wraz z przebudowa ul. KoSciuszki, ul. Limanowskiego i ul. Kolejowej
Odcinek ul. Kosciuszki - ul. Limanowskiego
Dojazdy do tunelu L = 0,186 km
ul. Limanowskiego L = 0,200 km
ul. Kolejowa L = 0,150 km
ul. Kosciuszki L = 0,150 km
Lacznie L = 0,686 km

Jednostka Cena 56
Lp. Wyszczegodlnienie elementow rozliczeniowych jedn. W:r::lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,686 1618,04 1 109,98
3 | Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. do 1 km m? 0 46,53 0,00
4 | Rozbidrka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbiorka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm (ul. Limanowskiego, ul. 2
6 Kolejowa, ul. Ko$ciuszki) m 3300 15,31 50 523,00
Rozbiorka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm (ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, 2
7 ul. Kosciuszki) m 3300 6,72 22 176,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 0 22,75 0,00
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 0 43,14 0,00
10 | Wycinka krzewdw ha 0,00 22 303,23 0,00
Rozbidrka kraweznikéw betonowych (ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Ko-
11 $ciuszki) m 1 000 6,15 6 150,00
12 | Rozbidrka obrzezy betonowych (ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Kosciuszki) m 1000 1,95 1 950,00
Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm (ul. Limanowskiego, ul. Kole- 2
13 jowa, ul. Kosciuszki) m 2000 3,08 6 160,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm m?2 420 13,41 5 632,20
15 | Rozbiérka ogrodzen m 0 31,99 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 93 701,18
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociagi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 410 442,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 - 5 km) (ul. Li- 3
22 manowskiego, ul. Kolejowa, ul. Kosciuszki) m 42063 26,62 1119717,06
Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z pozyskaniem i 3
23 | transportem na odl. 2 - 5 km) m 0 34.77 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1119 717,06
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowaniem i profilowa-
24 | niem podtoza (16,86+2,01+1,84) (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kole- m?2 4122 17,01 70 115,22
jowa, ul. Kosciuszki)
Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm (do- 2
25 jazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Kosciuszki) m 4122 35,66 146 990,52
Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm (dojazdy do tunelu, ul. Limanow- 2
26 skiego, ul. Kolejowa, ul. Ko$ciuszki) m 4122 75,58 311 540,76
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,69 0,00
28 ggﬁzgllzi)podiuzny (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Ko- m 1932 129,21 159 186,72
RAZEM PODBUDOWY 687 833,22
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzgca z BA 0/20 gr. 8 cm (do- 2
29 jazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Kosciuszki) m 4122 60,81 250 658,82
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Jednostka Cena £ @
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. W;rl’f:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5 6
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA gr. 4 cm (dojazdy P
30 do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Ko$ciuszki) m 4122 41,24 169 991,28
31 | Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m?2 0 79,82 0,00
Nawierzchnie z plyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena zagregowana 2
32 obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 420 650,10
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem tamanym gr. 15 cm. m? 0 33,13 0,00
Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg traw - warstwa 2
34 humusu gr. 10 cm m 0 12,61 0,00
35 | Umocnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwerozyjna m?2 0 12,50 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 0,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
1043
36 | Tunel d+.0,070 km km 0,070 478 260 73 043 478,20
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czolowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m3 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 73 043 478,20
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C, D, E, F, T ) (dojazdy do tunelu,
39 ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Kosciuszki) szt. 35 366,13 12 814,55
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciagte, przerywane, przejscia dla
40 | pieszych, strzaltki i inne symbole) (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kole- m? 412 78,05 32 156,60
jowa, ul. Kosciuszki)
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 244,92 0,00
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 394 971,15
9 ELEMENTY ULIC * * * *
Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary (dojazdy do tunelu, 2
45 ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Ko$ciuszki) m 2744 76,70 210 464,80
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm na tawie z oporem (z betonu B15) i
46 | pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.) (dojazdy do tunelu, ul. Limanow- m 1372 79,43 108 977,96
skiego, ul. Kolejowa, ul. Kosciuszki)
Obrzeza chodnikowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- piaskowej (dojazdy
47 do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Ko$ciuszki) m 1372 20,64 28 318,08
48 iz)uécizilijesr;fi)s'ciekowe ¢ 50 (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. szt. 56 1120,01 62 720,56
Studzienki rewizyjne ¢ 150 (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa,
49 ul. Kosciuszki) szt. 28 4 484,56 125 567,68
50 Egizuysk:kril)aliki ¢ 20 (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kolejowa, ul. Ko- m 224 89,21 19 983,04
Kanalizacja deszczowa ¢ 100 (dojazdy do tunelu, ul. Limanowskiego, ul. Kole-
51 jowa, ul. Kosciuszki) m 686 562,22 385 682,92
RAZEM ELEMENTY ULIC 941 715,04
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 20 2 605,00 52 100,00
53 | Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 55 925,00
PODSUMOWANIE 1-10 77 168 432,95
PODSUMOWANIE 2-10 77 074 731,77
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér autorski - przy-
jeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 2312241,95
RAZEM DOKUMENTACJA 2 312 241,95
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci nakladéw z sumy poz. 3974 033.74

od 1 do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

83 454 708,64
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Nr 5 Budowa tacznika z tunelem pomiedzy ul. Zagtebia Dabrowskiego i ul. Parkowa

kl. G1x2, L = 0,500 km

Jednostka

Cena

Lp. Wyszczegodlnienie elementéw rozliczeniowych jedn. Wla:r::lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych km 0,500 1618,04 809,02
3 %cli(ﬁme warstwy humusu grubos$ci 20 cm - z odwozem na odl. do m? 7 600 4653 353 628,00
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3kub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,31 0,00
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,72 0,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt 60 22,75 1 365,00
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt 25 43,14 1 078,50
10 | Wycinka krzewéw ha 0,00 22 303,23 0,00
11 | Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,15 0,00
12 | Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,95 0,00
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 0 3,08 0,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos¢ 4 cm m? 280 13,41 3754,80
15 | Rozbidrka ogrodzen m 0 31,99 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 360 635,32
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociagi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 |Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 299 156,00
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
22 \2N_ygoknr§;ue wykopdéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. m3 54 000 26,62 1 437 480,00
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z 3
23 pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m 0 34,77 0,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1 437 480,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, srednia grub. 35 cm wraz z korytowa- 2
24 | niem i profilowaniem podfoza (16,86+2,01+1,84) m 3500 17,01 59 535,00
o5 g?ciztz)ugr?]wa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie m2 3500 35,66 124 810,00
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm. m? 3 500 75,58 264 530,00
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podtuzny m 1000 129,21 129 210,00
RAZEM PODBUDOWY 578 085,00
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa wigzaca z BA 0/20 2
29 gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m 3500 60,81 212 835,00
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA gr. 2
30 4 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m 3500 41,24 144 340,00
31 Is\l:avsél/erzchnle z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m? 0 79.82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena 2
32 zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 357 175,00
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Jednostka

Cena

Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg 2
34 traw - warstwa humusu gr. 10 cm m 400 12,61 5044,00
35 l%r;;}ﬁr;lenle skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwe- m? 400 12,50 5 000,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 10 044,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Tunel dt. 0,08 km km 0,08 1095478 | 83 478 260,80
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m?3 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 83 478 260,80
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E,F, T) szt. 25 366,13 9 153,25
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przery- 2
40 wane, przejécia dla pieszych, strzatki i inne symbole) m 300 78,05 23 415,00
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 0 244,92 0,00
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 732 568,25
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 1600 76,70 122 720,00
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm na tawie z oporem (z
46 betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas dziel.) m 800 79,43 63 544,00
47 Qbrzeza c_:hodnlkowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- m 800 20,64 16 512,00
piaskowej
48 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 40 1 120,01 44 800,40
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 20 4 484,56 89 691,20
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 160 89,21 14 273,60
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 500 562,22 281 110,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 632 651,20
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 14 2 605,00 36 470,00
53 | Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 40 295,00
PODSUMOWANIE 1-10 87 926 350,57
PODSUMOWANIE 2-10 87 565 715,25
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzér 2 626 971.46
autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 2 626 971,46
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci na- 4 527 666,10

ktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

95 080 988,13
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Nr 6 Budowa drogi kl. techn. G2x2 z wiaduktem
Odcinek ul. Podlesie - ul. Torowa

L =0,423km
Jednostka Cena 5 i
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,423 1618,04 684,43
3 %cli(ﬁme warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. do m? 6815 4653 317 101,95
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego ( murowany ) m3Kkub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego mS3kub. 0 125,00 0,00
6 | Rozbidrka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,31 0,00
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,72 0,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 250 22,75 5 687,50
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 150 43,14 6 471,00
10 | Wycinka krzewdw ha 0,83 22 303,23 18 511,68
11 | Rozbidrka kraweznikéw betonowych m 0 6,15 0,00
12 | Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 1,95 0,00
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 0 3,08 0,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm m? 270 13,41 3 620,70
15 | Rozbidrka ogrodzen m 0 31,99 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 352 077,26
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociagi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 258 470,78
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 \2N_ygoknr§;ue wykopdéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. m3 5 000 26,62 133 100,00
Wykonanie nasypow dla peinej szerokosci korpusu ziemnego (z 3
23 pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m 46 000 34,77 1599 420,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1732 520,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowa- 2
24 | niem i profilowaniem podfoza (16,86+2,01+1,84) m 5222 17,01 88 826,22
25 g?ciz%ugriwa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie m? 5922 3566 186 216,52
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m? 5222 75,58 394 678,76
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podtuzny m 746 129,21 96 390,66
RAZEM PODBUDOWY 766 112,16
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 Nawierzchnie z betonu asfaltowggo- warstwa wigzgca z_BA 0/20 m? 5922 60,81 317 549,82
gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
Nawierzchnie z betonu asfaltowego- warstwa Scieralna- SMA gr. 2
30 4 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu) m 5222 41,24 215 355,28
31 ls\lzaav:)l/erzchnle z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor m? 0 79.82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena 2
32 zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 532 905,10
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Cena »
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostka jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
Umocnienie skarp oraz pasa dzielgcego przez humusowanie z
34 obsianiem mieszgnkq tll?aw - wars?waghu%usu gr. 10 cm m 4430 12,61 55 862,30
35 lEﬂ)r;;}ﬁr;ienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwe- m? 2520 12,50 31 500,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 87 362,30
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Wiadukt drogowy 1 szt. m? 1300 8 000,00 10 400 000,00
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m3 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 10 400 000,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E,F, T) szt. 22 366,13 8 054,86
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przery-
40 wane, przejécig dla piesz?/ch, strzafki i inne( symbc?lg) preery m 508 78,05 39 649,40
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielgcym m 373 244,92 91 355,16
43 | Bariery stalowe skrajne m 360 209,93 75 574,80
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 564 634,22
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 1492 76,70 114 436,40
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie z oporem (z
46 beton?] B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas dziel.)p ( m 1492 79,43 118 509,56
47 Qbrzeza c_:hodnikowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- m 746 20,64 15 397 44
piaskowej
48 | Studzienki sciekowe ¢ 50 szt. 30 1120,01 33 600,30
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 15 4 484,56 67 268,40
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 306 89,21 27 298,26
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 423 562,22 237 819,06
RAZEM ELEMENTY ULIC 614 329,42
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 | Szafa o$wietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 35 085,00
PODSUMOWANIE 1-10 15 343 496,24
PODSUMOWANIE 2-10 14 991 418,98
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumc_antacja_ - badania geolpgiczne, operat geodezyjny, nadzér 449 742.57
autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 449 742,57
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci na- 789 661,94

ktadéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

16 582 900,75
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Nr 7 Budowa drogi kl. techn. L 1x2

Odcinek ul. Magazynowa - ul. Szklanych Doméw

L=0,785 km

Jednostka Cena 5 &
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,785 1618,04 1270,16
3 Ercri’jeme warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. do 1 m2 7 850 4653 365 260,50
4 | Rozbidérka budynku gospodarczego ( murowany ) m®kub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,31 0,00
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,72 0,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 25 22,75 568,75
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 10 43,14 431,40
10 | Wycinka krzewéw ha 0,00 22 303,23 0,00
11 | Rozbidérka kraweznikéw betonowych m 0 6,15 0,00
12 | Rozbidérka obrzezy betonowych m 0 1,95 0,00
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 0 3,08 0,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm m? 140 13,41 1877,40
15 | Rozbidrka ogrodzen m 0 31,99 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 369 408,21
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociggi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 562 761,79
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 Y\gyt?nr;anle wykopoéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 m3 5 000 26,62 133 100,00
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z 3
23 pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km) m 6000 34,77 208 620,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 341 720,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, srednia grub. 35 cm wraz z korytowa- 2
24 niem i profilowaniem podtoza (16,86+2,01+1,84) m 5495 17,01 93 469,95
25 gP:)dztz)ug;wa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie m? 5495 3566 195 951,70
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m?2 5495 75,58 415 312,10
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podtuzny m 1570 129,21 202 859,70
RAZEM PODBUDOWY 907 593,45
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 Nawierzchnie z betonu asfaltowggo- warstwa wigzgca z.BA 0/20 m? 5495 60,81 334 150,95
gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
30 Nawierzchnie z betonu asfa_ltowego- warstwa smerqlna- SMA gr. 4 m? 5495 4124 226 613,80
cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
31 | Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 0 79,82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena 2
32 zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 560 764,75
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Jednostka

Cena

Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
34 tLrJ;\wv\?Sn\:\?anrlseth;ar:Er;r)]Lz:uz;rL.JTgicr)nwame z obsianiem mieszankg m? 1570 12,61 19 797,70
35 ;Jyrjr:f;cnlenle skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwero- m? 1570 12,50 19 625,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 39 422,70
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Most nad lokalnym potokiem 1 szt. m? 98 8 000,00 784 000,00
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m3 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 784 000,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E, F, T) szt. 48 366,13 17 574,24
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane,
40 przejscia dla p?eszych, st?z:ﬁ((i)i ii:e sc;/mei)g)le)e ciagle, preeryane m a7 78,05 3676155
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 244,92 0,00
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 54 335,79
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 3140 76,70 240 838,00
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm.na tawie
46 beton?J B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dzifelc.))porem i m 1570 79,43 124 705,10
47 Skt:)rivijza chodnikowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- pia m 1570 20,64 32 404,80
48 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 64 1120,01 71 680,64
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 32 4 484,56 143 505,92
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 256 89,21 22 837,76
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 785 562,22 441 342,70
RAZEM ELEMENTY ULIC 1077 314,92
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 23 2 605,00 59 915,00
53 | Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 63 740,00
PODSUMOWANIE 1-10 4761 061,61
PODSUMOWANIE 2-10 4 391 653,40
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumgntacja. - badania geolggiczne, operat geodezyjny, nadzor 131 749.60
autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 131 749,60
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci nakfa-
déwzsumymu.gd1zo10+poz1$ Ve 244 640,56
PODSUMOWANIE 1-11 5137 451,77
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Nr 8 Budowa DTS KI. techn. G 1x4
L =1,200 km (potaczone odcinki nr 8 i nr 9 z tunelem)

Cena »
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostka jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 1,200 1618,04 1 941,65
3 Ercri’jeme warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. do 1 m2 0 46,53 0,00
4 | Rozbidérka budynku gospodarczego ( murowany ) m®kub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 0 15,31 0,00
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 0 6,72 0,00
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 50 22,75 1137,50
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 35 43,14 1 509,90
10 | Wycinka krzewéw ha 2,10 22 303,23 46 836,78
11 | Rozbidérka kraweznikéw betonowych m 0 6,15 0,00
12 | Rozbidérka obrzezy betonowych m 0 1,95 0,00
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 50*50*7 cm m? 0 3,08 0,00
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm m? 420 13,41 5632,20
15 | Rozbidrka ogrodzen m 0 31,99 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 57 058,03
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociggi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 717 947,40
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 Y\gyt?nr;anie wykopoéw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 m3 38 000 26,62 1011 560,00
Wykonanie nasypow dla petnej szerokosci korpusu ziemnego (z
23 poéyskaniem i t¥§nspoﬂe?n naJodI. 2-5km) i % m 4 500 34,77 156 465,00
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1168 025,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, srednia grub. 35 cm wraz z korytowa-
24 niem i profilowaniem podfoza (16,896+2,01+1,84) ’ m 12600 17,01 214 326,00
25 gP:)dztz)ug;wa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie m? 12 600 3566 449 316,00
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m?2 12 600 75,58 952 308,00
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podtuzny m 1800 129,21 232 578,00
RAZEM PODBUDOWY 1 848 528,00
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 Nawierzchnie z betonu asfaltowggo- warstwa wigzgca z.BA 0/20 m? 12 600 60,81 766 206,00
gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
30 Nawierzchnie z betonu asfa_ltowego- warstwa écierqlna- SMA gr. 4 m? 12 600 4124 519 624,00
cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
31 | Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 0 79,82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena
32 zagregowana og)e},r;uje ws;\)l/ystkie elgmejnty przejazciu\)Ny ( m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 1 285 830,00
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Jednostka

Cena

Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
Umocnienie skarp przez humusowanie z obsianiem mieszankg 2
34 traw - warstwa humusu gr. 10 cm m 500 12,61 6305,00
35 ;Jyr;}c;cnlenle skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwero- m? 500 12,50 6 250,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 12 555,00
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Tunel dt. 0,300 km km | 0300 | 2203190 | 68052 930,00
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m?3 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 68 052 930,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A, B, C,D,E,F, T) szt 45 366,13 16 475,85
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane, 2
40 przejscia dla pieszych, strzalki i inne symbole) m 900 78,05 70 245,00
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 2 350 000 700 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 0 244,92 0,00
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 0 121,88 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 786 720,85
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 3 600 76,70 276 120,00
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm na tawie z oporem (z
46 betonu B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas dziel.) m 900 79,43 71 487,00
47 Sktg';ijga chodnikowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- pia- m 900 2064 18 576,00
48 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt 96 1 120,01 107 520,96
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 48 4 484,56 215 258,88
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 768 89,21 68 513,28
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 1200 562,22 674 664,00
RAZEM ELEMENTY ULIC 1432 140,12
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 52 2 605,00 135 460,00
53 | Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 139 285,00
PODSUMOWANIE 1-10 75 501 019,40
PODSUMOWANIE 2-10 75 443 961,37
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badania geologiczne, operat geodezyjny, nadzor 2263 318.84
autorski - przyjeto 3% naktadoéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 2263 318,84
12 REZERWA
- — - - = — -
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci nakta 3 888 216,91

déw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

81 652 555,15




PPU’INKOM” sp.j. Katowice

Str. 161

Nr 10 Budowa (modernizacja) DTS kl. techn. G 2x2

L =0,428 km

Jednostka Cena P
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych jedn. Wlaar:;sc
Nazwa llos¢ PLN
1 2 3 4 5
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 | Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
2 | Odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych km 0,428 1618,04 692,52
3 Er(ijecne warstwy humusu grubosci 20 cm - z odwozem na odl. do 1 m2 2 260 4653 105 157,80
4 | Rozbiérka budynku gospodarczego (murowany) m3kub. 0 93,00 0,00
5 | Rozbiérka budynku mieszkalnego (4 szt.) m3kub. 10 455 125,00 1 306 875,00
6 | Rozbiérka nawierzchni drogowej bitumicznej grub. 10 cm m? 2 568 15,31 39 316,08
7 | Rozbiérka podbudowy z kruszywa grub. 30 cm m? 2 568 6,72 17 256,96
8 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy do 16 cm szt. 0 22,75 0,00
9 | Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 do 35 cm szt. 0 43,14 0,00
10 | Wycinka krzewow ha 0,00 22 303,23 0,00
11 | Rozbidérka kraweznikéw betonowych m 856 6,15 5 264,40
12 | Rozbidérka obrzezy betonowych m 428 1,95 834,60
13 | Rozebranie chodnika z ptyt betonowych 30*30*5 cm m? 642 3,08 1977,36
14 | Frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej na gtebokos$¢ 4 cm m? 0 13,41 0,00
15 | Rozbiérka ogrodzen m 290 31,99 9 277,10
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 1486 651,82
2 PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY * * * *
16 | Linie elektroenergetyczne m 0,000 150,00 0,00
17 | Linie teletechniczne m 0 370,00 0,00
18 | Wodociggi m 0 472,25 0,00
19 | Gazociagi m 0 311,00 0,00
20 | Kanalizacja m 0 967,00 0,00
21 | Sieci CO m 0 2 600,00 0,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN INFRASTRUKTURY 256 077,54
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 Y\gytsnr;ame wykopdw z wbudowaniem w nasyp (transport na odl. 2 m3 25 000 26,62 665 500,00
23 Wykonani_e nqsypéw dla pelnej szerokosci korpusu ziemnego (z m3 0 34.77 0,00
pozyskaniem i transportem na odl. 2 - 5 km)
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 665 500,00
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 cm. wraz z korytowa- 2
24 niem i profilowaniem podfoza (16,86+2,01+1,84) m 5992 17,01 101 923,92
o5 gP:)(jz%ugr%wa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie m2 5992 35.66 213 674,72
26 | Podbudowa z BA 0/25 warstwa grub. 10 cm m? 5992 75,58 452 875,36
27 | Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm m? 0 60,69 0,00
28 | Saczek podtuzny m 856 129,21 110 603,76
RAZEM PODBUDOWY 879 077,76
5 NAWIERZCHNIE * * * *
29 Nawierzchnie z betonu asfaltowggo- warstwa wigzgca z.BA 0/20 m? 5992 60,81 364 373,52
gr. 8 cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
30 Nawierzchnie z betonu asfalltowego- warstwa smerglna- SMA gr. 4 m? 5992 4124 247 110,08
cm (nowa naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
31 | Nawierzchnie z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 0 79,82 0,00
Nawierzchnie z ptyt betonowych na przejezdzie kolejowym (cena 2
32 zagregowana obejmuje wszystkie elementy przejazdu) m 0 3000,00 0,00
RAZEM NAWIERZCHNIE 611 483,60
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Cena »
Lp. Wyszczegolnienie elementow rozliczeniowych Jednostia jedn. Wlaarlf:lsc
Nazwa llosé PLN
1 2 3 4 5
6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 | Umocnienie poboczy kruszywem famanym gr. 15 cm m? 0 33,13 0,00
Umocnienie pasa dzielgcego przez humusowanie z obsianiem mie-
34 szanka trawp- warstwaahur?wugu gr. 10 cm m 2140 12,61 26 985,40
35 ;Jyrjr:f;cnienie skarp geosyntetykami - przestrzenna mata przeciwero- m? 0 12,50 0,00
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 26 985,40
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * *
36 | Wiadukt drogowy 1 szt. m? 0 8 000,00 0,00
37 | Przepust rurowy zelbet. ¢ 150, 2 murki czotowe m 0 14 501,09 0,00
38 | Mury oporowe zelbetowe m3 0 1230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 0,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
39 | Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A,B,C,D,E,F, T) szt. 25 366,13 9 153,25
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe (linie ciggte, przerywane,
40 przejscia dla p?eszych, st?za’rki iinne symbg)le) agie, preely m 514 78,05 40 117,70
41 | Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 1 350 000 350 000,00
42 | Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 428 244,92 104 825,76
43 | Bariery stalowe skrajne m 0 209,93 0,00
44 | Odtworzenie ogrodzen m 290 121,88 35 345,20
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU 539 441,91
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 | Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm - kolor szary m? 1712 76,70 131 310,40
Krawezniki betonowe uliczne 20*30*100 cm na tawie z oporem (z
46 beton?J B15) i pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm (pas dziel.)p ( m 1712 79,43 135984,16
47 Skt:)rivijia chodnikowe 8*30*100 cm na podsypce cementowo- pia- m 856 20,64 17 667,84
48 | Studzienki $ciekowe ¢ 50 szt. 34 1120,01 38 080,34
49 | Studzienki rewizyjne ¢ 150 szt. 17 4 484,56 76 237,52
50 | Przykanaliki ¢ 20 m 306 89,21 27 298,26
51 | Kanalizacja deszczowa ¢ 100 m 428 562,22 240 630,16
RAZEM ELEMENTY ULIC 667 208,68
10 OSWIETLENIE * * * *
52 | Oswietlenie - stup, oprawa z wysiegnikiem, kable kpl. 12 2 605,00 31 260,00
53 | Szafa oswietleniowa szt. 1 3 825,00 3 825,00
RAZEM OSWIETLENIE 35 085,00
PODSUMOWANIE 1-10 5167 511,71
PODSUMOWANIE 2-10 3 680 859,89
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumgntacja. - badania geolggiczne, operat geodezyjny, nadzor 110 425.80
autorski - przyjeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10 ’
RAZEM DOKUMENTACJA 110 425,80
12 REZERWA
Rgzerwa na roboty nieprzewidziane - przyjeto 5 % wartosci nakia- 263 896.88
doéw z sumy poz. od 1 do 10 + poz. 11 ’
PODSUMOWANIE 1-11 5 541 834,38
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11. ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ PROPONOWANYCH ZMIAN W UKLADZIE DROGOWYM
MIASTA DABROWA GORNICZA

11.1. Przedmiot i cel analizy efektywnosci ekonomicznej

Analiza efektywnosci ekonomicznej dla programu inwestycyjnego obejmujacego modernizacje i rozbudowe uktadu
drogowo-ulicznego w miescie Dabrowa Gérnicza sporzadzona na etapie Studium transportowego miata za zadanie
okreslenie podstawowych uwarunkowan ekonomicznych w jakich odbywa¢ sie bedzie realizacja przedsiewziecia,
w szczegblnosci sprawdzenie zasadnosci planowanego programu inwestycyjnego z punktu widzenia prawidtowo-

$ci wydatkowania $rodkéw publicznych.

Uzyskiwane w wyniku analizy efektywno$ci ekonomicznej wskazniki umozliwiajg ocene proponowanej koncepcii
rozwoju uktadu komunikacyjnego pod wzgledem racjonalnosci wydatkéw, a w przypadku koncepcji wariantowych
takZze na wskazanie najkorzystniejszego rozwigzania. Nalezy zauwazy¢, ze o efektywno$ci ekonomicznej decyduje

nie tyle wysoko$¢ poniesionych naktadow, ale rozmiary korzy$ci uzyskiwanych dzieki poniesionym wydatkom.

Zakres i szczeg6towo$¢ analizy oraz doktadnos¢ wynikow wyznaczyty dostepne materiaty zrodtowe opisujace m.in.
gtéwne parametry techniczne nowych i modernizowanych elementéw uktadu drogowego, zestawienia kosztéw oraz
- wynikajace z symulacji multimodalnych, tzn. uwzgledniajacych rézne gatezie i rodzaje transportu - modele i pro-

gnozy ruchu na ulicach stanowigcych podstawowy uktad drogowy Dabrowy Gérnicze;.

Analiza efektywnosci sporzadzana na etapie koncepciji uktadu transportowego obejmuje weryfikacje efektywnos$ci
ekonomicznej (mierzonej typowymi, zestandaryzowanymi, parametrami) dla petnego zaproponowanego scenariu-
sza zmian w ukfadzie drogowym oraz wskazanie mozliwosci dalszych kierunkdw dziatan. Na tym etapie prac pro-
jektowych nie jest mozliwe sprawdzanie efektywno$ci poszczegdlnych elementéw sktadowych scenariusza z
osobna, gdyz wymagatoby to dodatkowych symulacji rozktadu ruchu na sieci z uwzglednieniem analizowanego
sktadnika programu inwestycyjnego i bez niego oraz znacznie doktadniejszych danych na temat kosztéw inwestycji.
Takie bardziej szczegdtowe analizy efektywnosci bedg mozliwe do wykonania w kolejnych etapach prac projekto-

wych, w szczegdlnosci na potrzeby tzw. studium wykonalnosci inwestycji.

11.2. Metoda

Analiza ekonomiczna zostata sporzadzona zgodnie z zasadami opracowanymi dla oceny planowanych projektow
inwestycyjnych w sektorze transportu i infrastruktury transportowej (drogowej) w Polsce, dla ktorych beneficjenci
ubiegaja sie o pomoc finansowg z funduszy Unii Europejskiej w perspektywie lat 2014-2020. Ta sama metoda
zalecana jest do stosowania do wszystkich projektow, ktdre bedg finansowane z funduszy publicznych z zakresu

infrastruktury drogowej.

Metoda zostata opisana w podreczniku zwanym Niebieska ksiega (oprac. Inicjatywa Jaspers, lipiec 2015 r.) beda-
cym doprecyzowaniem wytycznych Komisji Europejskiej (Guide to cost benefit analysis of investment projects.

Economic appraisal tool for Cohesion Policy 2014-2020, December 2014) oraz wytycznych krajowych
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w zakresie zagadnief zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych

dochod i projektow hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy kosztow i korzySci.

Stosowanie do celow oceny efektywnosci ekonomicznej identycznych zasad (m.in. kosztéw jednostkowych dla
ustalonego katalogu kosztdw / korzy$ci, metodyki szacowania liczby, nastepstw i kosztéw wypadkdw oraz okre$le-
nia zewnetrznych kosztow srodowiskowych uwzgledniajacych emisje zanieczyszczen powietrza, wptyw na zmiany
klimatu, a takze koszty zwigzane z emisjq hatasu) juz od pierwszego etapu prac projektowych, nawet przy oblicze-
niach dokonywanych na mniej doktadnych danych wejsciowych, zapewnia poréwnywalno$¢ z innymi projektami

infrastrukturalnymi.

Niniejszg ocene sporzadzono metodg analizy kosztow i korzysci dla okresu obliczeniowego wynoszacego 25 lat
(2019-2043), liczonego od zatozonego momentu rozpoczecia realizacji pierwszej inwestycji uwzglednionej w prze-
widzianym programie inwestycyjnym. Naktady inwestycyjne zwigzane z kazdym z elementow programu inwesty-
cyjnego przypisano do poszczegolnych lat na podstawie zatozonego harmonogramu dziatah na rzecz rozbudowy
uktadu drogowego. W przypadku inwestycji wieloletnich dokonano podziatu naktadéw finansowych na poszcze-

gblne lata na podstawie analizy pozycji kosztorysowych.

Ocena efektywnosci dotyczy inwestycji niekomercyjnej, a wiec takiej, w ktérej korzy$ci uzyskuje sie nie poprzez
wplywy z optat wnoszonych przez uzytkownikdw, ale w postaci korzy$ci spotecznych. Zgodnie z metodyka analo-
gicznych ocen, w obliczeniach uwzgledniono koszty przebiegu pojazdéw (zalezne od predkosci jazdy), koszty
czasu podrozy w przewozach pasazerskich i towarowych (przy uwzglednieniu motywaciji podrézy), koszty wypad-
kéw drogowych (koszty osobowe zwigzane z ofiarami oraz straty materialne), a takze koszty ucigzliwo$ci dla sro-

dowiska wynikajace z emisji toksycznych sktadnikdw spalin, hatasu i wptywu ma zmiany klimatyczne.

Przy wycenie poszczegoinych sktadnikéw rachunku efektywno$ci postugiwano sie m.in. danymi wskaznikowymi
(koszty jednostkowe i niektére parametry ruchowe) zawartymi w aktualnej Niebieskiej ksiedze (oprac. Inicjatywa

Jaspers, lipiec 2015.)

11.3. Zatozenia analizy

Analize efektywnosci ekonomicznej sporzadzono dla warunkéw gospodarczych 2017 r. (ceny prac budowlanych

oraz podstawa wyceny kosztéw ekonomicznych).

Przygotowane dane z zakresu prognoz ruchu drogowego umozliwity poddanie ocenie petnego programu rozwoju
podstawowego ukfadu drogowo-ulicznego w Dabrowie Gérniczej w okresie jego realizacji i pézniejszego uzytko-
wania w ukfadzie docelowym, przy narastajacym oraz maksymalnym natezeniu ruchu drogowego, ktére zostanie

osiagniete ok. 2031 .

Rachunek korzysci rozpoczyna sie w roku 2022, dla ktorego sporzadzono pierwszg symulacje ruchowg na przebu-

dowywanym uktadzie drogowym miasta Dabrowa Gérnicza.



PPU"INKOM” sp.j. Katowice Str.165

W procedurze oceny znaczenia projektowanych inwestycji i powodowanych przez nie efektéw ekonomicznych
kazdy analizowany scenariusz rozbudowy uktadu drogowego (tzw. wariant inwestycyjny) poréwnuje sie ze stanem,
w ktorym bytyby zaniechane wszelkie inwestycje w ukfadzie drogowo-ulicznym miasta. W przypadku koncepcii
wielowariantowych taki tryb postepowania dotyczy kazdego wariantu z osobna. Ten sposob postepowania pozwala
na jednoznaczng ocene efektywnoSci catego programu realizacji inwestycji na sieci drég
i ulic miejskich w Dabrowie Gérniczej. Nie mozna jednak na tej podstawie okresli¢ zasadnosci i efektywno$ci kaz-

dego z elementdw sktadowych z osobna.

Procedura oceny efektywno$ci obejmowata w pierwszej kolejnosci badanie zasadno$ci zmian (czy sg one nie-
zbedne dla utrzymania przejezdno$ci uktadu, czy tylko wskazane, by pogorszenie warunkéw ruchu nie byto zbyt
drastyczne). Nastepnie oceniano czy zaproponowana koncepcja rozwigzan podnoszaca sprawno$¢ uktadu komu-
nikacyjnego daje wystarczajaco duze korzysci, by osiagna¢ przynajmniej wymagane minimum wskaznikow efek-

tywnosci.

Obszarem dla ktérego dokonano obliczen byt obszar miasta Dabrowa Gornicza w aktualnych granicach admini-

stracyjnych.

11.4. Procedura oceny

Weryfikacja projektéw dotyczacych infrastruktury drogowej pod wzgledem racjonalnosci wydatkowania srodkow
budzetowych na ich realizacje polega na poréwnywaniu wysokosci naktadow inwestycyjnych i kosztow utrzymania
(ponoszonych ze Srodkoéw publicznych) z korzySciami jakie uzyska dzieki nim spoteczenstwo (metoda ,koszty —

korzysci”).

Szczegbtowos¢ analizy oraz wiarygodno$¢ rezultatdéw jest Scisle zwigzana z aktualno$cig i szczegotowoscig do-

stepnych materiatéw zrédtowych dotyczacych symulacji ruchowych oraz kosztéw realizacji inwestycii.

W analizie postuzono sie symulacjami ruchu drogowego sporzadzonymi dla roku 2017 odpowiadajacymi aktual-
nemu stanowi natezenia ruchu oraz prognozami dla lat 2022, 2032 i 2037 r. Przewidziano, ze maksymalne nate-
Zenie ruchu drogowego — po osiggnieciu docelowego stanu zmotoryzowania spoteczenstwa i jego ruchliwosci -
nastapi ok. 2031-2032 r. W nastepnych latach spodziewany jest nawet niewielki regres przewozow realizowanych
transportem indywidualnym w relacjach wewnatrzmiejskich i w potaczeniach z sasiednimi miastami, wynikajacy z
przewidywanego wzrostu znaczenia transportu publicznego (zwanego powszechnie komunikacjg zbiorowa) w ob-

studze ogdtu potrzeb przewozowych spoteczenstwa miasta.

Ocena efektywno$ci ekonomicznej programu inwestycyjnego dotyczacego modemizaciji istniejacego uktadu dro-
gowo-ulicznego na obszarze Dabrowy Gorniczej w celu lepszego dostosowania go do zmieniajgcych sie warunkow

zagospodarowywania przestrzennego miasta polegata na zestawieniu dwoch standw rozwoju sieci drogowe;:

a). wariantu bezinwestycyjnego (W0) — obejmujacego w catym okresie obliczeniowym sie¢ drogowa identyczng,

jak w stanie istniejacym; w tej sytuacji wariant ten jest typowym rozwigzaniem ,hic nie robi¢”,
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b). wariantu inwestycyjnego (WI, oznaczanego w rozdziale dotyczacym prognoz ruchowych jako W2) - uwzgled-
niajacego przewidywany zakres dziatan, zaréwno majacych juz charakter przesadzonych (podniesienie parame-
trow technicznych drogi krajowej nr 1/ S1), zadan przygotowywanych do realizacji (przewidzianych w planach

miejskich), jak i zadan postulowanych, weryfikowanych w niniejszym Studium transportowym.

W symulacjach rozktadu ruchu drogowego oba ukfady sieci drogowej zostaty obcigzone ruchem, poczawszy od
odpowiadajacego stanowi istniejacemu (2017 r.). Wyniki symulacji w postaci zbiorczych zestawien parametrow

ruchowych (zob. Tabele 11.4a— 11.4b.) byly podstawg do okreslenia kosztéw i korzysci ekonomicznych.

W obliczeniach dla kazdego wariantu uwzgledniono te same sktadniki, czyli koszty drogowe zwigzane z budowg
i z pozniejszym utrzymaniem inwestycji, koszty przebiegu pojazdéw, koszty czasu podrozy w przewozach pasa-
zerskich i towarowych, koszty wypadkow drogowych, koszty ucigzliwosci dla Srodowiska wynikajace z emis;ji tok-
sycznych skfadnikéw spalin, hatasu i wptywu ma zmiany klimatyczne, a ich réznica (obliczona dla petnych warian-

tow) miata przesadzi¢ o efektywnosci badz braku efektywno$ci proponowanego programu inwestycyjnego.
Procedura obliczeniowa obejmowata kolejno:

- obliczenie (osobno dla kazdego roku okresu obliczeniowego 2019-2043) poszczegolnych sktadnikow ana-
lizy (m.in. ustalenie dobowego i rocznego natezenia ruchu, okreslenie predkosci ruchu dla 4 kategorii po-
jazdéw, obliczenie jednostkowych i tacznych przebiegdw i czasdéw podrozy, okreslenie jednostkowych
kosztdw u uzytkownikéw, okreslenie wskaznikow wypadkowos$ci oraz wynikajacej z tego liczby wypadkow,

0s6b zabitych, ciezko rannych i rannych),

- obliczenie (zsumowanie) kosztow uzytkownikéw i Srodowiska w wariancie bezinwestycyjnym i w wariancie
inwestycyjnym,
- obliczenie oszczgdnosci uzytkownikdw jako réznicy miedzy kosztami w wariancie bezinwestycyjnym

i w wariancie inwestycyjnym,

- ustalenie kosztéw drogowych, tzn. wartosci naktaddw inwestycyjnych, ktore sg uwzgledniane w ocenie
efektywno$ci ekonomicznej (kwoty netto, tzn. bez podatku VAT, bez rezerwy na nieprzewidziane wydatki)

oraz kosztow utrzymania inwestycji w okresie obliczeniowym,

- poréwnanie tgcznych oszczednosci u uzytkownikdw uktadu drogowego miasta i w jego otoczeniu (Srodowi-
sku) uzyskanych dzieki realizacji wariantu inwestycyjnego w catym okresie obliczeniowym

z naktadami na budowe i utrzymanie inwestycji.

Ze wzgledu na ponoszenie naktaddw i uzyskiwanie korzySci w okresie wieloletnim, poszczegdlne elementy ra-

chunku zostaty poddane dyskontowaniu.

Zbiorcze zestawienia danych kosztowych postuzyty do obliczenia wskaznikéw efektywno$ci ekonomicznej:

- ekonomicznej stopy zwrotu ERR (Economic Rate of Return),
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- ekonomicznej wartosci biezacej netto ENPV (Economic Net Present Value),

- wspotczynnika korzy$ci — naktady BCR (Benefit Cost Ratio).

11.5. Dane wej$ciowe
Jako dane wejSciowe stuzace ocenie efektywnosci wykorzystano:

1). Dane kosztowe opracowane przy uwzglednieniu zestawienia szacunkowych naktadéw inwestycyjnych
na zadania inwestycyjne przewidywane do wykonania w programie modernizacji sieci drogowo — ulicznej

w Dabrowie Gornicze;.

2). Wyniki prognoz ruchu dla roku 2017, 2022, 2032 i 2037 uwzgledniajace dwa stany — przed i po zrealizowa-
niu programu inwestycyjnego (dane dla lat posrednich obliczono metodg ekstrapolacji trendu); réwnocze-

$nie przyjeto, ze okoto 2031 r. nastapi osiagniecie stanu maksymalnego (docelowego) nasycenia ruchem.

11.5.1. Koszty drogowe

Zrédtem danych dotyczacych naktadéw inwestycyjnych dla zadan objetych programem modernizacji uktadu dro-
gowego w Dabrowie Gorniczej byly zestawienia kosztow inwestycji. Naktady te zostaty obliczone szacunkowo
(wskaznikowo) na bazie danych kosztorysowych dla analogicznych prac wykonywanych w poréwnywalnych wa-

runkach.

Przy wycenie kosztéw budowy uwzgledniono informacje dotyczace:
- przewidywanych przebiegdw tras,
- istniejacego zagospodarowania przestrzennego,
- prawdopodobnych sieci i instalacji podziemnych.

Kalkulacjg kosztow prac na potrzeby kosztorysow wskaznikowych objeto:

roboty przygotowawcze

- roboty ziemne

- podbudowy

- nawierzchnie

- roboty wykonczeniowe

- obiekty inzynierskie

- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
- elementy ulic

- osSwietlenie
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W aktualnym stanie prac nie byto jednak mozliwe uwzglednienie nawet szacunkowych danych o kosztach zwigza-
nych z przygotowaniem terenu pod poszczegdlne zadania inwestycyjne. W szczegdlno$ci w kosztorysie wskazni-

kowym nie ujeto kosztow:
— przejecia gruntu w pasie robot drogowych,
— budownictwa zastepczego,
— budowy urzadzen ochrony $rodowiska,
— zabezpieczajacych zwigzanych z mozliwo$cig wystapienia niekorzystnych warunkéw gruntowo — wodnych,

— innych rob6t mogacych wystapi¢ w opracowaniach specjalistycznych i ekspertyzach na kolejnych etapach

opracowania dokumentacji projektowe;.

Naktady okre$lono przyjmujac poziom cen z 2017 .
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Tabela 11.1 — Miasto Dabrowa Gérnicza - Szacunkowe naktady inwestycyjne zwigzane z programem rozbudowy
uktadu drogowo-ulicznego w miescie uwzglednione w analizie efektywnosci ekonomicznej [zt]

Etap Il Etap Il
L.p. Zakres prac Razem Etap | (docelowy) (docelowy)
bez odc. 5,6,7 odc. 5,6,7
1 | Roboty przygotowawcze 12 600 162,95 3397 963,09 8120 079,07 1082 120,79
o | Przebudowa urzadzenin- | 5 a1 457 15 000| 476076858 | 112038857
frastruktury
3 | Roboty ziemne 2664047948 | 12688214,00 | 10440 545,48 3511720,00
4 | Podbudowy 23863 661,12 592004129 | 15691 829,22 2251 790,61
5 | Nawierzchnie 22 893 513,71 6148 339,37 | 15294 329,49 1 450 844,85
6 | Roboty wykorczeniowe 2016 290,62 717 436,62 1162 025,00 136 829,00
7 | Obiekty inzynierskie 205 660 130,50 0,00 | 110997 869,70 | 94 662 260,80
g | Urzadzenia bezpieczen- 5 154 002,66 97641291 | 282605149 |  1351538,26
stwa ruchu drogowego
9 | Elementy ulic 18 933 844,83 6024 639,58 | 10584 909,71 2324 295,54
10 | Oswietlenie 1094 165,00 330 505,00 624 540,00 139 120,00
11 | Dokumentacja techniczna 9364 117,35 984 167,66 5171 486,06 3208 463,63
Razem poz. 1-10 32473740802 | 36203551,86 | 180502 947,74 | 108 030 908,42
(prace bezposrednie)
Razem poz. 1-11
(prace bezposrednie 33410152537 | 3718771952 | 185674433,80 | 111239 372,05
+ dokumentacja)
Warto$¢ rezydualna 105 736 588,09 32 583 196,67 72201 179,10 952 212,32

taczne naktady na dokumentacje i prace budowlane konieczne do poniesienia przez Miasto Dabrowa Gornicza
w celu modernizacji uktadu drogowego miasta dla dostosowania go do zmieniajacych sie warunkéw zagospodaro-
wywania przestrzennego wyliczone metoda kosztorysowg (ceny uzyskane w postepowaniach przetargowych mogq

by¢ inne) uwzglednione w analizie efektywno$ci ekonomicznej wynoszg ponad 334 min zt.

Zgodnie z zasadami rachunku ekonomicznego dla tego rodzaju przedsigwzie¢ jest to kwota netto (bez podatku od
towarow i ustug tzw. VAT) oraz bez rezerwy na nieprzewidziane wydatki. Z opisanych wcze$niej powoddw nie
uwzgledniono takze kosztéw trudnych do oszacowania na tym etapie prac, m.in. kosztow towarzyszacych budowie

(np. budownictwa zastepczego i wywlaszczen).
Szczegbtowe kosztorysy (wskaznikowe) dla kazdego zadania inwestycyjnego zamieszczono w rozdziale 10. Na-
ktady inwestycyjne — kosztorysy.

W Tabeli 11.2 przedstawiono proponowany, sporzadzony dla celéw analizy efektywno$ci ekonomicznej, harmono-
gram finansowy rozdysponowania przewidywanych naktadéw finansowych w ujeciu rocznym dla wariantu inwesty-

cyjnego.
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Tabela 11.2 — Miasto Dgbrowa Gérnicza - Harmonogram finansowania programu modernizacii

(kwoty netto, bez VAT)

uktadu drogowo-ulicznego w miescie uwzgledniony w analizie efektywno$ci ekonomicznej [z]

rok / etap Naktady inwestycyjne Naktady inwestycyjne Naktady inwestycyjne
- prace przygotowawcze - prace budowlane razem
2017 0,00 0,00 0,00
2018 984 167,66 0,00 984 167,66
2019 0,00 13 509 380,76 13 509 380,76
2020 0,00 12 796 854,88 12 796 854,88
2021 3076 714,03 9897 316,22 12974 030,25
Etap | 4 060 881,69 36 203 551,86 40 264 433,55
2022 0,00 52 723 666,92 52 723 666,92
2023 0,00 50 546 179,89 50 546 179,89
2024 77572291 0,00 77572291
2025 2068 594,42 0,00 2 068 594,42
2026 1683 195,42 2576 169,53 4 259 364,95
2027 77572291 16 968 521,62 17 744 244 53
2028 0,00 42 825 949,51 42 825 949,51
2029 0,00 57 711 356,61 57 711 356,61
2030 0,00 48 549 856,29 48 549 856,29
2031 0,00 16 632 155,79 16 632 155,79
Etap I 5303 235,66 288 533 856,16 293 837 091,82
Etap i ll 9 364 117,35 324 737 408,02 334 101 525,37

Do kosztéw drogowych zalicza sie takze koszty zwigzane z utrzymaniem sieci drogowej (biezacym i okresowym).

Oblicza sie je dla wariantu inwestycyjnego (WI), ale takze dla poréwnywalnej sieci w wariancie bezinwestycyjnym

(WO).

Biezace roczne koszty eksploatacji i utrzymania obejmujq biezace utrzymanie catoroczne, w tym utrzymanie zi-

mowe, koszty ogdlne prowadzenia dziatalnoSci (budynki, administracja itp.) oraz zarzadzanie ruchem.

Do kosztu okresowych prac utrzymaniowych wlicza sie remont okresowy (odnowa) oraz remont czastkowy

i naprawa.

W obliczeniach, ktorych zasady - w tym scenariusze okreslajace czestotliwos¢ prac utrzymaniowych, a takze stawki

jednostkowych kosztow typowych prac — sg opisane w Niebieskiej ksiedze oraz w wytycznych stosowanych przez

administracje drogowa, bierze sie pod uwage m.in. klase techniczng drogi oraz stan nawierzchni.
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Przewidywane naktady inwestycyjne oraz szacunkowe koszty utrzymania nowych elementéw uktadu drogowo-

ulicznego miasta Dabrowa Gérnicza - obliczone na potrzeby analizy efektywnosci ekonomicznej — przedstawiono

w Tabelach 11.3a - 11.3b. Poniewaz cze$¢ prac polega na modernizacji istniejacych fragmentow sieci, konieczne

byto okreslenie takze domniemanych kosztow utrzymania tych odcinkéw w wariancie bezinwestycyjnym.

Tabela 11.3a — Miasto Dabrowa Gérnicza — Szacunkowe koszty drogowe [z{] — wariant W0

Naktady inwestycyjne Koszty utrzymania
Rok | budowa lub : " obiektéwin- |  RAZEM
przebudowa inne biezace okresowe synierskich

2022 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2023 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2024 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2025 0,00 0,00 0,00 883 676,00 0,00 883 676,00
2026 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2027 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2028 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2029 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2030 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2031 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2032 0,00 0,00 0,00 883 676,00 0,00 883 676,00
2033 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2034 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2035 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2036 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2037 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2038 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2039 0,00 0,00 0,00 883 676,00 0,00 883 676,00
2040 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2041 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2042 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
2043 0,00 0,00 109 020,00 0,00 0,00 109 020,00
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Tabela 11.3b — Miasto Dgbrowa Gérnicza — Szacunkowe koszty drogowe [zf] — wariant WI

Naktady inwestycyjne Koszty utrzymania
Rok | budowa lub , " obiektow in- RAZEM
przebudowa inne biezace okresowe synierskich

2018 0,00 984 167,66 0,00 0,00 0,00 984 167,66
2019 | 13 509 380,76 0,00 0,00 0,00 0,00 | 13509 380,76
2020 | 12796 854,88 0,00 0,00 0,00 0,00 | 12796 854,88
2021 | 9897316,22 | 3076 714,03 0,00 0,00 0,00 | 12974 030,25
2022 | 52723 666,92 0,00 753 120,00 0,00 0,00 | 53476 786,92
2023 | 50 546 179,89 0,00 753 120,00 0,00 0,00 | 51299 299,89
2024 0,00 77572291 833 880,00 0,00 0,00 | 1609602,91
2025 0,00 | 2068 594,42 833 880,00 0,00 0,00 | 2902474,42
2026 | 2576169,53 | 168319542 833 880,00 0,00 0,00 | 5093 244,95
2027 | 16 968 521,62 77572291 833 880,00 0,00 0,00 | 18578 124,53
2028 | 42 825 949,51 0,00 865 280,00 0,00 0,00 | 43691 229,51
2029 | 57 711 356,61 0,00 865 280,00 0,00 0,00 | 58 576 636,61
2030 | 48 549 856,29 0,00 865 280,00 0,00 0,00 | 49415 136,29
2031 | 16 632 155,79 0,00 112 160,00 | 6633 128,00 0,00 | 23377 443,79
2032 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2033 0,00 0,00 784 520,00 698 466,00 0,00 | 1482986,00
2034 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2035 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2036 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2037 0,00 0,00 833 880,00 314.000,00 0,00 | 1147 880,00
2038 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2039 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2040 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2041 0,00 0,00 112 160,00 | 6633 128,00 0,00 | 6745288,00
2042 0,00 0,00 865 280,00 0,00 0,00 865 280,00
2043 0,00 0,00 784 520,00 698 466,00 0,00 | 1482986,00
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11.5.2. Parametry ruchowe

Podstawe do obliczania korzysci uzytkownikéw miejskiego uktadu drogowo — ulicznego w Dabrowie Gérniczej sta-
nowity zestawienia tabelaryczne z danymi o liczbie podrdzy i uzyskiwanych standardach obstugi ($rednie odlegto-
§ci, czasy i predkosci) w ruchu z predko$cig wymuszong (w szczycie komunikacyjnym) i z predkoscig swobodng,
(w godzinach pozaszczytowych i nocnych) w latach 2017, 2022, 2032 i 2037 (Tabele 11.4a - 11.4d) - dane liczbowe
na podst. programu VISUM.

Dane dla lat po$rednich obliczono metodg ekstrapolacii liniowej, a dla kolejnych lat dopetniajacych okres oblicze-
niowy (2038 — 2043) przyjeto wartosci jak dla roku 2037.

Przyjeto nastepujace wskazniki rozszerzajgce rozmiary ruchu z okresu godziny szczytu na wartosci dobowe

i roczne:

* udziat godziny szczytu w ruchu catodobowym - w zaleznos$ci od roku prognozy - na poziomie 7,9 — 7,2%
w ruchu wewnetrznym, 8,9 —8,3% w ruchu zewnetrznym (zrédtowo-docelowym) oraz 7,4 — 6,4% w ruchu

tranzytowym,
* okres wystepowania ruchu z predko$cig wymuszona: 14 — 15 godzin na dobe,

* liczba dni zastepczych ksztattowania sie ruchu (srednia wazona uwzgledniajaca zroznicowanie wielkoSci

ruchu w ciggu roku w zalezno$ci od charakteru dnia): 309.
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Tabela 11.4a - Miasto Dabrowa Gérnicza — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej (godzina szczytu) — rok 2017

Wo 2017 Wi 2017
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 5,8210 10,2150 25,1465 10,2582 swobodny 5,8402 10,2773 25,0934 10,2854
wymuszony 6,4096 10,5658 25,2719 10,6858 | | wymuszony 5,8606 10,4006 25,2228 10,3632
Sredni czas [min] swobodny 5,4921 9,7939 17,7384 8,9310 swobodny 5,3994 9,6296 17,1549 8,7421
wymuszony 7,0114 11,3787 19,6049 10,5245 | | wymuszony 6,0616 10,6998 18,8501 9,7131
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 63,5940 62,5793 85,0577 68,9166 swobodny 64,8976 64,0360 87,7652 70,5921
wymuszony 54,8504 55,7136 77,3435 60,9195 | | wymuszony 58,0113 58,3220 80,2844 64,0159
Liczba podrozy [poj] 8743 8010 2629 19 382 8743 8010 2629 19 382
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 6,1831 8,7170 22,8517 11,9820 swobodny 6,2416 8,7867 22,7862 12,0082
wymuszony 6,8982 9,1521 23,1855 12,4843 | | wymuszony 6,2606 8,9242 23,0966 12,1554
Sredni czas [min] swobodny 5,8389 8,4126 15,7536 9,6732 swobodny 5,7887 8,2284 15,3086 9,4590
wymuszony 7,2493 9,6831 17,4490 11,1166 | | wymuszony 6,2297 8,9786 16,8967 10,3477
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 63,5364 62,1711 87,0339 74,3203 swobodny 64,6952 64,0709 89,3071 76,1703
wymuszony 57,0946 56,7099 79,7255 67,3818 | | wymuszony 60,2975 59,6365 82,0159 70,4815
Liczba podrézy [poj] 366 382 310 1058 366 382 310 1058
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 0,0000 16,4552 27,6034 22,5602 swobodny 0,0000 16,4163 27,5001 22,4860
wymuszony 0,0000 17,1683 27,7015 22,9365 | | wymuszony 0,0000 16,7008 27,6284 22,6849
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 13,3089 21,1737 17,6158 swobodny 0,0000 13,2210 21,0215 17,4927
wymuszony 0,0000 14,8414 22,1411 18,8389 | | wymuszony 0,0000 14,0706 21,8297 18,3196
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 74,1843 78,2197 76,8405 swobodny 0,0000 74,5009 78,4914 77,1270
wymuszony 0,0000 69,4070 75,0681 73,0506 | | wymuszony 0,0000 71,2158 75,9381 74,2973
Liczba podrézy [poj] 0 57 69 126 0 57 69 126
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$é [km] swobodny 0,0000 18,2135 28,9224 24,8130 swobodny 0,0000 18,1259 28,8462 24,7324
wymuszony 0,0000 19,1723 28,9419 251929 | | wymuszony 0,0000 18,2713 28,8922 24,8165
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 14,2104 21,2322 18,5377 swobodny 0,0000 14,1032 21,0665 18,3944
wymuszony 0,0000 16,5724 21,9885 19,9101 wymuszony 0,0000 14,9036 21,6758 19,0770
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 0,0000 76,9023 81,7317 80,3111 swobodny 0,0000 77,1138 82,1578 80,6738
wymuszony 0,0000 69,4131 78,9737 759199 | | wymuszony 0,0000 73,5582 79,9754 78,0516
Liczba podrézy [poj] 0 236 379 615 0 236 379 615

Str.174
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Tabela 11.4b — Miasto Dabrowa Gérnicza — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywno$ci ekonomicznej (godzina szczytu) — rok 2022

Wo 2022 Wi 2022
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 5,7886 10,3509 25,0629 10,5112 swobodny 5,8210 10,4046 25,1146 10,5552
wymuszony 6,4201 10,7396 25,2547 10,9778 | | wymuszony 6,4474 10,7805 25,2865 11,0113
Sredni czas [min] swobodny 5,5245 9,9024 17,7526 9,1329 swobodny 5,5696 9,8422 17,2195 9,0493
wymuszony 7,0258 11,7540 20,4689 10,9577 | | wymuszony 7,0547 11,5289 19,6513 10,7571
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 62,8679 62,7175 84,7070 69,0552 swobodny 62,7080 63,4284 87,5099 69,9848
wymuszony 54,8273 54,8222 74,0283 60,109 | | wymuszony 54,8350 56,1051 77,2054 61,4179
Liczba podrozy [poj] 8869 8319 2970 20158 8869 8319 2970 20158
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 6,1114 8,5954 22,8235 12,0386 swobodny 6,1546 8,7610 22,8190 12,1110
wymuszony 6,8572 9,0505 23,3356 12,6104 | | wymuszony 6,8905 9,2145 23,2884 12,6659
Sredni czas [min] swobodny 58117 8,3152 15,7628 9,7057 swobodny 5,8652 8,3536 15,3366 9,6091
wymuszony 7,1894 9,6929 18,3162 11,4382 | wymuszony 7,2262 9,6416 17,6877 11,2429
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 63,0936 62,0220 86,8760 74,4216 swobodny 62,9609 62,9267 89,2728 75,6222
wymuszony 57,2275 56,0235 76,4425 66,1488 | | wymuszony 57,2124 57,3426 78,9988 67,5946
Liczba podrdzy [poj] 372 387 328 1087 372 387 328 1087
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 0,0000 16,0976 27,5318 22,4595 swobodny 0,0000 16,2402 27,5575 22,5371
wymuszony 0,0000 16,8998 27,6842 22,9001 wymuszony 0,0000 17,0755 27,7457 23,0123
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 13,1424 21,1537 17,5998 swobodny 0,0000 13,2087 21,0254 17,5579
wymuszony 0,0000 14,9699 22,5576 19,1916 | | wymuszony 0,0000 14,9854 22,3131 19,0624
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 73,4916 78,0908 76,5673 swobodny 0,0000 73,7702 78,6407 77,0153
wymuszony 0,0000 67,7352 73,6360 71,5942 | | wymuszony 0,0000 68,3689 74,6083 72,4324
Liczba podrézy [poj] 0 59 74 133 0 59 74 133
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$é [km] swobodny 0,0000 18,0548 28,8791 24,8752 swobodny 0,0000 18,2233 28,8018 24,8888
wymuszony 0,0000 19,1051 28,9352 252990 | | wymuszony 0,0000 19,3673 28,8939 25,3700
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 14,2042 21,1634 18,5891 swobodny 0,0000 14,2028 21,0373 18,5092
wymuszony 0,0000 16,9104 22,349 20,3377 | | wymuszony 0,0000 16,8597 22,1159 20,1716
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 0,0000 76,2653 81,8750 80,2894 swobodny 0,0000 76,9851 82,1448 80,6803
wymuszony 0,0000 67,7868 77,6796 74,6369 | | wymuszony 0,0000 68,9241 78,3888 75,4626
Liczba podrézy [poj] 0 263 448 7" 0 263 448 7"

Str.175



PPU’INKOM” sp.j. Katowice

Tabela 11.4c - Miasto Dabrowa Gornicza — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej (godzina szczytu) — rok 2032

Wo 2032 Wi 2032
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 5,7612 10,4988 25,1052 10,9273 swobodny 5,7904 10,6205 25,1729 11,0012
wymuszony 6,5212 11,0824 25,5334 11,5593 | | wymuszony 5,8628 10,9397 25,5818 11,2315
Sredni czas [min] swobodny 5,5695 10,0487 17,8614 9,4601 swobodny 5,5663 9,9794 17,3610 9,3471
wymuszony 7,2701 12,6605 22,3937 12,0070 | | wymuszony 6,3174 12,0478 21,4502 11,1965
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 62,0649 62,6875 84,3336 69,3060 swobodny 62,4153 63,8546 86,9983 70,6177
wymuszony 53,8198 52,5210 68,4124 57,7632 | | wymuszony 55,6828 54,4814 71,5567 60,1874
Liczba podrézy [poj] 9195 9050 3624 21869 9195 9050 3624 21869
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 6,0414 8,4758 22,8909 12,1124 swobodny 6,0897 8,5887 22,8495 12,1558
wymuszony 6,9311 9,0767 23,7825 12,9004 | | wymuszony 6,1289 8,8809 23,6916 12,5329
Sredni czas [min] swobodny 5,7958 8,2416 16,0641 9,8362 swobodny 5,8141 8,1567 15,6017 9,6694
wymuszony 7,3818 10,0395 20,1496 12,2700 | | wymuszony 6,3092 9,4344 19,4066 11,4648
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 62,5432 61,7052 85,4982 73,8845 swobodny 62,8437 63,1779 87,8730 75,4287
wymuszony 56,3363 54,2464 70,8176 63,0829 | | wymuszony 58,2858 56,4799 73,2481 65,5895
Liczba podrézy [poj] 390 410 358 1158 390 410 358 1158
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 0,0000 15,9452 27,4997 22,4795 swobodny 0,0000 15,9718 27,4437 22,4593
wymuszony 0,0000 17,2318 27,9153 232735| | wymuszony 0,0000 16,7996 27,9021 23,0782
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 12,9943 21,1083 17,5829 swobodny 0,0000 13,0087 21,0243 17,5417
wymuszony 0,0000 15,9680 24,0735 20,5518 | | wymuszony 0,0000 15,1365 23,7817 20,0255
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 73,6255 78,1675 76,7091 swobodny 0,0000 73,6665 78,3199 76,8205
wymuszony 0,0000 64,7489 69,5751 67,9459 | | wymuszony 0,0000 66,5923 70,3955 69,1465
Liczba podrézy [poj] 0 63 82 145 0 63 82 145
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$é [km] swobodny 0,0000 18,1002 29,1520 25,4032 swobodny 0,0000 18,0810 29,0823 25,3507
wymuszony 0,0000 19,6892 29,4045 26,1090 | | wymuszony 0,0000 18,8224 29,3818 25,8000
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 14,2145 21,3466 18,9274 swobodny 0,0000 14,2083 21,2353 18,8517
wymuszony 0,0000 18,4259 24,1064 22,179 | | wymuszony 0,0000 16,4618 23,7601 21,2845
Srednia predkosé¢ [km/h] swobodny 0,0000 76,4021 81,9389 80,5284 swobodny 0,0000 76,3541 82,1716 80,6843
wymuszony 0,0000 64,1137 73,1866 70,6299 | | wymuszony 0,0000 68,6039 74,1961 72,7290
Liczba podrézy [poj] 0 289 563 852 0 289 563 852
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Tabela 11.4d — Miasto Ruda Slaska — Parametry ruchowe uwzglednione w ocenie efektywnosci ekonomicznej (godzina szczytu) — rok 2037

Wo 2037 Wi 2037
POJAZD 0sobo H POJAZD: osobowy
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 5,7720 10,5355 25,2635 11,1576 swobodny 57915 10,6352 25,2207 11,1988
wymuszony 6,4698 11,1532 25,7952 11,7933 | | wymuszony 5,8496 11,0256 25,7518 11,4762
Sredni czas [min] swobodny 5,5814 10,0793 18,0001 9,6106 swobodny 5,4688 9,9042 17,4032 9,3870
wymuszony 7,2171 12,8312 23,0974 12,3132 | wymuszony 6,1538 12,0501 21,9832 11,3562
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 62,0496 62,7161 84,2110 69,6581 swobodny 63,5402 64,4287 86,9520 71,5809
wymuszony 53,7873 52,1532 67,0081 57,4666 | | wymuszony 57,0339 54,8988 70,2859 60,6338
Liczba podrozy [poj] 9101 8965 3870 21936 9101 8965 3870 21936
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 6,0435 8,4747 22,8298 12,2662 swobodny 6,0993 8,5623 22,7869 12,3016
wymuszony 6,8561 9,0751 23,8978 13,0861 wymuszony 6,1316 8,8856 23,7912 12,7469
Sredni czas [min] swobodny 5,8001 8,2171 16,0371 9,9227 swobodny 57338 8,0391 15,5649 9,6874
wymuszony 7,3021 10,0510 20,7356 12,5637 | | wymuszony 6,1644 9,3201 19,8666 11,6546
Srednia predko$¢ [km/h] swobodny 62,5180 61,8810 85,4134 74,1703 swobodny 63,8252 63,9049 87,8393 76,1913
wymuszony 56,3357 54,1740 69,1503 62,4948 | | wymuszony 59,6813 57,2029 71,8528 65,6232
Liczba podrézy [poj] 384 409 373 1166 384 409 373 1166
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegtosé [km] swobodny 0,0000 15,9473 27,4350 22,4469 swobodny 0,0000 15,8953 27,3673 22,3860
wymuszony 0,0000 17,3256 27,9709 23,3486 | | wymuszony 0,0000 16,8850 27,9814 23,1632
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 13,0102 21,1350 17,6071 swobodny 0,0000 12,9466 20,9630 17,4822
wymuszony 0,0000 16,2742 24,7085 21,0463 | | wymuszony 0,0000 15,3492 24,2426 20,3810
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 73,5448 77,8852 76,4926 swobodny 0,0000 73,6652 78,3303 76,8302
wymuszony 0,0000 63,8762 67,9220 66,5636 | | wymuszony 0,0000 66,0034 69,2533 68,1905
Liczba podrozy [poj] 0 66 86 152 0 66 86 152
POJAZD: ‘ ciezarowy z przyczepa ‘ POJAZD: ciezarowy z przyczepa
PARAMETRY: ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM ruch: wewnetrzny | zewnetrzny | tranzytowy | OGOLEM
Srednia odlegto$¢ [km] swobodny 0,0000 18,0453 29,4028 25,7919 swobodny 0,0000 18,0052 29,2924 25,7038
wymuszony 0,0000 19,6354 29,7700 26,5479 | | wymuszony 0,0000 18,9127 29,7289 26,2901
Sredni czas [min] swobodny 0,0000 14,2168 21,4676 19,1623 swobodny 0,0000 14,1414 21,3381 19,0500
wymuszony 0,0000 18,7383 24,8999 22,9409 | | wymuszony 0,0000 16,7130 24,4121 21,9643
Srednia predkos¢ [km/h] swobodny 0,0000 76,1576 82,1782 80,7581 swobodny 0,0000 76,3932 82,3665 80,9567
wymuszony 0,0000 62,8725 71,7353 69,4337 | | wymuszony 0,0000 67,8970 73,0676 71,8167
Liczba podrézy [poj] 0 289 620 909 0 289 620 909
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11.6. Wyniki

Dabrowa Gornicza, dzieki przemianom w uktadzie przestrzennym i drogowo-ulicznym dokonanym w latach 70. XX
stulecia, uchodzita przez wiele lat za miasto, w ktérym problemy komunikacyjne nie sg praktycznie w ogéle odczu-

walne. W ostatnich latach dajg sie jednak odczu¢ niedomagania zbudowanej przed 40 laty sieci drogowej.

Przeprowadzone na potrzeby niniejszego Studium transportowego badania ruchu drogowego potwierdzity, ze uktad
drogowy miasta wymaga istotnych korekt poprawiajgcych jego funkcjonalnosé i dostosowujacych go do wspdtcze-
snych wymagan. Zmiany sg takze potrzeba wynikajacq z przewidywanego - i juz obserwowanego - wzrostu nate-
zenia ruchu bedacego konsekwencjg zmian w sposobie zycia ludno$ci, cechujacego sie zwigkszong ruchliwoscig
oraz wykonywaniem czynnosci zyciowych (praca, nauka, zakupy, itp.) w oddaleniu od miejsca zamieszkania i poza

tzw. strefg dojscia pieszego.

Niekorzystne zjawiska na sieci drogowej miasta bedq narastac. W Tabelach 11.5a - 11.5.c przedstawiono zesta-
wienie parametréw ruchu drogowego w miescie w stanie istniejacym (2017r.) oraz - ilustrujgce pogarszanie sie
sytuacji w przypadku braku reakcji — parametry dla lat 2022 i 2032.

Tabela 11.5a — Miasto Dabrowa Gdrnicza — Parametry ruchu drogowego na sieci drogowo-ulicznej miasta
— 2017 rok — wariant bez inwestycji WO (tzw. model stanu istniejgcego)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- | §rednia Sredni Srednia Srednia | &, . Srednia
zowe > redni czas . .. | Sredniczas .
odlegtos¢ [min] predkos¢ odlegtosé [min] predkosé
[km] [km/h] [km] [km/h]

Sam. osobowe 10,7 10,5 60,9 10,3 8,9 68,9

Sam. dostawcze 12,5 111 67,4 12,0 9,7 74,3

Sam. ciezarowe 22,9 18,8 73,1 22,6 17,6 76,8

Sam. cigzarowe | o5 19,9 759 24,8 185 80,3

Z przyczepq

Tabela 11.5b — Miasto Dgbrowa Goérnicza — Dynamika zmiany parametréw ruchu drogowego
na istniejacej sieci drogowo-ulicznej miasta (rok 2022 do 2017)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- | §rednia Sredni czas Srednia Srednia Sredni czas Srednia
Zowe odlegtosc il predkosc odlegtos¢ Tl predkosc
[km] [km/h] [km] [km/h]
Sam. osobowe 102,7% 104,1% 98,7% 102,5% 102,3% 100,2%
Sam. dostawcze 101,0% 102,9% 98,2% 100,5% 100,3% 100,1%
Sam. ciezarowe 99,8% 101,9% 98,0% 99,6% 99,9% 99,6%
Sam. ciezarowe | 44 4o 102,1% 98,3% 100,3% 100,3% 100,0%
Z przyczepq
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Tabela 11.5¢c — Miasto Dabrowa Gérnicza — Dynamika zmiany parametréw ruchu drogowego
na istniejacej sieci drogowo-ulicznej miasta (rok 2032 do 2017)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- | §rednia | & . Srednia Srednia | &, . Srednia
zowe .« | Sredniczas 2 .« | Sredniczas o
odlegtosé [min] predkos¢ odlegtosé [min] predkosé
[km] [km/h] [km] [km/h]
Sam. osobowe 108,2% 114,1% 94,8% 106,5% 105,9% 100,6%
Sam. dostawcze 103,3% 110,4% 93,6% 101,1% 101,7% 99,4%
Sam. cigzarowe 101,5% 109,1% 93,0% 99,6% 99,8% 99,8%
Sam. cigzarowe | 43 g, 111,4% 93,0% 102,4% 102,1% 100,3%
Z przyczepq

Przedstawione dane wskazuja, ze warunki ruchu w miescie podczas najwigkszego natezenia ruchu (ruch wymu-
szony), a wiec w okresach szczytdw komunikacyjnych i pomiedzy szczytami w porze dziennej, bedg sie systema-
tycznie i znaczaco pogarsza¢. W 2022 r. spadek $redniej predkosci ruchu oraz wydtuzenie czasu podrozy bedzie
jeszcze mato odczuwalne, ale w dalszej przysztosci (2032 r.) przecigtna predko$¢ podrozy po drogach w miescie

bedzie 0 od ponad 5 do 7% nizsza, a czas podrézy o przeszto 10% dtuzszy niz obecnie.

W Tabeli 11.5.d przedstawiono wyniki symulacji pokazujace jak duze znaczenie dla poprawy warunkéw ruchu
w miescie miatyby analizowany program modernizacji miejskiego uktadu drogowego, gdyby proponowane inwesty-
cje funkcjonowaty juz teraz.

Tabela 11.5d — Miasto Dabrowa Gérnicza — Zmiana parametréw ruchu drogowego
na sieci drogowo-ulicznej miasta — 2017 rok — wariant inwestycyjny WI (symulacja)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- | §rednia Sredni czas Srednia Srednia Sredni czas Srednia
Zowe odlegtosc il predkos¢ | odlegtosc Tl predkosc
[km] [km/h] [km] [km/h]
Sam. osobowe 97,0% 92,3% 105,1% 100,3% 97,9% 102,4%
Sam. dostawcze 97.4% 93,1% 104,6% 100,2% 97,8% 102,5%
Sam. ciezarowe 98,9% 97,2% 101,7% 99,7% 99,3% 100,4%
Sam. cigzarowe | gq 5o, 95,8% 102,8% 99,7% 99,2% 100,5%
z przyczepa

Przewidywany wzrost natezenia ruchu w uktadzie drogowo-ulicznym w Dabrowie Gérniczej przedstawiono
w Tabeli 11.5e. Najwigkszy przyrost mie¢ bedzie miejsce w ruchu tranzytowym korzystajacym gtéwnie z drog S1

i DK94, wzro$nie takze obcigzenie ulic miejskich.

Spowoduije to, ze nawet zrealizowanie przewidzianego programu modernizaciji uktadu drogowego w Dabrowie Gér-
niczej nie zapewni utrzymania parametréw ruchowych na poziomie stanu istniejgcego, chociaz pogorszenie bedzie

relatywnie niewielkie, nizsze niz w przypadku niepodjecia dziatan (zob. Tabele 11.5f — 11.5i).
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Tabela 11.5e — Miasto Dabrowa Gérnicza — Przewidywany wzrost liczby podrozy
w okresie 2017 - 2032 (dane dobowe)

Srodki przewo- Ruch Ruch Ruch L .
- acznie
zowe wewnetrzny zrodtowo-docelowy tranzytowy

Sam. osobowe 115,4% 121,2% 159,4% 124,2%

Sam. dostawcze 116,9% 115,1% 133,5% 121,6%

Sam. cigzarowe 109,7% 118,5% 137,4% 129,7%

Sam. cigzarowe 109,7% 131,3% 171,8% 158,0%

zZ przyczepq
Tabela 11.5f — Miasto Dabrowa Gérnicza — Parametry ruchu drogowego
na sieci drogowo-ulicznej miasta — 2022 rok — wariant inwestycyjny WI
W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- | §rednia Sredni Srednia Srednia | &, . Srednia
zowe iy redni czas by .. | Sredniczas i
odlegtosé ; predkos¢ odlegtos¢ . predkosé
[min] [min]
[km] [km/h] [km] [km/h]
Sam. osobowe 11,0 10,8 61,4 10,6 9,0 70,0
Sam. dostawcze 12,7 11,2 67,6 12,1 9,6 75,6
Sam. ciezarowe 23,0 19,1 72,4 22,5 17,6 77,0
Sam. cigzarowe | o 4 20,2 755 24,9 18,5 80,7
Z przyczepq

Tabela 11.5g — Miasto Dgbrowa Gérnicza — Dynamika zmiany parametréw ruchu drogowego
na przebudowanej sieci drogowo-ulicznej miasta (rok 2022 do 2017)

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym

Srodki przewo- | §rednia Sredni Srednia Srednia | & . Srednia
zowe "y redni czas y .. | Sredniczas . 2
odlegtosé [min] predkos¢ odlegtosé [min] predkosé

[km] [km/h] [km] [km/h]

Sam. osobowe 103,0% 102,2% 100,8% 102,9% 101,3% 101,5%

Sam. dostawcze 101,5% 101,1% 100,3% 101,1% 99,3% 101,8%

Sam. ciezarowe 100,3% 101,2% 99,2% 99,9% 99,7% 100,2%

Sam. ciezarowe | 444 70, 101,3% 99,4% 100,3% 99,8% 100,5%

zZ przyczepq
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Tabela 11.5h — Miasto Dabrowa Gornicza — Parametry ruchu drogowego
na sieci drogowo-ulicznej miasta — 2032 rok — wariant inwestycyjny WI

W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- |  §rednia | & . . Srednia Srednia | &, . Srednia
zowe .« | Sredniczas 2 .« | Sredniczas o
odlegtosé [min] predkos¢ odlegtosé [min] predkosé
[km] [km/h] [km] [km/h]
Sam. osobowe 11,2 11,2 60,2 11,0 9,3 70,6
Sam. dostawcze 12,5 11,5 65,6 12,2 9,7 754
Sam. cigzarowe 23,1 20,0 69,1 22,5 17,5 76,8
Sam. cigzarowe | o5 g 213 727 254 18,9 80,7
zZ przyczepq
Tabela 11.5i — Miasto Dabrowa Gérnicza — Dynamika zmiany parametréw ruchu drogowego
na przebudowanej sieci drogowo-ulicznej miasta (rok 2032 do 2017)
W ruchu wymuszonym W ruchu swobodnym
Srodki przewo- | §rednia Sredni Srednia Srednia | &, . Srednia
zowe - redni czas - .« | Sredniczas -
odlegtos¢ [min] predkos¢ odlegtosé [min] predkosé
[km] [km/h] [km] [km/h]
Sam. osobowe 105,1% 106,4% 98,8% 107,2% 104,7% 102,5%
Sam. dostawcze 100,4% 103,1% 97,3% 101,5% 100,0% 101,5%
Sam. ciezarowe 100,6% 106,3% 94,7% 99,6% 99,6% 100,0%
Sam. cigzarowe | ) 4o 106,9% 95,8% 102,2% 101,7% 100,5%
Z przyczepq

Realizacja programu inwestycyjnego przyczyni sie do uzyskania korzysci przez uzytkownikéw pojazddw uczestni-

czacych w ruchu drogowym w miescie (por. Tabele 11.6a — 11.6¢ — 0szczedno$ci ze znakiem minus).

Tabela 11.6a — Miasto Dabrowa Gérnicza — Poréwnanie korzysci uzytkownikéw wynikajacych
z realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w 2022 r.

ek (bezinw‘(’avsotycyjny) (inwesvt\:/lcyjny) bl
1 2 3 4

taczny przebieg [km] 1003 041212 1006 361 252 3320 040

taczny czas podrdzy [godz.] 15 336 644 15108 307 -228 337
Liczba wypadkow 100 97 -3
Liczba zabitych 6 6 0
Liczba cigzko rannych 45 43 -2
Liczba rannych 89 86 -3
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Tabela 11.6b — Miasto Dabrowa Gérnicza — Poréwnanie korzysci uzytkownikéw wynikajacych
z realizacji programu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w 2032 r.

ok (bezinw‘t,avsotycyjny) (inwesvtccyjny) =

1 2 3 4

Laczny przebieg [km] 1275136 057 1256 309 132 -18 826 925

taczny czas podrozy [godz.] 20134670 18 980 433 -1 154 236
Liczba wypadkdw 54 51 -3
Liczba zabitych 3 3 0
Liczba ciezko rannych 24 22 -2
Liczba rannych 48 46 -3

W roku 2022, po zrealizowaniu | etapu programu modernizaciji uktadu drogowego w Dabrowie Gérniczej, pomimo
wydtuzenia tacznego przebiegu pojazddw uczestniczacych w ruchu drogowym, podrézujacy zaoszczedzg blisko

230 tys. godzin. Polepszy sie takze bilans ofiar wypadkéw drogowych.

W 2032 r., a wiec po wybudowaniu pozostatych elementéw modernizowanego uktadu drogowego miasta, mozna
liczy¢ nie tylko na skrocenie czasu podrozy (o ponad 1,1 min godzin), ale takze o zmniejszenie przebiegu pojazdow
0 przeszto 18,8 min pojazdokilometréw. Poprawi sie takze bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Tabela 11.6¢ — Miasto Dgbrowa Gérnicza — Poréwnanie korzysci uzytkownikdw wynikajacych z realizacji pro-
gramu inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w okresie obliczeniowym (2022-2043)

ek (bezinw‘:evsotycyjny) (inwesthyIcyjny) Llatlh

1 2 3 4

Laczny przebieg [km] 26 177 318 997 25895 586 148 -281732 849

Laczny czas podrozy [godz.] 410 085 786 391756 589 -18 329 197
Liczba wypadkow 1795 1701 -94
Liczba zabitych 111 106 -5
Liczba ciezko rannych 803 744 -59
Liczba rannych 1589 1506 -83

W catym okresie obliczeniowym, w ktérym korzysci liczone sg od zatozonego momentu zakonczenia | etapu pro-
gramu do 2043 r. oszczedno$ci na przebiegu pojazddw uczestniczacych w ruchu po uktadzie drogowym w grani-
cach administracyjnych Dabrowy Gérniczej wyniosg prawie 282 min pojazdokilometréw, a faczny czas podrézy
pasazerow w transporcie indywidualnym bedzie krétszy o przeszio 18,3 min godzin. Mozna sie spodziewac takze

mniejszej liczby wypadkdw drogowych i ich ofiar.

Korzysci uzyskiwane przez uzytkownikéw maja swoje odzwierciedlenie finansowe uwzgledniane w rachunku efek-
tywnosci ekonomicznej. Wartosci korzysci przeliczone na jednostki pieniezne przedstawiono w Tabelach 11.7a

oraz 11.7b (oszczednosci ze znakiem minus).



PPU’INKOM” sp.j. Katowice

Str.183

Tabela 11.7a — Miasto Dgbrowa Gérnicza — Poréwnanie korzysci finansowych wynikajacych z realizacji programu

inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w 2022 r.

W0

Wi

ok (bezinwestycyjny) (inwestycyjny) ulatl
1 2 3 4
Koszty eksploatacji [zi] 924 558 315 926 887 981 2 329 667
Koszty czasu podrézy [z1] 1036 507 424 1021885 036 -14 622 388
Koszty wypadkow [zi] 142 940 498 136 288 202 -6 652 296
Koszty zanieczyszczenia Srodowi- 204 400 715 204 696 812 296 097
ska [z]
Koszty zmian klimatycznych [z] 34711 535 34 740 145 28610
Koszty hatasu [zi] 77 465 217 77 681 892 216 675

Tabela 11.7b — Miasto Dabrowa Goérnicza — Porownanie korzysci finansowych wynikajacych z realizacji programu

inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w 2032 .

ek (bezinw‘:evsotycyjny) (inwesthyIcyjny) Ll L
1 2 3 4
Koszty eksploatacji [zi] 1191969 714 1175 664 667 -16 305 047
Koszty czasu podrézy [zi] 1831154 438 1732873 980 -98 280 458
Koszty wypadkow [zi] 126 361 568 116 197 728 -10 163 840
Koszty zanieczyszczenia $rodowi- 975916 867 273429 378 1787 488
ska [z1]

Koszty zmian klimatycznych [z4] 45 196 541 44 616 865 -579 676

Koszty hatasu [z4] 160 982 296 159 473 975 -1 508 321

Tabela 11.7¢c — Miasto Dabrowa Gérnicza — Poréwnanie korzysci finansowych wynikajacych z realizacji programu

inwestycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w okresie obliczeniowym (2022-2043)

Wo Wi
ek (bezinwestycyjny) (inwestycyjny) LUl
1 2 3 4
Koszty eksploatacji [z1] 24 342 771 064 24094 763 049 -248 008 015
Koszty czasu podrozy [zi] 32959 324 008 31 536 391 629 -1422 932 378

Koszty wypadkéw [zi] 3242892 873 3009 721433 -233 171439

Koszty Za”iecszgjz[gﬁe”ia Srodowi- | 5 529 632 752 5501 047 881 28 584 871

Koszty zmian klimatycznych [z4] 919 542 896 910 335 241 -9 207 655

Koszty hatasu [zi] 2706 728 354 2687547073 -19 181 281
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Zrédtem najwiekszych korzysci, w sumie prawie 1,423 mid zt, co stanowi 72,6% ogétu, siegajacych w calym okresie
obliczeniowym kwoty 1,961 mld zt (w warto$ciach nominalnych, tzn. przed zdyskontowaniem ze wzgledu na uptyw
czasu), bedzie skrocenie czasu podrozy w transporcie 0sob i towardw, przy czym wigkszos¢ (4/5) tych oszczedno-

§ci przypada na indywidualny transport osobowy.

OszczednoSci kierowcow i pasazeréw na kosztach eksploataciji pojazdow (bedace wynikiem zaréwno kroétszych
przebiegdw jak i obnizenia jednostkowych kosztéw pojazdokilometra z uwagi na poruszanie sie w korzystniej-szych

warunkach) przyniosg spoteczenstwu oszczedno$ci ponad 248 min zt w catym okresie obliczeniowym.

Realizacja projektu przyczyni sie takze do redukciji obrebie tzw. kosztdw zewnetrznych transportu, obejmujgcych
m.in. oddziatywanie na Srodowisko (zanieczyszczenie powietrza, hatas, wptyw na zmiany klimatyczne). Laczna
warto$¢ tych korzysci, w warto$ciach nominalnych, wyniesie blisko 57min zt. O ponad 233 min zt zmniejszg sie
straty wynikajace z wypadkdw drogowych.

Tabela 11.7d — Miasto Dabrowa Gérnicza — Struktura korzysci i kosztéw zwigzanych z realizacjg programu inwe-
stycyjnego wobec wariantu zerowego (bezinwestycyjnego) w okresie obliczeniowym (2022-2043)

Po obliczeniach Po korekcie o transfery
KORZYSCI | KOSZTY bezposrednich i zdyskontowaniu r=4,5%
Razem (z}) [%] Razem (PLN) [%]
Oszczednosci w kosztach eks- 24800801501 |  12,1% 115828558,88 | 11,.8%
ploatacji pojazdéw
Os202gUn0sci czasu uzytkowni- 142293237845 | 69,5% 68521248766 | 69.9%
kow pojazddw
Oszczednosci w kosztach wy- 23317143942 | 114% 124070 541,41 | 12,7%
padkow
Oszozgdnosci w zanieczyszcze- 28584 870,60 | 1,4% 1332263443 | 14%
niu powietrza
Oszczgdnosel w zmianach K 920765517 | 0,4% 437422352 | 04%
Oszczednosci w kosztach hatasu 19181 281,37 0,9% 8603 169,50 0,9%
Warto$¢ rezydualna 87 761 368,12 4,3% 29 200 892,38 3,0%
Inne pozytywne oddziatywania | = - 00%| - 0,0%
RAZEM KORZYSCI 2048 847 008,15 | 100,0% 980 612 507,78 | 100,0%
Naktady inwestycyjne 334101 525,37 |  92,4% -199179166,23 | 94,9%
Koszly eksploatacji i ulrzymania 2745990000 |  7,6% 1080002139 | 51%
infrastruktury
Inne negatywne oddziatywania 0,0% 0,0%
RAZEM KOSZTY 361 561 425,37 | 100,0% -209 979 187,62 | 100,0%
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11.7. Efektywno$¢ ekonomiczna

Do oceny efektywnosci ekonomicznej uzywa sie wskaznikow:

a)

ERR (Economic Rate of Return, czyli ekonomiczna stopa zwrotu) — odpowiadajgca stopie oprocentowania,
przy ktérej ekonomiczna warto$¢ biezaca netto korzysci spodziewanych z danej inwestycji bedzie réwna
wartosci nakfadow. Im ERR jest wyzszy, tym inwestycja ma wieksze szanse realizacji, na ogot ustala sig

takze minimalny poziom wskaznika.

Wskaznik ENPV (Economic Net Present Value, czyli ekonomiczna warto$¢ biezaca netto), ktéry jest wyni-
kiem kalkulacji spodziewanego zysku lub straty netto poprzez dyskontowanie wszelkich przysztych korzysci
lub strat w stosunku do ich aktualnej wartosci. Dla stopy oprocentowania rownej ERR, wskaznik ten przyj-

muje wartos¢ 0.

Wskaznik efektywno$ci BCR (Benefit — Cost Ratio, czyli wspotczynnik korzy$ci — naktady) — jako stosunek
zdyskontowanych  oszczednoSci do  zdyskontowanych naktadéw w analizowanym  okresie
dla kazdej stopy dyskontowej " oddzielnie. Dla stopy oprocentowania réwnej ERR, wskaznik ten przyjmuje

wartosc 1.

Obliczenia wskaznikow ENPV i BCR dokonuje sie przy uwzglednieniu spotecznej stopy dyskontowej; jej reko-

mendowana wartos¢ to obecnie 4,5 % 1, EIRR musi by¢ co najmniej réwny spotecznej stopie dyskontowe;.

Wyniki oceny efektywnosci ekonomicznej dla wariantu WI zaprezentowano w Tabelach 11.8ai 11.8b.

1 - zgodnie z Rozporzadzeniem Wykonawczym (EU) 2015/207 z 20 stycznia 2015, Aneks IlI, p. 2.3.1.4, oraz w oparciu o
opracowanie pt. “Applied Welfare Economics. Cost-Benefit Analysis of Projects and Policies” (Routledge 2014) przygotowane
przez prof. M. Florio w rozdziale 6 zawiera empiryczne szacunki spotecznej stopy dyskontowej dla krajéw UE, w tym Polski.
Szacunki oparte sg na stawce spotecznej metody preferenciji czasowej (zgodnie z wymogami Przewodnika DG REGIO) i dla
Polski wynoszg 4,43%.
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Tabela 11.8a — Miasto Dgbrowa Gérnicza — Analiza ekonomiczna naktaddw i korzysci [zt] — wariant WI~ ERR = 32,38
Pr:ipz, :gk(:::e;atcr?::fzsto Korzysci ekonomiczne projektu Przeptywy ekonomiczne
- UL My _eksploatacja ekspil(::t;tc):,ji po- '::Z:t: wyp::If;\tz dro- kosz?y ;aniecz.ysz- zmit&sﬂi):na- SEER] razem catkowite ZdySkontow?-'leERR =
przebudowa i utrzymanie jazdow podrézy gowych czenia srodowiska tcznych hatasu r=45% 32,28 %
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

2018 -816 859,16 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -816 859,16 -816 859,16 -816 859,16
2019 -11212 786,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -11212 786,03 | -10729 938,79 -8 470 430,19
2020 -10 621 389,55 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -10 621 389,55 -9726 324,53 -6 061 291,95
2021 -10 768 445,11 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 -10 768 445,11 -9 436 351,88 -4 642 252,91
2022 -43 760 643,54 -587 433,60 -2 329 666,54 14 622 388,21 6 652 295,91 -296 096,99 -28 609,83 -216 675,43 18 403 635,34 -25944 441,81 | -21 756 005,98 -8 449 131,36
2023 -41 953 329,31 -587 433,60 -885 227,01 18 439 720,60 7 247 857,44 -298 425,21 4 978,44 -124 922,82 24 383 981,43 -18 156 781,48 | -14 569 928,30 -4 466 820,81
2024 -643 850,01 -565 390,80 579 817,92 22 570 333,68 7 851 564,50 -121 650,70 36 274,38 -25 165,38 30 891 174,39 29681933,58 | 22792630,30 5516 248,03
2025 -1716 933,37 38 840,88 2161 805,72 27 026 902,00 8 462 260,25 -107 505,47 78 962,96 82 860,43 37 705 285,89 36 027 193,40 | 26 473 806,96 5057 943,34
2026 -3 535 272,91 -565 390,80 4297 185,19 31 855 955,44 9 060 388,76 564 936,31 191 397,60 199 717,06 46 169 580,36 42 068 916,66 | 29 582 236,50 4 461 663,27
2027 -14 727 722,96 -565 390,80 6 128 128,28 37 072 429,26 9679 493,43 869 945,15 257 108,07 325 921,86 54 333 026,04 3903991228 | 26270 129,83 3127 780,21
2028 -35 545 538,09 -589 882,80 7797 279,10 42680412,64 | 10317 080,75 853 243,90 295 400,63 461 795,90 62 405 212,91 26269792,02 | 16915 846,28 1589 922,52
2029 -47 900 425,99 -589 882,80 9 964 796,92 48724 908,20 | 10967 007,26 1513 609,32 395 905,86 607 956,96 72 174 184,52 23683 875,73 | 14593 974,36 1082 839,36
2030 -40 296 380,72 -589 882,80 11 895 850,66 55237 396,44 | 11593 348,40 1533 357,05 458 617,75 765 159,89 81483 730,19 40 597 466,67 | 23938 859,10 1402 174,70
2031 -13 804 689,30 -5 176 289,04 13986 120,29 62 234 088,31 | 12255 934,09 1922 847,42 536 940,42 933 852,77 91 869 783,31 72 888 804,96 | 41129 085,59 1901 761,08
2032 0,00 14 348,88 15 874 265,07 69759 614,32 | 12930 287,84 1907 041,93 582 438,38 1114 776,70 102 168 424,24 102182 773,12 | 5517592447 2014 024,47
2033 0,00 -1071 693,48 15 868 367,74 74023 205,18 | 12753 915,60 1815 003,93 571 495,98 1160 561,63 106 192 550,06 105120 856,58 | 54 318 095,51 1565 192,95
2034 0,00 -589 882,80 15952 742,06 78399 876,69 | 12545921,43 1803 186,20 571 828,77 1208 068,21 110 481 623,34 109 891 740,54 | 54 338 094,52 1236 049,82
2035 0,00 -589 882,80 16 102 216,62 82914 461,62 | 12373 909,77 1 860 400,32 579 922,88 1258 277,27 115089 188,48 114 499 305,68 | 54 178 367,60 972 894,41
2036 0,00 -589 882,80 16 479 000,76 87 582 646,24 | 12 194 964,90 2 252 558,61 617 259,69 1311 024,57 120 437 454,77 119847 571,97 | 54 267 024,79 769 279,27
2037 0,00 -810 310,80 16 305 047,46 92397 039,31 | 12018 884,39 1787 488,40 579 676,17 1 366 901,80 124 455 037,55 123644 726,75 | 53 575481,22 599 545,74
2038 0,00 -589 882,80 16 305 047,46 93666 172,86 | 11614 724,57 1787 488,40 579 676,17 1 396 885,86 125 349 995,33 124760 112,53 | 51730 889,83 456 998,12
2039 0,00 14 348,88 16 305 047,46 94911197,03 | 11224 641,97 1787 488,40 579 676,17 1426 560,79 126 234 611,83 126 248 960,71 | 50 094 000,10 349 348,11
2040 0,00 -589 882,80 16 305 047,46 96 126 357,13 | 10799 461,04 1787 488,40 579 676,17 1455 772,06 127 053 802,26 126 463 919,46 | 48018 462,23 264 355,99
2041 0,00 -5 176 289,04 16 305 047,46 96 845921,05 | 10419 082,31 1787 488,40 579 676,17 1473 082,44 127 410 297,83 122234 008,79 | 4441374297 193 021,87
2042 0,00 -589 882,80 16 305 047,46 97 560 894,17 | 10 044 574,75 1787 488,40 579 676,17 1490 547,38 127 768 228,34 127178 345,54 | 44 220 352,50 151 711,87
2043 0,00 -1071 693,48 16 305 047,46 98 280 458,09 | 10 163 840,06 1787 488,40 579 676,17 1508 321,43 128 624 831,62 127 553 138,14 | 42 440 831,76 114 944 84
re";’;(;tuojﬁa X X X X X X X X X 8776136812 | 29200 892,38 79.086,38
tacznie | -277 304 266,06 | -21418722,00 | 248008 015,01 | 1422932 378,45 | 233 171 439,42 28 584 870,60 9207 65517 | 19181281,37 | 1961 085640,04 | 1750124 020,10 | 770633 320,16 0,00




Tabela 11.8b — Miasto Dabrowa Gérnicza — Warto$ci i wskazniki ekonomiczne dla wariantu WI

Wartos¢ lub wskaznik

Parametr oceny Oznaczenie Jz‘tj;ao' przy stopie dyskontowej r [%]:
4,5% EIRR = 32,38 %
1 2 3 4 5

Zdyskontowane koszty budowy lub przebudowy NCi z -199 179 166,23 -52 572 030,38
Zdyskontowane koszty eksploatacji i utrzymania NCi - 10 800 021,39 807 039,99
infrastruktury
Zdyskontowana warto$¢ rezydualna NCi z 29 200 892,38 79 086,38
Zdyskontowane 0szczgdnosci KE 2 115 828 558,88 3333 861,02
na kosztach eksploatacji pojazdow netto
Zdyskontowane oszczednosci KC 2 685 212 487,66 38 216 706,12
na kosztach czasu podrézy
Zdyskontowane 0526Zgdnosci KW 2t 124 070 541,41 11 140 462,96
na kosztach wypadkow
Zdyskontowane oszczgdnosci K$ 2 13322 634,43 291 664,55
na kosztach zanieczyszczenia powietrza
Zdyskantowane 0szczednosc KK 2 4374 22352 161 651,36
na kosztach zmian klimatycznych
Zdyskontowane 0szczednosci KH - 8603 169,50 155 637,98
na kosztach hatasu
ZQ){skgr}towang oszczednosci kosztow uzytkow- Nbi - 951 411 615,40 53 299 983,99
nikow i $rodowiska netto
Ekonomiczna wartos$¢ biezaca netto ENPV z 770 633 320,16 0,00
Wspétczynnik koszty - korzysci BCR 4,67 1,00
Ekonomiczna stopa zwrotu ERR % 32,38
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11.8. Wnioski z analizy efektywnosci ekonomicznej

Analiza efektywno$ci ekonomicznej przeprowadzona w celu oceny proponowanej modernizaci i rozbudowy uktadu
drogowo-ulicznego w Dabrowie Gorniczej wykazata, Ze przedstawiony w Studium transportowym zakres inwestycji

ma uzasadnienie ekonomiczne.
Rachunek efektywnos$ci ekonomicznej wykazat, ze:

— warto$¢ wskaznika ERR (ekonomiczna stopa zwrotu), bedacego odpowiednikiem stopy procentowej,
do ktérej uzasadnione bytoby pozyskanie $rodkéw finansowych z kredytu dla przedsiewziecia komercyj-

nego réwna jest 32,38 %,

— wartos¢ ENPV (ekonomiczna warto$¢ biezaca netto) okre$lajgca nadwyzke korzysci spotecznych nad na-
ktadami (przy rekomendowanej dla Polski przez Unig Europejska spotecznej stopie dyskontowej 4,5%)

wynosi ponad 770 min zi,

— wspdtczynnik BCR (korzysci do naktaddéw) — oznacza, ze uzyskane korzysci 4,67-krotnie przekraczajg

koszty ich uzyskania (zdyskontowane przy spotecznej stopie dyskontowej 4,5%).

Ze wzgledéw proceduralnych nie byto mozliwe okreslenie efektywnosci poszczegéinych sktadnikéw programu, jak

réwniez ocena zasadnosci programu ograniczonego tylko do | etapu.

Uzyskane wskazniki efektywnosci ekonomicznej sg relatywnie wysokie jak na obszar, w ktérym sie¢ drogowo-
uliczna jest dobrze rozwinieta, zardwno pod wzgledem gesto$ci jak i parametréw technicznych. Wysoki stopien
urbanizacji miasta, jego uprzemystowienie, potozenie przy waznych szlakach komunikacyjnych o znaczeniu krajo-
wym i miedzynarodowym, a takze do$¢ dobra dostepno$¢ z innych rejondw wojewddztwa i kraju sprawiajg, ze jest

ono miejscem wystepowania wielu podrozy wykorzystujacych transport indywidualny i zbiorowy.

Inwestycje w infrastrukturze drogowej sg konieczne, aby za kilka lat nie dopusci¢ do odczuwalnego pogorszenia
warunkéw zycia mieszkancdw. Dotyczy to zaréwno poruszajacych sie wiasnymi Srodkami transportu (tzw. trans-
portem indywidualnym), jak réwniez transportem zbiorowym, a nawet osob rzadko podrézujacych, ale narazonych

na konsekwencje ruchu drogowego.

Reasumujac: Podstawowy uktad drogowy miasta Dabrowa Goérnicza zostat uksztattowany ponad 40 lat temu

i dzi$ dajg sie odczu¢ jego niedomagania.

Sytuacja bedzie sie pogarsza¢, gdyz mimo zmniejszajacej sie liczby mieszkafcodw ruch drogowy rosnie i bedzie

rosngc ze wzgledu na zmiang zachowan komunikacyjnych spoteczenstwa, jego wieksza mobilno$¢ i ruchliwosc.

Aby nie doprowadzi¢ do paralizu miasta w godzinach szczytu komunikacyjnego konieczne jest podejmowanie dzia-
tan zarbwno doraznych jak i dtugoletnich, umozliwiajacych dostosowanie w ciggu najblizszych 10 — 15 lat uktadu
drogowego do wspotczesnych wymagan. Plan tych dziatan, z uwzglednieniem ich harmonogramu, powinien wyni-
kac¢ z analiz ruchowych i ekonomicznych bedacych uszczegbtowieniem wnioskdw z niniejszego Studium transpor-

towego miasta.
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12. OPRACOWANIE WNIOSKOW | REKOMENDACJI CO DO ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO
MIASTA DABROWA GORNICZA

Wykonane analizy pozwalajg na sformutowanie nastepujacych wnioskdw co do rozwoju uktadu komunikacyjnego
miasta Dabrowa Gérnicza.

e przeanalizowane warianty rozwoju uktadu drogowego w strefie centralnej miasta po uwzglednieniu uwa-
runkowan technicznych, ruchowych, ekonomicznych i spotecznych doprowadzity do wskazania przez UM
jako preferowanego wariantu W2, w ktorym Obwodnice $cistego centrum w jej wschodniej cze$ci popro-
wadzono po istniejgcym sladzie ulicy Ksiecia Jozefa Poniatowskiego bez zmiany przekroju drogi

(2x2 pasy ruchu). W ponizszej tabeli zawarto uproszczong wielokryterialng analize obu wariantéw.

W1 W2
(pref )
Lp. KRYTERIUM A UWAGI
Etap1 | Etap2 | Etap1 | Etap2
’ Odbarczenie z ruchu 1 1 3 9 W W2/E1 mate odbarczenie
DW 910 DW910
. Obstuga terenéw 1 1 2 9 Utrudnienia ruchowe w ciagu
przylegtych ul. Ks. Poniatowskiego
W W2 konieczno$¢ likwidacji
3 | Konflikty spoteczne 4 3 2 3 Zieleni na Plantach Piotrow-
skiego
4 Ekologia 4 3 2 3 Likwidacja plantéw
Wariant W2 nieco tanszy -
5 | Koszty 3 2 brak nowe $ladu Kolejowa -
Pitsudskiego
; ; Dla wszystkich etapow w
5 A”gfqhza ekonomiczna 3 2 2 1 obu wariantach wskaznik
(RR) IRR pozytywny
. Wariant W1 lepiej odbarcza
6 Analiza ruchowa 1 1 2 2 DW910

Ocena kryterium: 1 = bardzo dobre, 2-dobre, 3-stabe, 4 ~zle, 5*bardzozie

o przyjety do realizacji uktad drogowy miasta oraz plany modernizacji uktadu tramwajowego wraz z realiza-
cjg zintegrowanych punktow przesiadkowych wpisuje sie wpisuje sie w przyjeta w miescie polityke trans-
portowg zaktadajaca:

o ograniczenie ruchu samochodowego w $cistym centrum miasta
o powrot ruchu pieszego na poziom ,0” z likwidacjg przej$¢ podziemnych nieakceptowanych spo-
tecznie

o wykreowanie nowej przestrzeni publicznej w centrum miasta
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o zmiane zachowan komunikacyjnych mieszkanicow poprzez przeniesienie czesci podrozy z ko-
munikacji indywidualnej (samochody osobowe) na komunikacje zbiorowg z preferencjg dla ko-
munikacji szynowej (tramwaj)

Preferowany przez UM Dabrowa Gérnicza wariant W2 ma powazny mankament uktadowy — w przypadku
zaniechania ze wzgledow finansowych realizacji Etapu 2, nie zostanie spetnione kryterium odcigzenia
DW910 w strefie centralnej miasta i tym samym plany zmiany funkcji terendw w centrum miasta bedg
problematyczne czy wrecz niemozliwe.

Wykazany w analizach demograficznych spadek liczby ludnosci w strefie centralnej miasta bedzie niestety
w zakresie generacji ruchu rekompensowany z nawigzka wzrostem ruchliwo$ci mieszkancow co znajdzie
swoje odzwierciedlenie w dalszym wzroscie ruchu wewnetrznego i docelowo-zrodtowego w miescie co z
kolei w przypadku zaniechania realizacji nowych inwestycji drogowych odbarczajacych $ciste centrum
bedzie skutkowato okresowym jego paralizem komunikacyjnym w godzinach szczytéw: porannego i po-

potudniowego.
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SK-1

Nr_skrzyiow Lokalizacja

Kottgtaja [DW 910] - Sobieskiego [DW 910] - Legionow Polskich [DP 6215 S]

SK-2

Sobieskiego [DW 910] - Krélowej Jadwigi [DW 910] - Kosciuszki DP 6209 S]

SK-3

Krélowej Jadwigi [DW 910] - Krolowej Jadwigi [DP 6212 S] - Aleja Réz [DW 910]

SK-4

Krélowej Jadwigi [DP 6212 S] - Poniatowskiego - Pitsudskiego [DP 6212 S] - Majakowskiego [DP 6213 5]

SK-5

Pitsudskiego [DP 6212 S] - Morcinka - Lesna

SK-6

Pitsudskiego [DP 6212 S] - Wisniowa - Kasprzaka

SK-7

Zagtebia Dabrowskiego - Morcinka - Folwarczna

T

. SKRZYZOWANIA

e DROGI KRAJOWE
DROGI WOJIEWODZKIE
DROGI POWIATOWE

LOKALIZACJA SKRZYZOWAN PODDANYCH POMIAROWI. ORIENTACJA.
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